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Auf der Grundlage der Grobkostenschatzung und der beantragten Foérderung
ist die Finanzierung wie folgt vorgesehen:

Darstellung Gesamtfinanzierung

Gesamtausgabe Investition 2.015.000 €
Einnahme Fordermittel 80 % (Schnittstellenprogramm) 1.612.000 €
Eigenanteil 20 % 403.000 €
davon anteilig

10 % Zuweisung OPNV-G 201.500 €
10 % Eigenmittel der Stadt 201.500 €

Da der Busbahnhof 1993/94 grundhaft ausgebaut wurde und das Anlagevermogen
zum Stichtag 01.07.1994 mit einer Abschreibung von 40 Jahren bilanziert wurde, ist
der Restbuchwert vor Ablauf der Abschreibungsfrist abzuldsen. Aus diesem Grund
ist ein Restbuchwert in Hohe von ca. 580 T € im Jahr 2019 als Ausgaben im
Ergebnishaushalt zu veranschlagen.

Finanzierung der Investition in Jahresscheiben

Jahr 2016 2017 2018 gesamt

Gesamtausgaben ca. 64.000 €| 656.000 €| 1.295.000€| 2.015.000€

Einnahmen Fordermittel
Schnittstellenprogramm ca. 51.200 €| 524.800€| 1.036.000€| 1.612.000 €

Einnahmen OPNV-G ca. 6.400 € 65.600 € 129.500 € 201.500 €

Eigenmittel Stadt ca. 6.400 € 65.600 € 129.500 € 201.500 €

Begriindung: siehe Anlage 1

Fir den Oberburgermeister:

Beigeordneter

Zur Information in den Ausschuss fir Finanzen am:

Ausschussvorsitzender
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Anlage 1:
Begriindung:

Veranlassung i
Der Bahnhofsplatz Dessau wurde im Zeitraum 1993 bis 1995 als zentrale OPNV-

Schnittstelle neu gestaltet. Pragende Elemente des Platzes sind die zentrale Grlnanlage,
der FulRgangerbereich direkt vor dem Hauptbahnhof-Empfangsgebaude, der Busbahnhof mit
Mobilitatszentrale, die in die Grinanlage integrierte Stralenbahnwendeanlage und die
Taxivorfahrt. Das urspringlich Gber dem Busbahnhof geplante Parkdeck wurde nicht
realisiert. Daflr entstand an der benachbarten Bitterfelder Strale ein P+R-Platz. Im Jahr
2000 wurde in Verbindung mit der Strallenbahnerweiterung Dessau-West fur die
Stralienbahnlinie 3 ein zweiter Bahnsteig mit entsprechender Gleisanlage errichtet. Die
Anordnung der Haltestellen erfolgte so, dass zukinftig eine Gleisverbindung zwischen
Stralenbahn und Eisenbahn im Bereich der Bahnhofsbricke ermoglicht werden kann. Mit
dem Ersatzneubau der Bahnhofsbricke wurde im Jahr 2001 die Unterflhrung der
Antoinettenstral’e als neue Zufahrt zum Busbahnhof fur Omnibusse sowie Radfahrer und
FuRganger hergestellt und die Wegebeziehungen angepasst.

Nach einer etwa 20-jahrigen permanenten Inanspruchnahme der Verkehrsanlagen sind
technische Verschleilerscheinungen an der OPNV Schnittstelle zu verzeichnen, die
hauptsachlich die Fahrbahn und Haltestellenbereiche des Busbahnhofes betreffen (siehe
Anlage A).

Die Gestaltung der Verkehrsanlagen genlgt nicht mehr den aktuellen Anforderungen einer
modernen  OPNV-Schnittstelle.  Zur  Attraktivitatssteigerung des OPNV st die
Benutzerfreundlichkeit des zentralen Knotenpunktes dringend zu verbessern. Zum Abbau
der Defizite sollen die Erhdéhung der Aufenthaltsqualitdt und Verbesserung der
Umsteigeprozesse durch Optimierung der Haltestellen, vor allem am gemeinsamen Bus-
Bahnsteig, beitragen. Auch die Aufwertung der Direktverbindung zwischen Hauptbahnhof
und UnterfUhrung Antoinettenstrale fur Fuliganger und Radfahrer ist ein wichtiger
Bestandteil zur Qualitatserhéhung im Umfeld. Mit Uberdachungen, welche Leitfunktionen
zwischen dem Portal des Hauptbahnhofs und den Haltestellen, bzw. den Hauptachsen
ubernehmen, einem geeigneten Standort fur die Mobilitdtszentrale, Flachenentsiegelung und
Begriinung soll ein pragnantes Erscheinungsbild eine Aufwertung der OPNV Schnittstelle
und des Stadtumfeldes ermdglichen.

Bauliche Unterhaltung

Alternativ  zur Aufwertung der OPNV Schnittstelle wurde unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten untersucht, ob im Rahmen von Unterhaltsarbeiten eine technisch
einwandfreie und regelkonforme Erhaltung der Pflasterdecke in den Fahrbahnbereichen Gber
den doppisch erfassten Abschreibungszeitraum von 40 Jahren mdglich ist.

Auf Grund der geédnderten Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen (RStO 12) ist festzustellen, dass die Tragschichten im Bereich des
Busbahnhofes nicht mehr den Erfordernissen entsprechen. Gleichzeitig ist, dem
gewachsenen Verkehrsaufkommen Rechnung tragend, eine Bauweise mit Pflasterdecke
zumindest in den Fahrgassen/Zufahrten (Fahrbahnbereiche) nicht regelkonform. Um die
verbleibenden doppischen Restbuchwertzeiten zu erreichen, muss ein relativ groRer
Aufwand betrieben werden, welcher die vorhandene Anlage erhalt, aber keine Umgestaltung
der OPNV Anlage zulésst. Der voraussichtliche Unterhaltsaufwand beziffert sich derzeit auf
ca. 165 T €, zur Erreichung des Restbuchwertes sind weiterhin jahrliche
UnterhaltsmalRnahmen einzuplanen. Die grundsatzliche Behebung von Méangeln der OPNV
Schnittstelle ist mit Reparaturen nicht méglich.

Aufwertung der OPNV Schnittstelle
Im Rahmen eines verkehrstechnischen Fachbeitrages hat daher die Stadt Dessau-Rof3lau im
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Sinne eines Anlagen— und Funktionskonzeptes Voruntersuchungen zur notwendigen
Aufwertung der OPNV Schnittstelle Bahnhofsplatz durchfiinren lassen. Dabei lag der
Schwerpunkt auf dem Bereich Busbahnhof und den Stralenbahnhaltestellen, dem
Einmindungsbereich  Busbahnhof/Antoinettenstralle  sowie dem  Bahnhofsvorplatz
(Fugangerbereich mit integrierter Stralenbahn). Es erfolgte auch eine verkehrstechnische
Betrachtung der Zufahrt zum Busbahnhof mit den Lichtsignalanlagen der Bahnhofskreuzung
und der Einmindung Antoinettenstrale/RolRlauer Allee. Gleichzeit erfolgte die Untersuchung
der moglichen Verlagerung der Taxi-Stellplatze in den Bereich des Busbahnhofes. Die
Untersuchungen/Planungen wurden durch die Biros stadtbahngestaltung und VSC Halle
durchgefuhrt.

Mit der geplanten technologischen, baulichen und gestalterischen Aufwertung der OPNV-
Schnittstelle Bahnhofsvorplatz Dessau werden die vorhandenen Verkehrsflachen des
Busbahnhofs neu aufgeteilt. Dazu wurden im Vorfeld mehrere Varianten als Skizzen
erarbeitet und im Rahmen von Planungsberatungen mit den Fachamtern und den
Verkehrsunternehmen (DVG und Bus-Muller) diskutiert und bewertet. Daraus resultierend
wurden zwei Hauptvarianten weiterentwickelt und im Zuge des verkehrstechnischen
Fachbeitrages auf Plausibilitat und Realisierbarkeit gepruft.

Beschreibung der Hauptvarianten

Die Nutzungsanforderungen an die beiden Varianten sind gleich: es waren vier
Haltepositionen fir Stadtbuslinien am gemeinsamen Stralenbahn-/Bussteig vorzusehen,
zusatzlich noch je 2 Haltepositionen flr Regionalbuslinien und Fernbuslinien an separaten
Bussteigen, weiterhin waren 6 Abstellplatze fur Busse zu berucksichtigen.

Die wesentlichen Unterscheidungsmerkmale der beiden Varianten sind die Anordnung der
Taxistellplatze und die FuRgangerfihrung zwischen dem Haupteingang des Bahnhofs und
der Unterfihrung zum Umweltbundesamt.

In Variante 1 ist eine separate Flache flr Taxen in der Nordwestecke des Platzes auf3erhalb
der Busverkehrsflachen vorgesehen, in Variante 2 werden die Taxistellplatze am westlichen
Rand der Platzflache angeordnet.

Bei Variante 1 werden die Fuligéanger im westlichen Bereich auflerhalb der
Busverkehrsflachen gefihrt, bei Variante 2 erfolgt die Fuligangerfihrung geradlinig Gber die
Platzflache und quert die Bussteige.

Im Unterschied zum jetzigen Busbahnhof wird die befestigte Flache durch eine bzw. zwei
Inseln, die als Frei- oder Griinflache genutzt werden, aufgelockert. In den Lageplanen ist die
geplante Achse flur das Verbindungsgleis der Dessau-Wadrlitzer Eisenbahn nachrichtlich mit
dargestellt. Bei einer Realisierung hatte das Auswirkungen auf die Anordnung der Taxi-
Stellplatze.

Im Knotenbereich Antoinettenstralle sind in den Lagepléanen nur die absolut notwendigen
Veranderungen an den vorhandenen Verkehrsinseln dargestellt. Im Zuge der weiteren
Planung muss Uberprift werden, ob mit dem Umbau des Einmindungsbereiches eine
Optimierung des Verkehrsablaufs erzielt werden kann.

Die Gehweg- und Haltstellenflachen werden barrierefrei ausgebildet, die Haltestellen werden
mit optischen und taktilen Leitsystemen entsprechen den geltenden Vorschriften und
Richtlinien ausgestattet. Fir die Bussteige und den gemeinsamen Straflenbahn-/Bussteig
sind Uberdachungen geplant, die Abstimmung, welche Art von Uberdachung zum Einsatz
kommen soll, kann erst im Zuge der weiteren Planung erfolgen. Gleiches gilt fur die
Beleuchtung und Entwasserung der Anlage. Ebenso auch fir die Moblierung der
Haltestellen und die Ausstattung mit optischen und/oder akustischen Informationssystemen.

Abstimmung mit der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA)
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Die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA GmbH) als hundertprozentige
Tochtergesellschaft des Landes, nimmt die Funktion des Fdrdermittelgebers beim
Schnittstellenprogramm wahr. Bezilglich angemeldeter oder beantragter Bauvorhaben berat
sie die Bauherren zur Foérderfahigkeit, Funktionalitdt und stadtebaulichen Einordnung der
jeweiligen Vorhaben. Das ist auch zum angemeldeten Vorhaben Aufwertung der OPNV-
Schnittstelle Bahnhofsplatz Dessau geschehen. Die Neuordnung der Verkehrsanlagen mit
funktionaler, gestalterischer und fahrgastfreundlicher Aufwertung ist prinzipiell forderfahig.
Die NASA GmbH bereitet derzeit das Investitionsprogramm flr den o6ffentlichen
Personennahverkehr in Sachsen-Anhalt vor. Aussagen zur konkreten terminlichen
Einordnung sind ab November 2015 mdglich.

In ihrer Eigenschaft als Fordermittelgeber favorisiert die NASA GmbH die Umsetzung der
Variante 1. Kritisch wird die Einordnung der Taxistellplatze auf der Flache des Busbahnhofes
gesehen. Eine Zulassung der Individualverkehre (Taxi/Car Sharing) ist auf dem Busbahnhof
zu vermeiden. Nach Auffassung der NASA GmbH besteht am Hauptbahnhof Dessau,
sudostlich des Hauptportals, eine funktionsfahige und durch Fahrgaste gut erreichbare
Taxivorfahrt. Die Maoglichkeit der Einordnung der Car-Sharing—Stellplatze ist in diesem
Platzbereich ebenfalls gegeben.

Es besteht das zwingende Erfordernis, die Fahrradabstellanlagen neu zu ordnen. Hier sind
zur Starkung der Schnittstelle und des Umweltverbundes iberdachte Fahrradabstellanlagen
in der unmittelbaren Nahe zum Bahnhofsportal zu errichten. Weiterhin ist zu prifen, ob die
bestehende Anlage als abschliel3bare Fahrradgarage umgeristet werden kann.

Kosten/Finanzierung

FUr die dargestellten Varianten wurde eine Grobkostenschatzung aufgestellt. Da die
Ausstattungsdetails erst in der weiteren Planung festgelegt werden, kénnen hierflir mit dem
vorliegenden Planungsstand nur grobe Pauschalwerte angegeben werden. Diese setzen
sich wie folgt zusammen:

Ingenieurleistungen ca. 244.000 €
Bauleistungen ca. 1.771.000 €
Gesamtkosten investiv ca. 2.015.000 €

Fir die Malnahme erfolgte bei der NASA GmbH eine Anmeldung fir das
Mehrjahresprogramm OPNV Investitionen (Schnittstellenprogramm) gemaR Ziffer 8 der
Verwaltungsvorschriften zur Durchfuhrung von § 3 Abs.1 des EntflechtG. Somit ist eine
Foérderung in Héhe von 80 % der férderfahigen Ausgaben mdglich. Der Eigenanteil der
MaRnahme soll anteilig durch die Einnahmen von OPNV Landesmitteln gemaR OPNV-
Gesetz LSA gedeckt werden, 10 % des Eigenanteils sind durch die Stadt zu tragen.

Die Realisierung der Baumalnahme soll im Zeitraum 2017/2018 erfolgen. Daher ist es
unerldsslich im 1. Quartal 2016 mit der Fachplanung zu beginnen. Die
Variantenentscheidung wird im Rahmen der Vorplanung durchgefihrt. Nach Vorlage der
Vorzugsvariante, detaillierter Kostenschatzung und Klarung der Bereitstellung von
Foérdermitteln wird der MalRnahmebeschluss zur Beschlussfassung eingereicht.

Anlage

A: Busbahnhof — Unterhaltsarbeiten (Mangelanalyse)
B: Lageplan Variante 1

C: Lageplan Variante 2
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