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ANLAGE 1 ALLGEMEINES ZU LARMMINDERUNGSMARNAHMEN
Al. AKTIVE SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Aktive SchallschutzmaRnahmen setzen an der Larmquelle bzw. quellnah an (gerduschmindernde
StraRenbelage, schallabschirmende Hindernisse).

Fahrbahnbelag

Das Rollgerausch ist von der gefahrenen Geschwindigkeit abhangig und entsteht durch
Aufschlageffekte der Reifenprofilblécke auf den Stral3enbelag, Air pumping (Zusammenpressen und
Entspannen von Luft im Reifenprofil) und durch Schwingungen im Reifen, die von der Textur des
Stral3enbelags angeregt werden. In der kommunalen Verkehrslarmbekampfung kann nur Uber die
Wahl des Stralenbelags bzw. der Geschwindigkeit die Hohe des Rollgerausches beeinflusst werden,
da die Wahl der Reifen (gréf3ere Reifendurchmesser, schmale Reifen und weiche Reifenoberflachen
mindern das Rollgerdusch) beim Kfz-Nutzer liegt.

Der Einfluss der Stral3enoberflache auf die Hohe der Larmemission (Hohe des Rollgerausches) wird in
der Berechnung der Emission nach der VBUS (s. ANLAGE 4) bertcksichtigt:

Der Einsatzbereich von offenporigen Deckschichten (larmmindernder Stral3enbelag) liegt bei
Geschwindigkeiten oberhalb 60 km/h. Prinzipiell ist damit auch der innerstadtische Bereich nicht
auszuschliel3en. Die Kosten fur larmmindernde Stral3enbeldge sind im Allgemeinen deutlich héher als
far herkdbmmliche Beldge. Die eintretende Verschmutzung der Fahrbahn und damit die Aufhebung der
Minderungswirkung, erfordern im innerstadtischen Bereich zusatzliche Reinigungsarbeiten.

Fur innerstadtische oder innerdrtliche Stral3en ist in der Regel ein StralRenbelag mit einem Dgyo = 0 dB
zu bevorzugen. Der Einsatz von Pflaster als StraRenoberflache z.B. in verkehrsberuhigten Bereichen
ist nur bei Geschwindigkeiten < 20 km/h aus schalltechnischer Sicht unbedenkilich.

Schallschirme

Schallschirme (feste Hindernisse wie: Walle, Schallschutzwande sowie Geb&aude) kdénnen im Freien
zur Abschirmung schutzbedurftiger Bereiche vor lauten Schallquelle dienen. Dem Einsatz von
Schallschirmen und Wallen sind im innerstadtischen Bereich entlang von Verkehrswegen aufgrund der

. Einschrankung der Sicht (Kreuzungsbereich)

. Behinderung der Wege (Uberquerung von StraRRen)
. Beeintrachtigung des Stadtbildes
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Grenzen gesetzt. Parallel zur StralRe verlaufende geschlossene Gebadudefronten bilden jedoch
wirksame Abschirmungen fiur anzustrebende Ruhezonen hinter den Geb&udezeilen innerhalb der
Wohnquartiere (Blockrandbebauung).

Der Einsatz von Gebauden zur Abschirmung schutzbedurftiger Bereiche setzt voraus, dass

. die Gebaude entweder nicht fur den dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind
(Gewerbe, Garagen usw.) oder
. Wohngebaude auf der Larmseite konsequent mit ausreichend dimensionierten

schallddmmenden Bauteilen ausgestattet sind (LUftung, Fenster usw.) und / oder keine
schutzbedurftigen Raume zur Larmseite zugeordnet sind (Grundrissgestaltung).

Unter diesen Bedingungen stellen LickenschlieBungen in Geb&udezeilen bzw. Blockrandbebauungen
eine sehr wirkungsvolle Malnahme zur Larmminderung dar.

A2. PASSIVE SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Fur Konfliktgebiete, in denen aktive Schallschutzmalihahmen nicht realisierbar sind, wird auf die
MaRnahmen an Gebauden (passiver Schallschutz) verwiesen. Mit passiven Schallschutzmal3nahmen
wird der AuflRenwohnbereich, ein wichtiger Teil des Lebensraums der betroffenen Anlieger, nicht
geschiitzt.

SchallschutzmalRnahmen an Geb&auden zielen darauf ab, bei geschlossenen Fenstern durch
ausreichend schalldammende AuRenwénde, Déacher und Fenster (Umfassungsbauteile) den in die zu
schutzenden Raume dringenden Schall auf einen nutzungsabhangigen Innenpegel zu mindern. Die
Schwachstelle der Schallddmmung sind im Wesentlichen die Fenster.

In Wohnungen mit Ofenheizung und Gasgeraten ist unbedingt eine ausreichende Be- und Entliftung
zu gewabhrleisten. Zu beachten ist weiterhin, dass in Schlafradumen ein aus hygienischen Griinden
erforderlicher Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglicht werden sollte. Es wird der
Einbau von schallgedammten Liftungseinrichtungen empfohlen.

Das Dimensionieren von Schallschutzfenstern muss objektbezogen nach Aufnahme des Zustandes,
der Geometrie und der Materialien der vorhandenen Umfassungsbauteile entweder nach den
Berechnungsalgorithmen der VDI 2719 oder gemaf DIN 4109 erfolgen.

Das Einholen der Eingangsdaten (Bestandsaufnahme) bzw. das Prufen bereitgestellter
Eingangsdaten bedeutet einen sehr hohen verwaltungstechnischen, personellen und damit
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finanziellen Aufwand. Fur freiwillige Schallschutzfensterprogramme von Stadten oder Gemeinden mit
festem Kostenrahmen sollten auf der Grundlage der schalltechnischen Dimensionierungsalgorithmen
Vereinfachungen festgelegt werden, um den Kostenfaktor -Bestandsaufnahme- zu Gunsten einer
grof3en Anzahl an Schallschutzfenstern zu minimieren.

Far freiwillige Schallschutzfensterprogramme sind zu folgenden Punkten Festlegungen zu treffen:

. Forderfahigkeit (Grenzwerte, forderfahige Raumnutzung)

o schalltechnische Ziele (Innenpegel)

o schalltechnische Grundlage (Immissionssituation, z.B. Kartierung)

. Algorithmus vom Antrag bis zur schalltechnischen Dimensionierung

o Beriicksichtigung vorhandener schalltechnisch ausreichender Fenster (Kostenfaktor)

o Beriicksichtigung anderer Schwachpunkte in der Fassade (z.B. Rolladenk&sten)

o Denkmalschutz

o Bevorzugung bestimmter Gebiete

. Algorithmus Angebotseinholung, Realisierung, Prifung der Bauausfihrung, Rechnungsprifung

und -begleichung

A3. PLANERISCHE / ORGANISATORISCHE MARNAHMEN

Die kommunale Verkehrslarmbekéampfung umfasst im Wesentlichen folgendes Instrumentarium zur
Minderung der Emission des Stral3enverkehrs:

. Reduzierung der Verkehrsstarke

o Reduzierung des Lkw-Anteils

o Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit
. Verringerung des Rollgerausches

o Verstetigung des Geschwindigkeitsverlaufes

In der Berechnungsvorschrift zur Ermittlung der Emission Stralenverkehr (VBUS) wird dieses
Instrumentarium wie folgt beriicksichtigt.

Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Auswirkung der Reduzierung der Verkehrsmenge auf die Emission des Stralenverkehrs ist in
nachfolgender ABBILDUNG 14 dargestellt. Deutlich ist zu erkennen, dass erst bei einer Reduzierung
der Verkehrsmenge um 50 % eine Pegelminderung in GréRenordnung der Wahrnehmbarkeitsschwelle
(3 dB) eintritt.
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Mit der Entlastung von StralBen in Wohngebieten und der Bindelung des Verkehrs auf
leistungsfahigen Hauptnetzstralen (L&rm zu Larm), stehen der deutlichen Pegelminderung im
Wohngebiet eine geringe Pegelerhdhung entlang der Hauptnetzstral3e gegeniiber.
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ABBILDUNG 14: Gerduschminderung durch Reduzierung der Verkehrsstarke

Reduzierung des Lkw-Anteils

In der ABBILDUNG 15 ist die Pegelerh6hung durch Erhéhung der Lkw-Anteile fur die Geschwindigkeit
50 km/h ausgewiesen (Fur 30 km/h ist diese etwas geringer).

Durch das Verdrangen des Lkw-Verkehrs und damit der Reduzierung der Lkw-Anteile aus den
Wohngebieten und die Verlagerung auf StralBen, die kaum schutzbediirftige Gebiete tangieren, sind
umgekehrt deutliche Pegelminderungen in diesen Wohngebieten erreichbar.
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ABBILDUNG 15: Pegelerhéhung durch Erhéhung der Lkw-Anteile p (50 km/h)
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Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit

Ausgehend von einer Geschwindigkeit von 50 km/h ist in ABBILDUNG 16 die Veranderung des Pegels
bei Reduzierung oder Erhéhung der Geschwindigkeit fir ein Beispiel (Landstral3e mit 5000 Kfz/ 24 h)
dargestellt. Die Unstetigkeit in der ausgewiesenen Kurve bei Tempo 80 resultiert aus der Tatsache,
dass die Geschwindigkeit von Lkw auf Deutschlands Stra3en gesetzlich auf 80 km/h begrenzt ist und
die Pegelerhéhung ab 80 km/h damit nur noch von den schneller fahrenden Pkw bewirkt wird.

= N W

Pegelanderung in dB(A)

Geschwindigkeit in km/h

ABBILDUNG 16: Pegelanderung bei Anderung der Geschwindigkeit, bezogen auf 50 km/h (Beispiel:
Landstraf3e mit DTV = 5.000 Kfz/24h)

Verstetigung des Geschwindigkeitsverlaufes

Die Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen aufgrund der haufigen
Anfahr- und Bremsvorgange, wird in der VBUS nicht beriicksichtigt. Um die Auswirkung darzustellen,
die beispielsweise eine Umgestaltung einer Kreuzung mit Riuckbau einer Ampelanlage auf die
Gerauschsituation bewirkt, muss auf das nationale Berechnungsverfahren RLS 90 zurtickgegriffen
werden. Die Storwirkung wird hier durch den Zuschlag K in dB(A) bericksichtigt.

Die Emission im Kreuzungsbereich mindert sich um den Lé&stigkeitszuschlag K (lokal max. 3 dB),
wenn durch geeignete Kreuzungsbauarten (z.B. Kreisverkehr ab gewissen Verkehrsstarken) oder
durch eine Reduzierung der Verkehrsmenge erreicht wird, dass nach den ,Richtlinien fur
Lichtsignalanlagen fur Stralen® keine Lichtzeichenregelung erforderlich wird. Das Abschalten von
Lichtzeichenanlagen zu Zeiten schwachen Verkehrs (nachts) wird wegen der verringerten
Anfahrvorgénge von den Anwohnern als subjektiv positiv aufgenommen und driickt sich im nicht zu
vergebenden Lastigkeitszuschlag aus.

Auch durch das Einrichten von ,Grinen Wellen® und verkehrsabhangigen Steuerungen von
Lichtzeichenanlagen kann die L&stigkeit aufgrund geringerer Anfahr- und Bremsvorgénge verringert
werden. Inwieweit durch diese MalRnahmen der Lastigkeitszuschlag entfallen kann, ist im Einzelfall zu
prufen.
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Verkehrsbeeinflussung

. Verkehrspolitische MaRnahmen, wie Einfluss auf den Modal-Split, Férderung des OPNV usw.
. Verkehrsrechtliche Malinahmen und MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen (Verkehrsbeschrankungen und - verbote) kénnen zum Schutz vor
zu hohem Verkehrslarm erlassen werden. Erméachtigungsgrundlage ist § 45 der StVO in Verbindung
mit den Larmschutz-Richtlinien StV, wobei zwischen dem Ruhebedirfnis der Wohnbevélkerung und
dem Interesse eines moglichst ungehinderten Verkehrsflusses abzuwégen ist. Beim Abwégen ist unter
anderem zu bericksichtigen, dass durch die Verkehrsbeschrankungen Verkehrsstrome und damit
auch der Verkehrslarm verlagert werden kann. Verkehrsheschrédnkende Anordnungen sollten nur
dann in Erwagung gezogen werden, wenn man eine spirbare Larmminderung = 3,0 dB erreichen
kann.

Mit einem Verkehrsverbot fir besonders laute Lkw, wird diese Pramisse i.a. erreicht.
Kommunalfahrzeuge bzw. Busse des OPNV, die in sensiblen Bereichen der Stadt auch nachts und
frithmorgens zum Einsatz kommen, kdnnen fir einen Teil der Bevdlkerung ein nicht quantifizierbares
Larmproblem darstellen.

Der Einsatz larmarmer Kommunal- und Nutzfahrzeuge durch die Kommunen und die damit
verbundene Vorbildwirkung, ist die Grundvoraussetzung zur allgemeinen Bevorteilung emissionsarmer
Lkw im Stadtverkehr. Bei Lkw-Verboten fur Bereiche der Stadt kdnnen emissionsarme Lkw (also im
ersten Schritt Kommunalfahrzeuge und Busse des OPNV) ausgenommen werden. Damit wirde das
langfristige Ziel angestrebt, Mehrausgaben flr larmarme Lkw auch fir Gewerbetreibende wirtschaftlich
zu gestalten und die Emission der Lkw allgemein zu senken.

Zu den Malnahmen der Verkehrsberuhigung zahlen das Einrichten von FulRRgangerzonen,
verkehrsberuhigte Bereiche und Tempo-30-Zonen.

Nach § 42 Abs. 4a StVO sind verkehrsberuhigte Bereiche offentliche Verkehrsflachen, fur die das
Prinzip der rAumlichen Trennung von FuRgéanger- und Fahrzeugverkehr nicht gilt, d.h. die Ful3ganger
konnen die gesamte StralRenflache benutzen. Dabei hat der FuRBgéngerverkehr den Vorrang vor dem
Fahrzeugverkehr; die Kraftfahrzeuge missen Schrittgeschwindigkeit einhalten.

Bei Einrichtung eines Wohngebietes als Tempo-30-Zone gilt fur alle WohngebietsstralRen die

zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h. Die Einrichtung der Tempo-30 Zonen erfolgt in der Regel
durch Beschilderung mit dem Gebietszeichen 274.1 bzw. 274.2.
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Erst mit dem konsequenten Durchsetzen (hoher Befolgungsgrad) von Tempo 30 mit Hilfe
baulicher MaBnahmen, fihrt dies zu einer ruhigen Fahrweise auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau.
Folgende bauliche MaRnahmen bieten sich fir Tempo-30-Zonen hierzu an:

Die

Verengen und/oder Versetzen von Fahrspuren, wobei darauf zu achten ist, dass die
Fahrgassen fir Rettungsfahrzeuge benutzbar sein mussen,

gleitende Aufpflasterungen von Fahrbahnhéckern, um ein problemloses Uberfahren bei Tempo
< 30 km/h zu gewahrleisten,

flachenhafte Verkehrsberuhigung bezieht groRere Stadtteile und aufgrund der

Wechselwirkungen im gesamten Strafennetz auch Hauptverkehrsstraen, Sammelstraen in ihre

Wirkung ein.
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BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

ANLAGE 2

A4.

11/ BImSchG

/2] Richtlinie
2002/49/EG

/3/ 34. BImSchV

14/

/5/ VBUS

/6/  VBEB

71 GPG

/8/  LAI-2011

/9/  LAI-2012

/10/  UBA

/11/ VL&rmSchR 97

112/ Larmschutz-
Richtlinien-StV

/13/ 16. BImSchV

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG); Ausfertigungsdatum:
15.03.1974; in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI.
| S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 02. Juli 2013
(BGBI. I S. 1943) geandert worden ist

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber
vom 25. Juni 2002 dber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm
Vierunddrei3igste
Immissionsschutzgesetztes
34. BlImSchV); 06. Marz 2006
Umsetzung der EG-Richtlinie uber
Bekampfung von Umgebungslarm; 24. Juni 2005
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straf3en;
15. Mai 2006

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm; 09. Februar 2007

Position Paper, Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the
Production of Associated Data on Noise Exposure, European Commission
Working Group, Assessment of Exposure to Noise (Good Practice Guide -
GPG)

LAI-Hinweise zur Larmkartierung, in der Fassung des Beschlusses der
121. Sitzung der LAl vom 2. bis 3. Marz 2011

LAI-Hinweise zur

Verordnung  zur Bundes-

(Verordnung

Durchfihrung  des
Uber die Larmkartierung -

Gesetz zur die Bewertung und

Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung; in der
Fassung vom 18. Juni 2012

Umweltbundesamt ,Richtlinie Uber die Bewertung und Bek@mpfung von
Umgebungslarm - Ausldsekriterien fur die Larmaktionsplanung®; Marz 2006
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3e in der Baulast
des Bundes vom 2.Juni 1997, zuletzt geandert am 4. August 2006
Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm vom 23.November 2007
Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146)

geandert worden ist
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114/

115/

116/

117/

118/

AS5.

119/
120/

121/

122/
123/

124/
125/
126/
127/

LUBW Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg

Larmbek&ampfung Larmbekampfung, Zeitschrift ~ fur  Akustik, Schallschutz und
Schwingungstechnik; Nr. 5, September 2013; Umgebungslarm, Hinweise
zur Aufstellung von Larmaktionsplanen auferhalb von Ballungsrdumen
(Seite 186 ff)

goritzka akustik Larmaktionsplan der Stadt Dessau-RoRRlau gemalR 847d BImSchG;
Bericht 2530/08; Juli 2008

goritzka akustik schalltechnische Untersuchung Bericht 3239/12 - Larmkartierung geman
34. BImSchV fur Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mio Kfz/a fur die
Stadt Dessau-RoR3lau; erstellt am 18.06.2012

goritzka akustik schalltechnische Untersuchung zur Albrechtstralle in der Stadt Dessau-
Roflau; Bericht 2772E2/09

UBERGEBENE UNTERLAGEN

Lageplan mit den zu kartierenden Stra3enabschnitten

digital ibergebene Daten (Shape-Dateien)

- Digitales Gelandemodell (DGM10) des LVermGeo Sachsen-Anhalt

- Gebéudedaten mit Gebaudehdhe (tlw. LVermGeo Sachsen-Anhalt), Einwohnerzahl pro
Gebaude, Einordnung der Gebaude (Wohnhaus, Schule, Krankenhaus)

- Strallenachsen der zu Kkartierenden Stralen mit Verkehrsdaten, straenrechtlicher
Widmung, StralRBenoberflache, StralRenbreite, Anzahl Fahrspuren

- Angaben zu Brucken, Larmschutzwanden und —wallen

- Amtlicher Stadtplan der Stadt Dessau-Rof3lau

Untersuchungsbericht des Landesamtes fir Umweltschutz Sachsen-Anhalt vom 13.11.2011;
Gerauschmessungen nach DIN EN ISO 11819/1, Albrechtstrale, Dessau-Rof3lau

3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Dessau, Oktober 2004
Aktualisierung zur 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Dessau;
Ubergeben durch den Auftraggeber; erstellt durch Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft
fur StraRenverkehr mbH & Co. KG

Verkehrsentwicklungsplan der Stadt RoRRlau (Elbe), Mai 2005

Nahverkehrsplan fir die Stadt Dessau-Rof3lau, 2008-2015

Fortschreibung der Stadtentwicklungskonzepte Dessau und Rof3lau, 2006

Schalltechnisches Gutachten; Spurplanumbau ESTW Dessau Abschnitt 1 - Knoten Dessau;
Strecke Trebnitz-Leipzig (6411), Abschnitt km 21,2 bis km 29,384; Erlauterungsbericht Anlage
14.1 - Schallschutz; erstellt durch Akustik und Ingenieur Consult (28. Januar 2008); Ubergeben
durch den Auftraggeber
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128/ Konzept zur Teilentlastung der Kavalierstrale vom Kfz-Verkehr vor Fertigstellung der
geplanten Ostrandstralle; erstellt durch IVAS (Ing.-Buro fur Verkehrsanlagen und Systeme)

vom April 2014; tbergeben durch den Auftraggeber
[29/  Radverkehr in Mitteldeutschland; Broschire der Metropolregion Mitteldeutschland

AG. NATIONALE RICHT-, ORIENTIERUNGS- UND GRENZWERTE FUR VERKEHRSLARM

Zum Schutz der Bevélkerung vor Verkehrslarm sind nach deutschem Recht verschiedene Grenz-,

Richt- und Orientierungswerte, die jeweils ihrem spezifischen Anwendungsbereich zugeordnet sind,
heranzuziehen. Diese Werte sind in TABELLE 47 aufgefihrt.

TABELLE 47: Grenz-, Richt- und Orientierungswerte [alle Werte in dB(A)]

Gebietsart Immissionsgrenz- Orientierungs- Sanierungsgrenz- Richtwerte der
werte der werte der werte der Larmschutz-
16. BImSchVv DIN 18005 VLarmSchR 97 Richtlinien StV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
Gewerbegebiet 69 59 65 55 72 62 75 65
Kerngebiet 64 54 65 55 69 59 75 65
Dorf- und Mischgebiet 64 54 60 50 69 59 75 65
Besondere
Wohngebiete 59 49 60 45 67 57 70 60
Allgemeine
Wohngebiete 59 49 55 45 67 57 70 60
Kleinsiedlungsgebiete 59 49 55 45 67 57 70 60
Reine Wohngebiete 59 49 50 40 67 57 70 60
Par.karllagen, B 55 55 B B N B 3
Kleingarten
A7. ANWENDUNGSBEREICHE DER GRENZ-, RICHT UND ORIENTIERUNGSWERTE

Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV

Die 16. BImSchV gilt bei Neubau oder einer wesentlichen Anderung einer StraRe oder eines

Schienenweges. Werden die Immissionsgrenzwerte durch die Baumalinahmen im Geltungsbereich

der 16. BImSchV Uberschritten, missen LarmvorsorgemalRnahmen umgesetzt werden. Dabei ist

aktiven LarmschutzmaflRnahmen (Waélle, Wande) der Vorrang gegenuber passiven MaRnahmen (z.B.

Schallschutzfenster) einzuraumen.

Im Gegensatz zu den anderen Richtlinien zum Verkehrslarmschutz haben die betroffenen Birger hier

einen Rechtsanspruch auf Einhaltung der Grenzwerte.
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Orientierungswerte der DIN 18005 (Teil 1, Beiblatt 1)

In der Bauleitplanung (Aufstellung von Bebauungsplanen) werden die Orientierungswerte der DIN

18005 (Schallschutz im Stadtebau) zur Beurteilung der Larmbelastung herangezogen.

Die Orientierungswerte sind:

o aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschenswerte Zielwerte, jedoch keine
Grenzwerte. Sie sind deshalb in ein Beiblatt aufgenommen worden und nicht Bestandteil der
Norm,

o nur Anhaltswerte fir die Planung und unterliegen der Abwégung durch die Gemeinde, d.h. beim
Uberwiegen anderer Belange kann von den Orientierungswerten sowohl nach oben als auch
nach unten abgewichen werden (8 1 BauNVO, Rn 56). Nach Fickert/Fieseler kann eine
Uberschreitung von 5 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.

Der Schallschutz ist damit als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu
verstehen. Die in der stadtebaulichen Planung erforderliche Abwégung der Belange kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fihren. In diesen Fallen sollte mdoglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Maflinahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schallschutz,
Blockrandbebauung) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Sanierungsgrenzwerte der VLarmSchR 97

An bestehenden Stralen besteht grundsétzlich kein Rechtsanspruch auf Larmschutzmafl3nahmen.
MaRnahmen kdnnen hier als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
gewahrt und im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefuhrt werden.

Im Gegensatz zur Larmvorsorge beim Stralenneubau oder wesentlichen Ausbau besteht bei der
Larmsanierung kein Vorrang von aktiven Larmschutzmaf3Bhahmen an der StralRe gegenlber passiven
MaRnahmen am Gebaude.

Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien StV

Die Anwendung von Verkehrsbeschrankungen in bestehenden Stral3en aus Larmschutzgrinden wird
in den ,Richtlinien fir strallenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Nachtruhe (Larmschutz-
Richtlinien-StVO)“ geregelt. StralRenverkehrsrechtliche Mallnahmen kommen danach ,insbesondere in
Betracht®, wenn die dort genannten Richtwerte Uberschritten werden (siehe TABELLE 47). Durch den
Begriff ,insbesondere® kommt zum Ausdruck, dass auch bei niedrigeren Schalldruckpegeln
MaRnahmen ergriffen werden kénnen. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz in Verbindung mit der
16. BImSchV legt fest, ab welchen Pegeln mit schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche zu rechnen ist. Die in den Larmschutz-Richtlinien-StVO aufgefiihrten Richtwerte
I6sen deshalb lediglich eine besonders intensive Prifungspflicht zugunsten von MalRnahmen aus.
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Weiter soll durch straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen der Mittelungspegel unter den Richtwert
abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung von 3 dB(A) bewirkt werden. Auch dieser Wert ist
jedoch nicht als strikte Schranke zu verstehen, sondern als Anhaltspunkt dafiir, wann eine MaRhahme
Gefahr lauft, fur die begiinstigten Anwohner kaum noch wahrnehmbar zu sein. In der Praxis kann z.B.
das Problem einzelner lauter Vorbeifahrten durch Lkw von Bedeutung sein. Ein Lkw-Fahrverbot wirde
dann eine spurbare Entlastung fur die Anwohner bringen, auch wenn sich das nicht entsprechend in
der Senkung des Mittelungspegels niederschlagt. Auch wirksame Geschwindigkeitsbeschrankungen
vermindern die Gerdusche der einzelnen Fahrzeuge bei der Vorbeifahrt besonders stark. Dies fuhrt
dazu, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen subjektiv positiver bewertet werden, als im
Mittelungspegel zum Ausdruck kommt.
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ANLAGE 3 LARMINDIZES

Als Larmindikatoren sind - geméaR § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV - die Larmbelastungen Lpgny und Lyign:
ausschlieBlich durch Berechnung zu ermitteln. Es ist die vorlaufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an Stralten ,VBUS* (/5/) zu verwenden.

Nach § 2 der 34. BImSchV sind die Larmindizes wie folgt definiert bzw. zu berechnen:

1. Der Day - Evening - Night - Pegel Lpgy in dB ist mit folgender Gleichung definiert:

L +5 L, . +10

L Evening Night

Loen :1o.|gi 12.1010 ;490 10 ,ggo 10

Day

Die Pegelangaben sind A-bewertete aquivalente Dauerschallpegel gemafl ISO 1996 — 2: 1987,
wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betrdgt und die Bestimmung an allen Kalendertagen in
den nachfolgenden Bezugszeiten erfolgt:

Loay: 12 Stunden, beginnend um 6.00 Uhr
Levening: 4 Stunden, beginnend um 18.00 Uhr
Lnight: 8 Stunden, beginnend um 22.00 Uhr
2. Der Night - time noise indicator Lygn in dB ist der A — bewertete &quivalente

Dauerschallpegel gemaR ISO 1996 — 2: 1987, der anhand der gesamten Nachtwerte eines
Jahres ermittelt wird.
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ANLAGE 4 BEGRIFFSERKLARUNG VBUS

Begriffe nach der VBUS

Die Berechnung des Emissionspegels L, g erfolgt nach den vorlaufigen Berechnungsmethoden fur
den Umgebungslarm an Straen (VBUS).

Emissionspegel L, g

. beschreibt die Starke der Schallemission von einer Stral3e oder einem Fahrstreifen
. berechnet sich aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zul. Héchstgeschwindigkeit, der Art
der StralRenoberflache und der LaAngsneigung der Stral3e

Lyg = L3® + D, + Do + Dy + Dy [Gl. 1]
mit

. L9 Mittelungspegel nach Gl. 2

. D, Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten nach Gl. 3

. Dstro Korrektur fur die unterschiedlichen Stral3enoberflachen nach TABELLE 48

o Ds¢q Zuschlag fur Steigungen und Gefélle nach Gl. 4

. Dg Korrektur zur Berlcksichtigung von Einfachreflexion (wird durch das

Schallausbreitungsberechnungsprogramm beriicksichtigt)

Mittelungspegel L&?%

1?9 =373 +10-1g[M - (1 + 0,082 - p)] [G. 2]
mit

. M maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

. p maf3gebender Lkw-Anteil (Lkw mit einem zul. Gesamtgewicht Gber 3,5 t) [%]
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Bericht 3438/12
ANLAGE 4

Geschwindigkeitskorrektur D,

bertcksichtigt

100+(10%—1)-p
DV = LPkw - 37,3 + 10 - lg W

Lprw = 27,7 + 10 - Ig[1 + (0,02 - vpy,, )]
Ligw =231+ 12,5 lg(view)

D= LLkw - LPkw

mit

. VUpkw zul. Hochstgeschwindigkeit far Pkw (mind
. Vygw zul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw (mind
. Lpgw, Liw — Mittelungspegel fur 1 Pkw/h bzw. 1Lkw/h

Steigungen und Gefalle Dg,,

mit
. g Langsneigung des Fahrstreifens [%0]

durch die Korrektur werden von 100 km/h abweichende zul.

Hochstgeschwindigkeiten

[Gl. 3]

[Gl. 3.1]
[Gl. 3.2]

[Gl. 3.3]

. 30 km/h, max. 130 km/h) [km/h]

. 30 km/h, max. 80 km/h) [km/h]

[Gl. 4.1]
[Gl. 4.2]
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StraRenoberflache Dg;,¢
TABELLE 48: Korrektur Dg;,.o fur unterschiedliche Stral3enoberflachen
*Dstro dB(A) bei  zul

Héchstgeschwindigkeit von

StralRenoberflache

30 km/h

40
km/h

= 50
km/h

> 60
km/h

2

4

5

1

nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbetone oder
Splittmastixasphalte

0,0

0,0

0,0

Betone oder geriffelte Gussasphalte

1,0

15

2,0

Pflaster mit ebener Oberflache

2,0

2,5

3,0

Sonstige Pflaster

3,0

4,5

6,0

O IW N

Betone nach ZTV Beton 78 mit Stahlbesenestrich mit
Langsglatter

1,0

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit
Waschbetonoberflache sowie mit Jutetuch-
Langstexturierung

-2,0

Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastxasphalte 0/8 und
0/11 ohne Absplittung

-2,0

Offenporige Asphaltdeckschichten die im Neubau einen
Hohlraumgehalt > 15 % aufweisen

8

- mit Kornaufbau 0/11

-4,0

9

- mit Kornaufbau 0/8

-5,0

*Fur larmmindernde StraBenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine

dauerhafte LArmminderung nachgewiesen ist, kénnen auch andere Korrekturwerte beriicksichtigt werden.
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ANLAGE 5 LARMSCHUTZ-RICHTLINIEN-STV

Allgemeines zur Larmschutz-Richtlinien-StV

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es, den StralRenverkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe zur
Entscheidung Uber stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Wohn-/Bevolkerung vor
StralBenverkehrslarm an die Hand zu geben. Sie gelten nur fiir bestehende Straf3en.

StralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmaflinahmen kommen insbesondere in Betracht, wenn der vom
Stralenverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen der in TABELLE 49
ausgewiesenen Richtwerte Uberschreitet:

TABELLE 49: Richtwerte, bei deren Uberschreitung stralRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmaflnahmen in Betracht kommen
tags nachts
(06.00 bis 22.00 Uhr) | (22.00 bis 06.00 Uhr)
1 2 3

reine und allgemeine Wohngebiete, 70 dB(A) 60 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete, Krankenhéuser, Schulen,

Kur- und Altenheime

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) 62 dB(A)
Gewerbegebiete 75 dB(A) 65 dB(A)

Maf3gebend fur die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes
sind die RLS-90 (Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen).

Desweiteren soll durch straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden.
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Vergleich Larmkartierung - La&rmschutz-Richtlinien-StV

Larmkartierung

. Erarbeiten von Larmkarten

. es gibt Larmindizes Lpey (gewichteter Wert Gber 24h) und Lyign (80 Wert von 22.00 bis 06.00
Uhr) > Berechnungsvorschrift VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fir den
Umgebungslarm an Straf3en)

. Larmkarten weisen die bestehende Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet anhand von
Larmindizes aus

. beschreiben wie viele Personen, Wohnungen oder Flachen in einem Gebiet bestimmten Werten
eines Larmindexes ausgesetzt sind

Larmschutz-Richtlinien-StV

. MaRgebend fir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des
Immissionsortes sind die RLS-90

. Ermittlung von Beurteilungspegeln L, a4 (06.00 bis 22.00 Uhr) und L; nachis (22.00 bis 06.00 Uhr)

o mafigebender Immissionsort

o bei Gebauden: Hohe der GescholRdecke (0,2m uber Fensteroberkante) des zu
schutzenden Raumes
o bei AuBBenwohnbereichen: 2m Uber der Mitte der als AulRenwohnbereich genutzten
Flache
. Berlicksichtigen eines Zuschlages fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen (Ampeln)

Unterschiede

. Larmindizes Lpgy nicht mit Beurteilungspegeln L, 145 Vergleichbar

. bei der Larmkartierung wird nicht auf maRgebende Immissionsorte abgestellt

. keine Bericksichtigung eines ,Ampel-Zuschlages® bei der Larmkartierung

. Einordnung von Gebieten (z.B. reines oder allgemeines Wohngebiet) geht aus Larmkartierung

nicht hervor

Gemeinsamkeiten

. Berechnungsgrundlagen L&armkartierung lehnen sich an den Berechnungen der RLS-90 an
(DTV, p-Anteil, Oberflache, etc.)
. Lnight 2 Lrnacnts (Wenn keine lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen im Umfeld)
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Der Lpen-Wert nach VBUS ist mit den nachstehenden Abschldgen in den Tagwert nach RLS-90
umzurechnen?.

o Bundesautobahn: -3 dB(A)
o Bundesstral3e: -2 dB(A)
o Landes-, Kreis-, Gemeinde- und Verbindungsstra3en: -1 dB(A)

Quelle:  Ministerium  fur  Verkehr und Infrastruktur  Baden-Wurttemberg  (http:/mvi.baden-
wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-
aktionsplaene/laermaktionsplaene/?type=98&print=1)
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ANLAGE 6 EMISSIONEN OSTRANDSTRARE
TABELLE 50: Istsituation - Nullvariante
% Breite Lme
StralRe ZW. DTV km/h] po | pNn | pe |DS [m] Art 0 N =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Schlachthof- Friederikenplatz &
stralze (50m) KarlstraRe 10.118| 30 3 ! 3 1A 6.5 G |585 | 498 | 568
Schlachthof- Friederikenplatz &
stralRe KarlstraRe 10.118| 30 3 ! 3K 6.5 G | 615528 598
Friederiken- Ludwigshafener
platz Str. & MuldstraRe 8219 50 3 ! 3 | A1 105 G 1600 |51,1]583
Friederiken- Muldstralle &
21 1 A 1
platz SchlachthofstraRe 8219 30 3 3 0.5 G | 585|498 | 568
Oranienbaumer |Friederikenplatz & 26.130| 50 6 8 6 | Al 120 B | 665 | 597 | 648
Chaussee \Wasserstadt ' ' '
Oranienbaumer (Wasserstadt &
Chaussee Ostrandstraie 18.013| 50 6 8 6 | A 105 B 649581632
Ludwigs- Friederikenplatz &
hafener StraRe |Askanische StralRe 20.6021 50 6 8 6 A 180 B | 654|587 637
Askanische Ludwigshafener
StraRe Str. & Steinstr. 13.608) 50 ! 8 TLA 9.0 G | 640569 623
Askanische Stems}r. & 13.720 50 7 8 7 A 7.0 G | 641|569 | 624
StralRe Kavalierstr. ’ ! ’
KavalierstraRe |Askanische Str. &
Ri. Nord Fr.-Naumann-Str. 7667 50 ! 8 TA 3.0 G | 615544598
Kavalierstrale |Fr.-Naumann-Str. &
Ri Sud Askanische Str. 7667 50 ! 8 TA 9.0 G | 615|544 598
Kavalierstrae |- Naumann-Str- & oaa0l 50 | 7 | 8 | 7 |A| 130 | G | 645 | 574 | 62,0
Friedrichstr. ’ ’ '
Kavalierstrage | cdrichstr. & 11959| 50 | 7 | 8 | 7 |A| 130 | G | 635|563 | 618
Johannisstr. ’ ' ’
Kavalierstrage [2Oannisst. & 11516 50 | 7 | 8 | 7 |A| 170 | G | 633|562 | 616
Poststr.
Kavalierstrae | 0SSt & FVOn- | gaqg | 50 7|1 8] 9 |A| 170 | G | 622|550 605
Schill-Str. ! ’ ’
F.-von-Schill-Str &
Albrechtsplatz Kurt-Weill-Str. 9126 50 7 8 7 | A 7,0 G | 62.3 | 55.1 | 60.6
Albrechtstrage | UEWeIFSI & 1000 ] s0 | 7 | 8 | 7 | Al 100 | 6 | 631|560 | 614
Medicusstr. ’ ' ’
Albrechtstrage  [Vedicusstr. & 10078 50 | 7 | 8| 7 |A| 100 | 6 |631]|559] 614
Goethestr.
AlbrechtstraRe Goe.thEStr' & 9733 50 7 8 7 | A| 10,0 G | 62,6 | 554 | 60,9
Schillerstr. ’ ’ ’
Albrechtstrage [oCmlerstr. & 9405 | 50 | 7 | 8 | 7 |A| 100 | G | 624|553 607
RoRlauer Allee ’ ' ’
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TABELLE 50: Istsituation - Nullvariante, FORTSETZUNG
% Breite LmEe
StralRe Zw. DTV [km/h] po | pNn | pe |DS [m] Art ) N =
1 2 3 4 5 6 7 |8 9 10| 11 12 13
RoRlauer Allee &
Albrechtstral3e Zum Gansewall 18838 50 7 8 7 A 13,0 B 65,4 | 58,3 63,7
Albrechtstrage |~um Gansewall& |y gaal 20 | 7 | 8 | 7 |A| 140 | B
Am Waggonbau : 67,5 | 60,3 | 64,8
Albrechtstr. &
RoRlauer Allee Humperdinckstr. 10060 50 7 8 7 A 10,0 B 62,7 | 55,6 | 61,0
Humperdinckstr. &
RoRlauer Allee Antoinettenstraie 10060 50 7 8 7 A 10,0 B 62,7 | 55,6 | 61,0
. RoRlauer Str. &
Antoinettenstr. WoIfgangstraBe 12149 50 7 8 7 A 14,0 G 63,5 | 56,4 | 61,8
Antoinettenstr. &
Wolfgangstr. Hans-Heinen-Str. 8467 50 7 8 7 | A| 14,0 G 62,0 | 54,8 | 60,3
Hans-Heinen-Str. &
WOIfgangStr. Albrechtstr. 8026 50 7 8 7 A 7,0 G 61,7 | 54,6 | 60,0
TABELLE 51: Ostrandstralie
Y Breite LmEe
StralRe Zw. DTV [km/h] po | p~ | pe |DS (m] Art ) N =
1 2 3 4 5 6 7 |8 9 10| 11 12 13
Schlachthof- Friederikenplatz &
straRe (50m)  [KarlstraRe 38361 30 3| 1|3 |A| 65 | G 543456 526
Schlachthof- Friederikenplatz & 3.836 30 3 1 3 |k 6.5 G | 573 | 486 | 556
stralRe KarlstralRe ! ’ ’
Friederiken- Ludwigshafener
platz Str. & Muldstrae 3.168 50 3 ! 3 | A 1051 G 15581470 542
Friederiken- MuldstraBe &
platz Schlachthofstrae 4.597 30 3 ! 3 |A| 1051 G 1551463534
Oranienbaumer |Friederikenplatz & 23141| 50 6 8 6 | Al 120 B | 659|502 | 642
Chaussee Wasserstadt
Oranienbaumer (Wasserstadt & 17307| 50 6 8 6 | Al 105 B | 647|570 630
Chaussee Ostrandstralie
Ludwigs- Friederikenplatz &
hafener StraBe |Askanische Strae 25015 50 6 8 6 |A| 180 B | 663595 646
Friederiken- SchlachthofstraRe
& Am 4.087 30 3 1 3 |A| 105 G | 545 | 458 | 52,9
platz L
Friedrichsgarten
Am Friederikenplatz & |1/ 595 50 | 10| 3 | 10 |A| 105 | G | 652 | 54,9 | 62,4
Friedrichsgarten |Karlstrale
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TABELLE 51: OstrandstraRe, FORTSETZUNG

Y Breite Lme
StralRe Zw. DTV [km/h] po | pNn | pe |DS [m] Art ) N =
1 2 3 4 5 | 6 | 7 |8 9 10 | 11 | 12 | 13

Oranienb.

Ostrandstrafe |[Chaussee & 12.130 50 10 3 10 | A 10,5 G | 645|542 | 62,8
Wasserstadt

Ostrandstrage |/asserstadt& 1, 4051 50 | 10| 3 |10 |A| 105 | G | 652|548 | 635
Friederikenplatz

Askanische Ludwigshafener

Stane Sir. & Stomstr 8.968 | 50 7 18| 7 |A| 90 | G |622]551|605

Askanische Steinstr. & 102590 50 | 7 | 8 | 7 |A| 70 | G |628|556]611

StralRe Kavalierstr.

Kavalierstrale |Askanische Str. &

Ri Nord Fr Naumanmesy. | 2381 | 50 71 8| 7 |A| 30 | G|565]|493]|548

KavalierstraRe |Fr.-Naumann-Str. &

RiSid Aekaniseho Str 2381 | 50 71 8| 7 |A| 90 | G |565]|493|548

Kavalierstrage [--Naumann-Str. & .01 | 59 | 7 | g | 7 |A| 130 | G | 595 | 52,3 | 57,8
Friedrichstr.

Kavalierstrage |-Ledrichstr. & 10020| 50 | 7 | 8 | 7 |A| 130 | G | 627|555 610
Johannisstr.

Kavalierstrage |[20nannisstr. & 9754 | 50 | 7 | 8 | 7 |A| 170 | 6 | 626 | 554 | 60,9
Poststr.

Kavalierstrage [LOStSt- & F.von- | gnas | 50 | 7 | 8 | 9 |A| 170 | G | 605 | 534 | 58,8
Schill-Str.
F.-von-Schill-Str &

Albrechtsplatz ~ |i, "5 2T 5776 | 50 7 18| 7 |A| 70 | G |603|532]|586

Albrechtstrage [<UEWeil-Stt & 1 262 1 59 | 7 | 8 | 7 | A| 100 | G | 614|543 597
Medicusstr.

Albrechtstrage  [Medicusstr. & 7280 | 50 71 8|7 |A| 100 | G |61,3]|542]|596
Goethestr.

Albrechtstrage | 20¢thestr. & 5186 | 50 | 7 | 8 | 7 |A| 100 | G | 598|527 | 58,1
Schillerstr.
Schillerstr. &

AlbrechtstraRe 5040 | 50 71 8| 7 |A| 1200 | G |597|526 580
RoRlauer Allee

Albrechtstrage |[RoRlauer Allee & 12,2, | 5 7 |1 8| 7 |A| 130 | B |650]|579]|633
Zum Gansewall

Albrechtstrage  [~um Gansewall& 1,56 /6 | 7o 7|1 8|7 |A| 140 | B |669]597]|652
Am Waggonbau

RoRlauer Allee  [Drechtstr. & 13067| 50 | 7 | 8 | 7 |A| 100 | B | 638567622
Humperdinckstr.

RoRlauer Allee [Humperdinckstr. & | )00 | 5 7 18| 7 |A| 100 | B |640]|568]|623
Antoinettenstralle

Antoinettenstr, | oBlauer Str. & -, goo0 | 5y 71 8| 7 |A| 140 | G | 646|575 629
Wolfgangstralle
Antoinettenstr. &

Wolfgangstr. . 12286 50 7 8 7 | A| 14,0 G | 63,6 | 56,4 | 61,9
Hans-Heinen-Str.
Hans-Heinen-Str. &

Wolfgangstr. [t 0 E 11289 | 50 7 18| 7 |A| 70 | G |632]|561|615
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ANLAGE 7 EMISSIONEN SCHIENENVERKEHR
Strecke / Abschnitt : Trebnitz — Leipzig Strecken km 21,5 bis 24,3
Gleis Nr. : 6411 rechts
Richtung : Leipzig
Belastungsfall Prognosezeithorizont 2015
Zuggattung Anzahl pohelben | Geschwindigkeit | Zuglange Z’fj‘;’;'n Teilpegel
Tag Nacht % km/h Tag Nacht
NGZ 2 3 20 90 i 400 0.0 53,3 58.1
NGZ 2 2 20 90 {500 0,0 54,3 57,3
FGZ 6 5 20 90 {500 0,0 59,0 61,3
FGZ 0 4 20 100 500 0,0 - 61,2
FGZ 4 - 20 100 i 600 0,0 59,0 =
FGZ 5 6 100 120 {600 0,0 55,3 59.1
RB 24 7 100 120 | 100 0,0 54,3 52,0
RE 34 6 100 120 1130 0,0 57.0 52.5
NZ 1 2 100 160 i 260 0,0 47,2 53,2
IC 2 - 100 160 i 210 0,0 49,3 -
i |
Emissionspegel Tag 65.2 dB Emissionspegel Nacht 67,2 dB
] 1
1 i
Bemerkungen : Emissionen ohne Korr. durch Fahrbahnart und zulassige Hochstgeschwindigkeit ve=130 km/h
Strecke / Abschnitt : Trebnitz — Leipzig Strecken km 21,5 bis 24,3
Gleis Nr. : 6411 links
Richtung : Leipzig
Belastungsfall Prognosezeithorizont 2015
Scheiben- P = Korr.
Zuggattung Anzahl bremsantsil Geschwindigkeit | Zuglange Zugart Teilpegel
Tag Nacht % km/h Tag Nacht
NGZ 2 3 20 90 400 0,0 53,3 58,1
NGZ 2 3 20 90 500 0,0 54,3 59,0
FGZ 6 5 20 90 500 0,0 59,0 61,3
FGZ 0 4 20 100 500 0,0 - 61,2
FGZ 4 - 20 100 600 0,0 59,0 -
FGZ 5 6 100 120 600 0,0 55,3 59,1
RB 24 7 100 120 100 0,0 54,3 52,0
RE 34 6 100 120 130 0,0 57,0 52.5
NZ 1 2 100 160 260 0,0 47,2 53,2
IC 2 - 100 | 160 210 0,0 49,3 -
Emissionspegel Tag 65,2 dB Emissionspegel Nacht 67.4 dB
|
i I
Bemerkungen : Emissionen ohne Korr. durch Fahrbahnart und zulassige Hchstgeschwindigkeit ve=130 km/h
Quelle: 127/
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ANLAGE 8 EMISSIONSDATEN RUHIGE GEBIETE

Schillerpark
TABELLE 52: Emissionsdaten - Stralenverkehr der Ringstral’e sowie ,Zubringerstrafien um den
Schillerpark (/22/, 123/)
Y Ar Lme
StralRe ZW. DTV [km/h] po | p~ | pe | DS i - N =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Ringstrale Schillerstr. und 376 30 3| 1 |3|PE|G|462]|375] 445
Mozartstr.
. Mozartstr. und
Ringstralie Richard-Wagner-Str, 419 30 3 1 3 |PS| G| 47,7 | 389 | 46,0
Zubringerstr.  |RngstrinRichtung |45, |5 | 9 | 1 [ 1| A |G| 372|297 | 355
Norden
Walderseestr. -- 100 30 1 1 1 A G | 37,2 | 29,7 | 355
Kuhnauer Park
TABELLE 53: Emissionsdaten - Stra3enverkehr der Brambacher Stral3e (/22/, /23/)
Y Ar Lme
StralRe Zw. DTV [km/h] po | p~ | pe | DS t ) N =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Brambacher Saarstral3e und
Kleinkthnauer 1982 50 10 3 10 A G | 56,7 | 46,3 | 55,0
Stralle StraRe
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ANLAGE 9 QUALITAT DER UNTERSUCHUNG

Die Qualitat der schalltechnischen Untersuchung hangt ab von

. der Genauigkeit der Eingabedaten (Schallemissionen),
. der Genauigkeit des schalltechnischen Berechnungsmodells und
. der Schallausbreitungsberechnung.

Schallemissionen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die vom Auftraggeber Gbermittelten Daten zugrunde. Die
Ausgangsdaten sind vollstandig und bilden die Grundlage zur Berechnung des Emissionspegels
Lm e nach den Berechnungsvorschriften der VBUS.

Schalltechnisches Berechnungsmodell

Die Gelandedaten wurden (bergeben und ausgewertet. Eine Uberprifung des erstellten
Gelandemodelles erfolgte vor Ort. Die in dem Geldandemodell nicht vorhandenen Briicken wurden per
Hand nachdigitalisiert.

Schallausbreitungsrechnung
Die Schallausbreitungsrechnung wurde mit dem Programmsystem LimA, Version 8.12.1 durchgefihrt.
Mit diesem Programm werden die Testaufgaben nach VBUS fehlerfrei berechnet.

Qualitat der Untersuchung

Auf Grundlage der Qualitat der Eingangsdaten und der fehlerfrei rechnenden Software, wird
eingeschatzt, dass mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung die im Good Practice Guide
angestrebte Genauigkeit erreicht wird.
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Bericht 3438/12
ANLAGE 10

ANLAGE 10 BETROFFENE - LARMKARTIERUNG

Uberblick

TABELLE 54: Lpgy > 65 dB(A) - StralRennamen, Anzahl der Betroffene und qualitative Bewertung;

sortiert nach Stralennamen

Straenname Anzahl der Betroffenen qualitative Bewertung
1 2 3
Askanische Stral3e 355 hohe Anzahl
Franzstralle 171 hohe Anzahl
HeidestralRe (Dessau) 180 hohe Anzahl
KarlstralRe 225 hohe Anzahl
Kavalierstralle 253 hohe Anzahl
Kdthener StralRe 108 hohe Anzahl
Wolfgangstralie 113 hohe Anzahl
Albrechtstral3e 61 geringe Anzahl
Am Rondel 50 geringe Anzahl
Kurt-Weill-StraRe 70 geringe Anzahl
Ludwigshafener Stral3e 99 geringe Anzahl
Magdeburger Stral3e 82 geringe Anzahl
Schlachthofstralie 67 geringe Anzahl
SudstralRe (Rol3lau) 75 geringe Anzahl

TABELLE 55: Lyigne > 55 dB(A) - Straennamen, Anzahl der Betroffene und qualitative Bewertung;

sortiert nach Strallennamen

Stralenname Anzahl der Betroffenen gualitative Bewertung
1 2 3
Askanische Stral3e 387 hohe Anzahl
Franzstral3e 176 hohe Anzahl
HeidestralRe (Dessau) 197 hohe Anzahl
Karlstral3e 221 hohe Anzahl
Kavalierstraf3e 262 hohe Anzahl
Kothener Stral3e 111 hohe Anzahl
Wolfgangstralle 118 hohe Anzahl
AlbrechtstralRe 75 geringe Anzahl
Am Rondel 50 geringe Anzahl
Kurt-Weill-Stral3e 65 geringe Anzahl
Ludwigshafener Stral3e 95 geringe Anzahl
Magdeburger StralRe 82 geringe Anzahl
Orangeriestralle 50 geringe Anzahl
SchlachthofstralRe 64 geringe Anzahl
Sudstral3e (RoR3lau) 75 geringe Anzahl
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VBEB

Die vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) vereinheitlicht die Ermittlung der Betroffenen. Nachstehend wird an einem exemplarischen
Beispiel das Vorgehen beschrieben (Details zur weiterfiihrenden Informationen s. /6/). In der
ABBILDUNG 17 ist ein Gebaude mit sog. umlaufenden Fassadenpunkten zu sehen. Dieser werden
rechnergestitz ermittelt, der Abstand zw. den Punkten ist in /6/ definiert.

54,9
=
+
A, (7]

+ +
+ + N N

ABBILDUNG 17: exemplarisches Gebaude, inkl. umlaufender Fassadenpunkte

Um die Anzahl der Betroffenen pro Pegelklasse ermitteln zu kénnen, wird wie folgt vorgegangen:

. Ermitteln der Anzahl der Immissionspunkte: hier 12

. Ermitteln der sich rechn. ergebenden Anzahl ,Einwohner/Immissionspunkt® (Anzahl der
Einwohner wurde Gebaudebezogen Ubergeben)
- unter der Annahme, dass 5 Einwohner in dem Gebaude wohnen, ergeben sich
0,42 Einwohner/Immissionspunkt

. Zuordnung der Pegelwerte mit den dazugehdorigen Einwohnern zu den Pegelklassen
TABELLE 56: Anzahl der Betroffenen (ermittelt nach VBEB) in 5 dB-Klassen fur exemplarisches
gebaude
Larmindex
Peg[glEI;(IZ?]sen Anzahl | Einwohner/Immissionspunkt | Einwohner/Pegelklasse (gerundet)

> 65 bis 70 0 - --

> 70 bis 75 4 0,42 2

> 75 4 0,42 2
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ANLAGE 11 MARNAHMEPLAN IM RAHMEN DER LARMAKTIONSPLANUNG
MaRnahme Stand / Beschlusslage Realisierung® | Entlastungswirkung*
1 2 3 4
Neubaumallnahmen
Neubau 2. Muldebriicke und laufendes mittelfristig sehr hoch*
Ringschluss Nord Planfeststellungsverfahren
Teilortsumgehung RofR3lau Vorplanung mittelfristig hoch
verkehrsberuhigende MalRhahmen
Innenstadt Dessau Verkehrsentwicklungsplan | mittelfristig sehr hoch**
Askanische StralRe Vorplanung kurzfristig hoch
Franzstral3e Vorplanung kurzfristig gering
HeidestraRe (Dessau) Vorplanung kurzfristig sehr hoch
KarlstraRe Vorplanung kurzfristig mittel
Kavalierstral3e Vorplanung kurzfristig mittel
Koéthener Stralde Vorplanung kurzfristig hoch
Wolfgangstralle Vorplanung kurzfristig hoch
Magdeburger StralRe / Vorplanung kurzfristig mittel
Luchstral3e
aktive MalBhahmen
Instandsetzung von Larmschutz in die kurzfristig lokal begrenzt
StraBenschaden Bewertung von
Straenschaden
aufgenommen
* in Verbindung mit Umsetzung von verkehrsberuhigenden Mal3nahmen in der Innenstadt
o in Verbindung mit dem Neubau der Ostrandstral3e
j kurzfristig: bis drei Jahre / mittelfristig: bis 7 Jahre

sehr hoch: Lpened. = 50% / hoch: Lpenred. = 25% / mittel: Lpenred. = 10% / gering: Lpen red. < 10%
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