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AbkUrzungsverzeichnis

Abkurzungsverzeichnis

ABW Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg

Bhf Bahnhof

BO-Strab Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBen-
bahnen

BO-Kraft Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunterneh-
men im Personenverkehr

DB Deutsche Bahn

DFI Dynamische Fahrgastinformation

EEV Enhanced  Environmentally  Friendly  Vehicle
(Européischer Abgasstandard fur Busse und Lkw)

DVG Dessauer Verkehrs GmbH

DVE Dessauer Verkehrs- und Eisenbahngesellschaft

DWE Dessau-Worlitzer Eisenbahn

EW Einwohner

FP Fahrtenpaar

Fzg. Fahrzeug

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Hbf Hauptbahnhof

HVZ Hauptverkehrszeit

INSA Informationssystem Sachsen-Anhalt

INSEK Integriertes Stadtentwicklungskonzept

ITF Integraler Taktfahrplan

KBS Kursbuchstrecke

Kiz Kraftfahrzeug

LEP Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt

LSA Lichtsignalanlage

MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund
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MID Mobilitat in Stadten

MIV Motorisierter Individualverkehr

NASA Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt

NaVZ Nachtverkehrszeit

NVP Nahverkehrsplan

NVZ Nebenverkehrszeit

6DA offentlicher Dienstleistungsauftrag

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OsPv StraBengebundener OPNV

ov Offentlicher Verkehr

PBefG Personenbeforderungsgesetz

P+R Park and Ride

RBL Rechnergestutztes Betriebsleitsystem

RegG Gesetz zur Regionalisierung des OPNV

RVB Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH

RV Regionalverkehr

SGB Sozialgesetzbuch

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Srv System reprasentativer Verkehrsbefragungen

StPNV StraBenpersonennahverkehr

StvO StraBenverkehrsordnung

SV-pflichtig sozialversicherungspflichtig

Svz Schwachverkehrszeit

OPNVG LSA Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im
Land Sachsen-Anhalt

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH

VDE Verkehrsprojekt Deutsche Einheit

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

VEP Verkehrsentwicklungsplan

VO Verordnung
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1.1

1.2

Grundlagen und Ziele

Grundlagen und Ziele

Ausgangssituation

GemaB dem Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land
Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) sind die Aufgabentrager fir den StraBen-
personennahverkehr verpflichtet, einen verbindlichen Nahverkehrsplan
fur ihren Zustandigkeitsbereich aufzustellen und bedarfsgemal fortzu-
schreiben. Der aktuelle Nahverkehrsplan wurde 2008 vom Stadtrat der
Stadt Dessau-RoBlau beschlossen und ist bis Ende 2015 gultig.

Die aktuellen Entwicklungen erfordern eine Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans fur den Zeitraum von 2016 bis 2026. Die Stadt Dessau-
RoBlau ist hierfir als Aufgabentréger fir den straBengebundenen OPNV
im Stadtgebiet sowie fur den SPNV auf der Strecke Dessau — Worlitz in
der Verantwortung.

Die Festsetzungen des Nahverkehrsplans sind auf die Stadtentwicklung
(Stadtumbau, demografischer Wandel, Stadtentwicklungskonzept,
Schulentwicklungsplan) sowie die Vorgaben des Landes Sachsen-Anhalt
(OPNV-Plan, OPNV-Gesetz) abzustimmen.

Des Weiteren dient die Fortschreibung dazu, den Nahverkehrsplan an
die aktuellen rechtlichen Rahmenbedingungen anzupassen.

Zweck und Verbindlichkeit des Nahverkehrsplans

Der NVP bildet auf der Grundlage der nachfolgend beschriebenen Ge-
setze (Abschnitt 1.3.1 dieses Dokumentes) den Rahmen fur die Entwick-
lung des OPNV in der Stadt Dessau-RoBlau bis 2026. Er wird damit zu
einem wichtigen Element zur Steuerung des verkehrspolitischen Willens
der Entscheidungstrager.

Der im Nahverkehrsplan definierte Rahmen Ubt eine behdrdenverbindli-
che Rechtswirksamkeit aus. Zum einen bindet der Nahverkehrsplan den
Aufgabentrager Stadt Dessau-RoBlau selbst; zum anderen muss die
Genehmigungsbehoérde bei der Erteilung der Liniengenehmigungen an
die Verkehrsunternenmen die Vorgaben aus dem Nahverkehrsplan be-
achten.
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1.3

Grundlagen und Ziele

Die Verbindlichkeit des Nahverkehrsplans ist von hoher Bedeutung:

» fur die Fahrgaste, weil Umfang und Qualitat der Leistung im OPNV
unabhangig vom Verkehrsunternehmen sichergestellt werden,

» fur die Verkehrsunternehmen bezuglich der Planungssicherheit sowie

» fUr die Stadt Dessau-RoBlau selbst als verlassliche Grundlage der
Haushaltsplanung.

Grundlagen des Nahverkehrsplans

1.3.1 Gesetzliche Rahmenvorgaben

Der Nahverkehrsplan der Stadt Dessau-RoBlau setzt den verbindlichen
Rahmen fiir die Gestaltung des OPNV bis 2026. Der Handlungs- und
Gestaltungsspielraum fur die Stadt Dessau-RoBlau wird dabei durch
gesetzliche Rahmenvorgaben auf Europa-, Bundes- und Landesebene
bestimmt.

Die wesentlichen gesetzlichen Grundlagen und politischen Beschlisse
fur die Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind:

» Europaische Verordnung 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und StraBe (EG-VO 1370/2007) [1]

» Gesetz Qber den &ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-
Anhalt (OPNVG LSA) [2]

» Personenbefoérderungsgesetz (PBefG) [3]

» Beschluss der Stadt Dessau-RoBlau zur Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans fur die Stadt Dessau-RoBlau fur den Zeitraum 2016 bis
2026

die UN-Behindertenrechtskonvention [4]
Behindertengleichstellungsgesetz Sachsen-Anhalt (BGG LSA) [5]
das Gesetz zur Regionalisierung des OPNV (RegG) [6]

das Finanzausgleichsgesetz (FAG) [7]

v v v v

1.3.2 Weitere Planungsgrundlagen

Weitere Rahmenbedingungen bilden vorliegende Uberregionale und re-
gionale Planungen sowie lokale Planungen.

Die wichtigsten Planungen mit Bezug und Auswirkungen auf den Nah-
verkehrsplan sind:

» Plan des" offentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt (OPNV-Plan) [8]

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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» Regionaler Entwicklungsplan fur die Planungsregion Anhalt-
Bitterfeld-Wittenberg 2005 [9]

» Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Sachsen-Anhalt [10]

» Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Dessau — 3. Fortschreibung
2004, Teil StraBennetz und Verkehrsberuhigung [11]

» Verkehrsentwicklungsplan der Stadt RoBlau (Elbe) Mai 2005 [12]
» Integriertes Stadtentwicklungskonzept Dessau-RoBlau 2025 [13]

» lokale Planungen, wie z. B. Planungen zur Neugestaltung der Kava-
lierstraBe und Errichtung einer Zentralhaltestelle [14], Planungen zur
OPNV-Schnittstelle Bahnhofsplatz Dessau [15] und zur Ostrandstra-
Be und 2. Muldebrlcke [16] etc.

Verkehrspolitische Ziele und Grundsatze

Die verkehrspolitischen Ziele und Grundsatze des Aufgabentragers Stadt
Dessau-RoBlau sind bereits im Nahverkehrsplan 2008 - 2015 fur das
Stadtgebiet Dessau-RoBlau definiert und dargelegt worden [17]. Die
Zielstellungen der weiteren Verkehrsentwicklung im Bedienungsgebiet
des Aufgabentragers werden in der 3. Fortschreibung des Verkehrsent-
wicklungsplanes 2004 fur die Stadt Dessau [18], im Verkehrsentwick-
lungsplan 2005 fur die Stadt RoBlau (Elbe) [19] sowie im Regionalen
Entwicklungsplan Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg beschrieben.

Nachfolgend werden auf der Grundlage dieser Dokumente und den ak-
tuellen Entwicklungen die Grundsétze und Ziele fur die Fortschreibung
des Nahverkehrsplans abgeleitet.

Der Nahverkehrsplan bildet eine wichtige Grundlage zur Gewahrleistung
der Finanzierbarkeit und Wirtschaftlichkeit des OPNV. Dabei gilt es bei
tendenziell sinkenden verfugbaren Mitteln vor allem, das Kostendefizit im
OPNV zu begrenzen bzw. zu senken.

Die Stadt Dessau-RoBlau als Aufgabentrager fur den StraBenpersonen-
nahverkehr lasst sich bei dessen Gestaltung von folgenden Grundsatzen
leiten:

» Daseinsvorsorge: Jedem Burger soll unabhangig von der Pkw-
Verfugbarkeit ein Mindestangebot an Mobilitatsmoglichkeiten mit
dem OPNV zur Verfigung stehen.

» Schilerbeférderung: Schuler und Auszubildende sollen ihre Ausbil-
dungsstatte gunstig und sicher erreichen kénnen.

» Freie Verkehrsmittelwahl: FUr immer mehr Fahrtenanlasse soll eine
brauchbare Alternative zum privaten Pkw verfugbar sein. Die Ange-
bote des StraBenpersonennahverkehrs sind deshalb untereinander
sowie mit dem Eisenbahnverkehr und dem Individualverkehr als Zu-
bringer bestmdglich zu verknupfen und entsprechende Verkehrsko-
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operationen zu realisieren. Uber das Angebot ist umfassend zu in-
formieren und seine Qualitat schrittweise zu verbessern.

» Erfolgsorientierung: Eine wirtschaftliche Gestaltung des OPNV ist
anzustreben. Bisherige Nutzer des OPNV sollen gehalten und neue
Angebote auf Erfolg versprechende Kundenpotenziale ausgerichtet
werden.

» Umweltschutz und Ressourcenschonung: Eine effektive Verkehrs-
durchfuhrung und die Vermeidung von Pkw-Fahrten sparen Res-
sourcen und vermindern die Belastung durch Larm, Unfalle, Abgase
und hohen Flachenbedarf insbesondere in den verdichteten Rau-
men.

Die Umsetzung dieser Grundsatze wird durch die in diesem Nahver-
kehrsplan maBnahmenkonkret benannten Ziele gewéhrleistet. Die Aus-
sagen des vorliegenden Nahverkehrsplans beziehen sich dabei auf den
Zeitraum 2016 bis 2026.

Folgende konkret auf die Stadt Dessau-RoBlau bezogene verkehrspoliti-
sche Zielstellungen sind fur den Nahverkehrsplan relevant:

» Auf der Grundlage eines integrierten Gesamtverkehrskonzeptes der
Stadt Dessau-RoBlau soll langfristig das Verhaltnis zwischen Um-
weltverbund und MIV im Binnenverkehr auf 2:1 verandert werden.
Der OPNV-Anteil am Modal Split soll mittelfristig stabilisiert und lang-
fristig auf etwa 10% erhoht werden.

» Die VerknUpfung der verschiedenen Verkehrsmittel zu einem inte-
grierten und einheitlichen OPNV-Gesamtsystem ist weiter zu gestal-
ten. Hierzu sollen Zugangsbarrieren weiter abgebaut werden und die
Attraktivitat durch eine steigende Vernetzung (Tarif, Fahrplan, Infor-
mation) erhdht werden.

» Der StraBenbahnverkehr und die"Busachse Dessau-RoBlau bilden
die Basis des Dessau-RoBlauer OPNV-Systems.

» Das einheitliche Tarifsystem in der Stadt Dessau-RoBlau wird unter
Wahrung der sozialen Vertraglichkeit, Wirtschaftlichkeit, Uberschau-
barer Struktur und Schaffung von Nutzungsanreizen fortgefuhrt.

» Die OPNV-Netzstruktur wird als wichtiges Kriterium bei Standortent-
scheidungen groBer Verkehrserzeuger angemessen bertcksichtigt.

» Zur Sicherung eines kostengiinstigen und bedarfsgerechten OPNV
sind in Zeiten und Raumen schwacher Verkehrsnachfrage alternative
Bedienformen wie z. B. Bedarfs- und Anrufbus fortzufUhren.

» FuUr eine stadt- und umweltvertragliche VerkehrserschlieBung werden
die Verkehrsarten OPNV und Radverkehr durch Bike + Ride und
Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln abgestimmt und
erganzt.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 5
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Grundlagen und Ziele

» Die flachenhafte Parkraumbewirtschaftung und —begrenzung in den
Kernstadtgebieten wird konsequent durchgesetzt.

» Die Sicherung der Barrierefreiheit erfolgt durch Ausrichtung des
OPNV an dem wachsenden Personenkreis mit Mobilitatseinschran-
kungen.

» Die regionale Verkehrs- und Tarifkooperation in der Region Anhalt-
Bitterfeld-Wittenberg wird fortgefuhrt.

» Die Finanzierungsvereinbarung mit dem Land Sachsen-Anhalt zum
Betrieb der Dessau-Wérlitzer Eisenbahn im Sinne einer umweltver-
traglichen touristischen ErschlieBung des Dessau-Worlitzer Garten-
reichs wird fortgefuhrt.

» Im Rahmen der Finanzierbarkeit sollen insbesondere bei Neuinvesti-
tionen im OPNV (InfrastrukturmaBnahmen und Fahrzeuge) hdchste
Umweltstandards gesichert werden.

» Im Nahverkehrsplan fUr die Stadt Dessau-RoBlau werden die anzu-
strebenden Qualitatsstandards fur die Ausstattung und Durchfih-
rung des OPNV benannt und als Grundlage fiir die Vergabe von
OPNV-Leistungen beschrieben. Der Nahverkehrsplan bildet die
Grundlage fur Vereinbarungen zwischen Aufgabentrager und Ver-
kehrsunternehmen.

_—L‘ VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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Bestandsaufnahme

Entwicklung der strukturellen Rahmenbedingungen

2.1.1  Raumliche Einordnung

Die kreisfreie Stadt Dessau-RoBlau ist, gemessen an der Zahl der Ein-
wohner, die drittgroBte Stadt des Landes Sachsen-Anhalt (nach Halle
(Saale) und Magdeburg) und im Landesentwicklungsplan Sachsen-
Anhalt [10] als Oberzentrum definiert, in dem die hochwertigen Funktio-
nen der Daseinsvorsorge mit landesweiter Bedeutung konzentriert und
zukunftsfahig weiterentwickelt werden sollen.

Als Oberzentrum stellt Dessau-RoBlau in der Region Anhalt-Bitterfeld-
Wittenberg einen Schwerpunkt mit groBraumiger Bedeutung dar. Es ver-
sorgt die Bevolkerung mit Gutern und Dienstleistungen des hochwerti-
gen Bedarfes und wird u.a. als Verknupfungspunkt zwischen
groBraumigen und regionalen Verkehrssystemen charakterisiert. [10]

Zu den umliegenden Orten Kéthen (Anhalt), Bitterfeld-Wolfen und Wit-
tenberg besteht eine Vielzahl wirtschaftlicher und verkehrlicher Verflech-
tungen.

2.1.2 Gliederung der Gebietskorperschaften

Die Stadt Dessau-RofBlau besteht aus den Stadtteilen Dessau und RofB3-
lau und ist in 25 Stadtbezirke gegliedert.

Die Analysen und Bewertungen im Rahmen des Nahverkehrsplans erfol-
gen auf Basis der Stadtbezirke.

2.1.3 Bevdlkerung

Die Zahl der Einwohner mit Hauptwohnsitz in der Stadt Dessau-RoBlau
zum 31.12.2014 wird von der Stadt Dessau-RoBlau, Kommunale Statis-
tikstelle [20] mit 83.359 angegeben. Bei einer Gesamtflache von 245 km?
ergibt dies eine Einwohnerdichte von ca. 340 Einwohnern je km?,

Prognose

Fur die Stadt Dessau-RoBlau wird im Folgenden die aktuelle stadtische
Prognose zur Betrachtung der zukUnftigen Bevolkerungsentwicklung
heranzogen [21]. Fur das Jahr 2026 wird somit eine Einwohnerzahl von

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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70.369 prognostiziert. Dies entspricht einer Abnahme von 15,6% bis
2026 bzw. von 12,9% im Gultigkeitszeitraum des NVP zwischen 2016
und 2026 (vgl. Abbildung 1).

Anzahl Einwohner

100.000 : :
Geltungsbereich NVP-Fortschreibung
90.000 | Quellen
80.000 |
70.000 - Abnahme um 12,9% S - Bevolkerungsfortschreibung
der Stadt Dessau-RoRlau
TERTY — — 1991 - 2014
50.000 | —— .| —
Analyse und Prognose der
40.000 | —— —— — = q
Bevolkerungsentwicklung
30.000 - _ —t der Stadt Dessau-RoRlau
20,000 | | 1991-2010- 2035
10.000 - —— —— — Nahverkehrsplan fir die
o Stadt Dessau-RoRlau 2008
T T 1 T |
2008 2010 2012 2014 2015 2016 2020 2025 2026 Jahr

Abbildung 1: Bevélkerungsentwicklung Stadt Dessau-RoBlau

Der Einwohnerriickgang ist in allen Stadtteilen zu verzeichnen, wobei die
groBten Ruckgange in den Stadtteilen Innerstadtischer Bereich Mitte
(-1.650 Einwohner bzw. — 20%), RoBlau (-1.250 Einwohner bzw. -12%),
Sud (-990 Einwohner bzw. -17%) sowie Ziebigk (-880 Einwohner bzw.
-17%) auftreten.

In der Anlage 1 ist die Einwohnerentwicklung im Gultigkeitszeitraum des
Nahverkehrsplans stadtteilbezogen dargestellt.

GemaB der stadtischen Prognose [21] setzt sich die rucklaufige Entwick-
lung insbesondere bei Kindern und Einwohnern im erwerbsfahigen Alter
fort. Der Anteil der alteren Bevolkerung an der Gesamtbevolkerung steigt
von ca. 30% auf 37%. Damit einhergehend ist ein Zuwachs des Anteils
der Menschen mit altersbedingten Mobilitatseinschrankungen zu erwar-
ten.

Entwicklung

Altersgruppe 2030
0-unter 15 8.487 6.697 -1.790 21,1%
15 - unter 65 50.259 34.812 -15.447 -30,7%
65 und alter 24.613 24.352 -261 1,1%
Gesamt 83.359 65.861 -17.498 -21,0%

Tabelle 1: Bevdlkerungsentwicklung nach Altersgruppen

%—" VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 8
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2.1.4 Erwerbstatige und Arbeitsplatze

Das Statistische Landesamt Sachsen-Anhalt weist fur das Jahr 2012
folgende Kennwerte der Stadt Dessau-RoBlau aus [22]:

» Erwerbstéatige’ am Arbeitsort: 44.000
» Arbeitnehmer am Arbeitsort: 40.300

» Selbstandige und mithelfende Familienangehérige
am Arbeitsort: 3.700

Fur das Jahr 2013 wurden folgende Angaben zu sozialversicherungs-
pflichtig (SV-pflichtig) Beschaftigten? veroffentlicht [23]:

SV-pflichtig Beschéaftigte am Arbeitsort  33.627
SV-pflichtig Beschaftigte am Wohnort 29.669
Einpendler 13.493
Auspendler 9.535

Pendlersaldo (Einpendler minus Aus- 3992
pendler)

Tabelle 2: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte (Stand 30.06.2013)

Als Oberzentrum stellt Dessau-RoBlau in der Region einen vergleichs-
weise attraktiven Arbeitsplatzstandort dar. Dies spiegelt sich beispiels-
weise im Pendlersaldo (Einpendler minus Auspendler) wider. Gemal der
Pendlerstatistik des Statistischen Landesamtes Sachsen-Anhalt betragt
dieser Saldo per 30.06.2013 fur Dessau-RoBlau ca. 4.000 bei den sozial-
versicherungspflichtig Beschéftigten [24], es Uberwiegen somit die Ein-
pendler. Die groBten Pendlerbeziehungen sind von/ nach Anhalt-
Bitterfeld und Wittenberg zu verzeichnen. Aus dem Landkreis Anhalt-
Bitterfeld pendeln taglich dber 5.300 und aus dem Landkreis Wittenberg
ca. 4.000 sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte nach Dessau-RoBlau
ein.

Eine grafische Darstellung der Berufspendler zwischen Dessau-RoBlau
und den Landkreisen und Stadten in Sachsen-Anhalt ist in Anlage 2.1
enthalten.

' Erwerbstatige umfassen alle Personen, die als Arbeitnehmer oder Selbststandige eine
auf Erwerb gerichtete Tatigkeit austben.
2 Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte sind eine Teilmenge der Arbeitnehmer.

ﬁh VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 9
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Das produzierende Gewerbe und die Land- und Forstwirtschaft besitzen
mit einem Anteil von insgesamt ca. 24% in der Stadt Dessau-RoBlau eine
untergeordnete Bedeutung. Mit einem Anteil von 76% der Arbeitsplatze
(Beschéftigte am Arbeitsort) ist der Dienstleistungssektor der dominie-
rende Wirtschaftszweig in Dessau-RoBlau (Stand 2012) [25]. Ein GroBteil
dieser Arbeitsplatze befindet sich im Stadtzentrum.

Die wichtigsten Arbeitgeber der Stadt Dessau-RoBlau sind [26]:

Stadtverwaltung (ca. 1.850 Arbeitsplatze)
Sitel GmbH (ca. 1.200 Arbeitsplatze)
Stadtisches Klinikum Dessau (ca. 1.500 Arbeitsplatze)

DB Fahrzeuginstandhaltungs GmbH Werk Dessau (ca. 1.300 Ar-
beitsplatze)

» Umweltbundesamt, Standort Dessau-RoBlau (ca. 900 Arbeitsplatze)

» Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, Nebenstelle Dessau-RoBlau
(ca. 600 Arbeitsplatze)

» IDT Biologika GmbH (ca. 1.100 Arbeitsplatze)
» ONCOTEC Pharma Produktion GmbH (ca. 200 Arbeitsplatze).

In der Anlage 2.2 ist eine grafische Ubersicht der Gewerbestandorte und
der strukturbestimmenden Unternehmen (> 200 Arbeitskréafte) enthalten.

v v v v

2.1.5 Schulen, Schulerzahlen, weiterfihrende Bildungseinrich-
tungen

Im Schuljahr 2014/2015 werden in Dessau-RoBlau ca. 9.100 Schuler an
28 Schulen unterrichtet. [27]

Schuleinrichtung Anzahl Schulen Anzahl Schaler

Grundschulen® 14 2.270
Sekundarschulen® 6 1.511
Gymnasien® 3 2.227
Berufsbildende Schulen 2 2.745
Forderschulen 3 329

Summe 28 9.082

Tabelle 3: Schul- und Schilerzahlen in Dessau-RoBlau (2014/2015)

% davon eine Schule in freier Tragerschaft

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 10
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In der mittel- und langfristigen Schulentwicklungsplanung wird bis zum
Schuljahr 2025/2026 im Grundschulbereich eine Abnahme der Schuler-
zahlen um ca. 12 % erwartet. An den Gymnasien bzw. berufsbildenden
Schulen ist hingegen eine steigende Tendenz um ca. 9% bei den Se-
kundarschulen, 12% bei den Gymnasien und 5% bei den Berufsschulen
zu verzeichnen.

Der Schulerverkehr ist vollstandig in den Linienverkehr integriert.

3.500

3.000

)
[0
o
(s}

2.000

1.500

Anzahl der Schiiler je Schultyp

=
o
=]
S

500

/ \
—— ——Grundschulen
Sekundarschulen
/ .
———=@Gymnasien
——Forderschulen
BSZ
e ———
T T T T T T T T T T T 1
14/15 15/16  16/17 17/18 18/19 19/20 20/21 21/22  22/23  23/24 24/25 25/26
Schuljahr

)

Abbildung 2: Schulerentwicklung (ohne Schulen freier Trager)

Durch die Konzentration der Beschulung auf zentrale und effizient be-
treibbare Schulanlagen sowie Anderungen der Schulbezirke fiir die
Grund- und Sekundarschulen gelten die Schulstandorte bis zum Schul-
jahr 2018/2019 als gesichert [27]. Langfristig ist hingegen mit einer Be-
darfsanpassung zu rechnen.

Die wichtigste weiterfuhrende Bildungseinrichtung, mit Bedeutung Uber
die Stadtgrenzen hinaus, ist die Hochschule Anhalt am Standort Dessau-
RoBlau mit ca. 1.500 Studierenden (Stand Wintersemester 2012/2013).
Es wird angestrebt, diese GroBenordnung im Planungszeitraum zu si-
chern.

Eine grafische Darstellung der Schulstandorte ist in der Anlage 3 enthal-
ten.

= VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 11
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2.1.6 Tourismus, Freizeit, Erholung

In der Region Dessau-RoBlau befinden sich mit den Bauhausbauten,
dem Dessau-Wérlitzer Gartenreich und den Luthergedenkstatten Witten-
berg drei UNESCO-Welterbestétten von internationalem Rang. Der
Landschaftsraum an den Flussen Elbe und Mulde wurde von der UNE-
SCO als Biosphéarenreservat Mittelelbe ebenfalls unter Schutz gestellt.
Das touristische Potenzial erstreckt sich auf das In- und Ausland.

Die Welterbestatten sind in mehreren Stadtgebieten angesiedelt. Als
Schwerpunkte sind Ziebigk, Siedlung, Dessau-Sud, Waldersee und Mo-
sigkau zu nennen. Das Dessau-Worlitzer Gartenreich erstreckt sich auch
auf die Stadt Oranienbaum—Woérlitz.

Die Stadt Dessau-RoBlau ist auBerdem ein wichtiger Ausgangspunkt
innerhalb des touristischen Fernradnetzes. Sie liegt an insgesamt drei D-
Netz-Routen und den Themenradrouten Elberadweg, Europaradweg R1,
Gartenreichtour Farst Franz, Mulderadweg, Flamingradweg, Oranierroute
sowie an der geplanten ,Radroute Deutsche Einheit“. Der innerstadti-
sche Radweg Bauhaustour verbindet alle Bauhausbauten.

In Dessau-RoBlau finden regelmaBig international bedeutsame Veranstal-
tungen statt. Zu nennen sind hier die Veranstaltungen des Anhaltischen
Theaters und ein breites Spektrum von Sportveranstaltungen (z.B.
Leichtathletik-Meeting). Das Besucherpotenzial geht Uber die Region
hinaus.

2.1.7 Bestehende Planungen
Ubergeordnete Planungen im Schienenpersonenverkehr

Mit der Erdffnung der Schnellfahrstrecke Leipzig/ Halle — Erfurt im Rah-
men des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit Nr. 8.2 (VDE 8.2) im De-
zember 2015 (Jahresfahrplan 2016) verbessert sich die Anbindung der
Stadt Dessau-RoBlau an den Schienenpersonenfernverkehr Uber den
SPNV-Zubringer zum Bahnhof Wittenberg fur Verbindungen in/aus Rich-
tung Berlin. In Richtung Stddeutschland werden sich die Reisezeiten mit
dem Schienenpersonenfernverkehr ab Ende 2017 verklurzen. Die Anbin-
dung der Stadt Dessau-RoBlau an den SPFV erfolgt Uber die Bahnhofe
Bitterfeld, Halle und Leipzig.

Des Weiteren erfolgt mit der Umsetzung des Integralen Taktfahrplanes
ab Dezember 2015 die Ausbildung des Dessauer Hauptbahnhofes zum
,Nullknoten®. Im SPNV ergeben sich durch die Inbetriebnahme der zwei-
ten Betriebsstufe des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes ab 2015 ebenfalls
Verbesserungen durch stindliches Verkehren der S-Bahn-Linie 2 von
Dessau-RoBlau Uber Bitterfeld bis in den Leipziger City-Tunnel. [28]

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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Ausbau der verkehrlichen Infrastruktur in Dessau-RoBlau

Im Jahr 2014 begann der Ersatzneubau der Muldebrucke im Zuge der B
185. Die Verkehrsfreigabe ist fur 2016 geplant.

Ab 2017 ist die Umsetzung der Neugestaltung der Kavalierstrae zwi-
schen Askanischer StraBe und FriedrichstraBe geplant. Das Bauvorha-
ben umfasst neben verkehrsberuhigenden MaBnahmen die Errichtung
einer Zentralhaltstelle, die Biindelung des OPNV und eine Verbesserung
der Aufenthaltsfunktion.

Die Neugestaltung des Busbahnhofes und des Bahnhofsvorplatzes ist
ab 2017 geplant. Das Ziel der BaumaBnahme besteht in der Optimierung
der Verkehrsabldufe und der Verbesserung der Fahrgastfreundlichkeit
durch die Umsetzung aktueller Standards sowie die Aufwertung der
Platzgestaltung.

Analyse der OPNV-Angebotsstruktur

Die Grundlage zur Analyse der OPNV-Angebotsstrukiur sind im folgen-
den Abschnitt die Fahrplane 2014/2015 fur den SPNV und den OPNV in
der Stadt Dessau-RofBlau.

2.2.1 Schnittstellen zum Fernverkehr

Die Stadt Dessau—RoBIag ist nicht direkt an den Fernverkehr der Bahn
angebunden. Relevante Ubergangsstellen zur Bahn sind:

» Bitterfeld, Kéthen (Anhalt) und Lutherstadt Wittenberg in Richtung
Leipzig, Halle (Saale), Magdeburg und Berlin und

» Leipzig, Magdeburg und Berlin in alle Richtungen.

Mit dem SPNV sind diese jeweils von Dessau-RoBlau aus zu erreichen.

Fur eine VerknUpfung zum Busfernverkehr ist eine Fernbushaltestelle in
Bahnhofsnahe vorhanden.

Der lagebezogen relevante Flughafen fur die Stadt Dessau-RoBlau ist
Leipzig/ Halle.

2.2.2 Schienenpersonennahverkehr
Netzstruktur

Das Bahnnetz besteht gemaB Fahrplan 2014/2015 aus zehn SPNV-
Linien auf sechs Kursbuchstrecken. Auf den Strecken nach Berlin, Mag-
deburg, Lutherstadt Wittenberg, Leipzig, Halle und Kéthen (Anhalt) ver-
kehrt die Deutsche Bahn AG.

Aufgabentrager fur die Eisenbahnstrecke Dessau-Worlitz (DWE) ist die
Stadt Dessau-RoBlau. Der Betrieb der Eisenbahninfrastrukturanlagen

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 1
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und die Erbringung der Verkehrsleistungen erfolgt durch die Dessauer
Verkehrs- und Eisenbahngesellschaft (DVE). Der SPNV auf dieser Stre-
cke dient vorwiegend der touristischen ErschlieBung und wird saisonal

angeboten.
In der Stadt Dessau-RoBlau werden sieben Bahnhofe und Zugangsstel-
len bedient:
Zugangsstelle abseits
Bahnhof KBS vom Siedlungsschwer-
punkt
Dessau Hbf 207 216 250 254 334 DWE
Dessau-Sud 250
Dessau-Alten 334 X
Dessau-Mosigkau 334 X
Dessau-Waldersee DWE X
Dessau-Adria DWE X
RoBlau (Elbe) 207 216 254
Rodleben 254 X
Meinsdorf 216 X

Tabelle 4; Bahnhofe und Zugangsstellen in Dessau-RoBlau

Fahrtenangebot

Auf den Kursbuchstrecken 207, 216, 250, 254 und 334 wird ein Stunden-
takt realisiert. An Wochenenden wird die Fahrtenzahl je Tag und Rich-
tung nur geringflgig reduziert.
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Relation

Fahrzeugfolgezeit [min] Ea:]rmgrt?:;a}gluéi;ag LR e

60 10 9

Dessau Hbf — Berlin — Wins-

dorf-Waldstad 120 120 19

Magdepurg — Dessau — Luther-  einzelne ) ) 6 ) _

stadt Wittenberg Fahrten

Eeef‘gsf“Fglt;‘the;%fdt Witten- 60 60 60 18 18 17
Dessau — Leipzig® 120 120 120 11 10 10
Dessau — Halle* 120 120 120 11 9 9

Magdeburg — Dessau — Leipzig 120 120 120 9 8 8

Magdeburg. — Dessau - Lu- einzelne ) _ 65 _ _

therstadt Wittenberg Fahrten

Magdeburg — Dessau® 120 120 120 10 10 9

Essﬁ:fségsrtpe” = BTiaug = 60 60 60 21 19 19
Dessau — Worlitz® 120 120 120 5 5 5

! Am Freitag verkehren nur 5 Ziige in Richtung Lutherstadt Wittenberg.

2 Es verkehren nicht alle Zlige bis/ab Falkenberg, nur ungefahr jeder zweite Zug.

3 Verkehrt zwischen 06 und 20 Uhr im festen 120 min-Takt.

“Verkehrt groBtenteils im 120 min-Takt.

5 Am Freitag verkehren nur 5 Zlge in Richtung Lutherstadt Wittenberg.

6 Verkehrt groBtenteils im 120 min-Takt.

"Verkehrt groBtenteils im 60 min-Takt und teilweise nur bis/ab Gusten.

8 Saisonaler Betrieb, verkehrt in der Zeit vom 21.03.15 — 01.04.15 nur Mi, Sa, So; vom 02.04.15 — 04.10.15 taglich.

)

Tabelle 5: Fahrzeugfolgezeiten und Fahrtenzahl im SPNV

2.2.3 Stadtverkehr

Die Verkehrssysteme Straenbahn und Stadtbus bilden das GrundgerUst
des OPNV in der Stadt Dessau-RoBlau. Erganzt wird dieses durch Regi-
onalbuslinien und Bedarfsverkehre.

= VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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Fir den Betrieb des stadtischen OPNV verfiigen Gber die Liniengeneh-

migungen

» die Dessauer Verkehrs GmbH (DVG) fur den Bereich sudlich der
Elbe sowie

» die Otto MUller Omnibusbetrieb GmbH & Co KG flir die nérdlich der
Elbe liegenden Stadtteile.

Eine grafische Darstellung des derzeitigen Angebotes des stadtischen
OPNV ist in Anlage 4 enthalten.

StraBenbahn
Aktuell wird das StraBenbahnnetz auf 12,5 km von drei Linien befahren.

Die Linien 1 und 4 stellen die Verbindung vom Hauptbahnhof Gber die
Innenstadt nach Dessau-Sud bzw. zur KreuzbergstraBe dar. Im Verlauf
dieser Linien werden eine Vielzahl stadtischer Ziele erschlossen, wie z. B.
Hauptbahnhof, Stadtpark, Rathaus-Center, Theater, Dessau Center,
Friedhof Ill, Bauhaussiedlung, Sportplatz KreuzbergstraBe, DB Fahrzeu-
ginstandsetzung GmbH und Bahnhof Dessau-Sud.

Die Linie 3 verkehrt vom Hauptbahnhof in den sUdwestlich gelegenen
Stadtteil Zoberberg und erschlieft als weitere stadtische Ziele z. B. An-
halt Arena, Anhaltisches Berufsschulzentrum, Stadtisches Klinikum Des-
sau bis hin zum Gewerbegebiet Junkerspark.

Takt (Tagesverkehr) [min] Betriebszeit

Linienfihrung

1 jELpicEnnnel  — o 30 415-21:30  5:30-21:30  6:00 - 21:30
Tempelhofer StraBe
3 reLpiognnnel = g 15 30 4:30-21:00 545-21:00 7:15-21:00
Junkerspark
Hauptbahnhof  —
4 Sportplatz  Kreuz- 30 30 30 4:30-21:.00 5:30-21:30 6:00-21:30
bergstraBe
*durchschnittlicher Takt
Tabelle 6: Takt und Betriebszeit im StraBenbahnverkehr
Stadtbus
In Dessau-RoBlau existieren 14 Stadtbuslinien, die hauptsachlich Stadt-
teile erschlieBen, die nicht von der StraBenbahn bedient werden. Die
Stadtbuslinien weisen einen Takt zwischen 30 und 120 min auf. Ver-
schiedene Linien verkehren ausschlieBlich an Schultagen.
%—" VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 16
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Takt (Tagesverkehr) [min] Betriebszeit
Hauptbahnhof —Siedlung -

10 GroBkihnau -Ziebigk - Haupt- 30/60™ 60 60 4:30-9:30 7:15-19:45 8:15-19:45
bahnhof

Linienfihrung

Hauptbahnhof — Ziebigk — GroB-

11 kiihnau - Siedlung - Haupt- 30/60 60 60 5:15-20:00 7:45-20:15 7:45-20:15
bahnhof

12 gﬁ;&bah”ho‘c - Tempelhofer 30 60 60 4:45-21:00  7.00-21:00  7:30-21:00
13 Hauptbahnhof — Waldersee 30° 60 60" 4:45-21:00 7:15-21:00 8:15-21:00
14 Hauptbahnhof — Mildensee 60 120 *60/120” 5:00-0:00 7:00-0:15 8:15-0:15
15 Hauptbahnhof —Sollnitz 60" 120 180™" 4:15-0:15 7:00-0:15 8:15-0:15
16 Lutherplatz — Kleine Schaftrift 30" 45 60 4:30-20:45 7:00-20:30 8:00-20:30
18 Kochstedt —Burgreinaer StraBe 9 FP? - - 5:30-17:00 - -

20 Hauptbahnhof — Meinsdorf 4 30" 60 120 4:15-23:00 4:15-22:30 5:15-23:00
21 Rietzmeck — RoBlau — Rietzmeck 120 180 120 8:00-17:15 4:45-17:15 8:45-16:15
22 Tornau — Garitz 7 FP® 4FP™ 3FP™ 4:45-16.45 8:45-16:15 8:45-16:15
23 RoBlau — Rietzmeck 7 FP® 120" 120 4:00-21:45 5:30-21:45 4:00-21:45
24 RoBlau, — ThieBen 4 FP7 - - 6:00-16:45 - -

25 RoBlau — Luko 1 FP® - - 5:30-10:30 - -

*durchschnittlicher Takt, ** Zuséatzliche Bedienung an Schultagen, *** nur Rufbus

Tzwischen 9:00 und 13:00 Uhr nur eine Fahrt

2nur jede zweite Fahrt zwischen Junkerspark und Kleine Schaftrift

3davon 4 Rufbusfahrten je Richtung

* Die meisten Fahrten verkehren nur bis RoBlau Lukoer Str./Krankenhaus und nicht bis Meinsdorf, LindenstraBe. Zudem werden
mehrere Rufbusfahrten angeboten, die zwischen Hauptbahnhof und RoBlau Bahnhof verkehren.

Snur an Schultagen; in den Ferien 4 FP taglich (meistens als Rufbus); Bedienung teilweise abschnittsweise

6 Bedienung teilweise abschnittsweise; mehrere Rufbusfahrten werden angeboten

”an Schultagen taglich, an Ferientagen nur als Rufbus

8 an Schultagen einmal taglich; an Ferientagen 3 bis 4 Rufousfahrten taglich

Tabelle 7: Takt und Betriebszeit im Stadtbusverkehr

;—— VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 17
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)

Linienfahrung

Hbf — Kihnau — Ziebigk — Hbf — Museum — Std — Haideburg —

Bestandsaufhahme

Die DVG bietet im Verkehrsgebiet sudlich der Elbe taglich nach ca. 20.00
Uhr ein aus funf Buslinien bestehendes Nachtliniennetz an. Noérdlich der
Elbe besteht ein Anrufbus-Angebot in verkehrsschwachen Zeiten sowie

auBerhalb des Linienbusbetriebes.
Takt (Tagesver- . .

N1 Torten — Museum — Hbf 60 20:15-0:00
N2 Hbf — Museum — Kochstedt — Mosigkau — Junkerspark — Alten — 60 2045 — 0:15
Museum — Hbf
N3 Hbf — Museum — Kochstedt - Mosigkau — Junkerspark — Alten — 60 20:45 — 0:30
Museum — Hbf
N4 Hbf — Waldersee — Mildensee — Kleutsch — Sollnitz 60" 21:15-23:15
N5 H_t_)f — Ziebigk — Ktihnau — Hbf — Museum — Térten — Haideburg — 60 20:30 — 0:30
Siud — Museum — Hbf
* nur Rufbus
Tabelle 8: Takt und Betriebszeit im Stadtbusverkehr
Entwicklung der Linienleistung
Im Jahr 2014 wird auf den StraBenbahnlinien eine Fahrplankilometer-
Leistung von ca. 670.000 Fpl-km erreicht. Dies entspricht einem Anteil
von 27 % an der Gesamtleistung des Stadtverkehrs Dessau-RoBlau.
Die Linienleistung von Stadtbussen liegt 2014 bei ca. 1,8 Mio. Fpl-km.
Bezlglich der Gesamtleistung ist gegenluber dem Jahr 2011 eine anna-
hernd konstante Linienleistung zu verzeichnen. Fur das Jahr 2015 ist
ebenfalls eine anndhernd konstante Linienleistung geplant.
VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 18
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Abbildung 3: Entwicklung der Linienleistung Stadtverkehr Dessau-RoBlau

2.2.4 Stadt-Umland- und Regionalverkehr

Derzeit verkehren sieben Regionalverkehrslinien von bzw. nach Dessau-
RoBlau, die von den Verkehrsunternehmen der Vetter GmbH und RVB
(Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH) betrieben werden.

Fine Ubersicht tber die von/ nach Dessau-RoBlau verkehrenden Regio-
nalverkehrslinien ist in der nachfolgenden Tabelle 9 enthalten.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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304

310

330

426

436

437

471

Linienflhrung

Dessau — Warlitz — Wittenberg

Bestandsaufhahme

Verkehrstage

Betreiber

Sollnitz — Méhlau — Grafenhainichen
Dessau — Quellendorf — Kéthen
Dessau — Raguhn — Wolfen — Zérbig

Dessau — Most — Raguhn — Wolfen

Vetter GmbH 60" 60 60
Dessau — Oranienbaum — Grafenhainichen Vetter GmbH 60" 60 60
Vetter GmbH 60" 60 60"
Vetter GmbH 3 FP™ o
RVB 2 FP”
RVB 4 P2
Vetter GmbH 10 FP3™

Dessau - Aken - Kéthen

* Zuséatzliche Bedienung an Schultagen, ** Anrufbus (sttindlich) von 04:00 bis 23:00, sofern keine feste Fahrplanfahrt,
*** nur Rufbus

"nur an Schultagen
2 Verkehrt zum GroBteil nur an Schultagen.
3 Verkehrt meist nur bis Aken, zusétzliche Fahrten zwischen Aken und Kothen werden angeboten.

=
=

Tabelle 9: Regionalverkehrslinien von/ nach Dessau-RoBlau

2.2.5 Taxi- und Mietwagenverkehr

In der Stadt Dessau-RoBlau gibt es aktuell 16 Taxiunternehmen mit ins-
gesamt 47 konzessionierten Fahrzeugen (Stand: Marz 2015).

Daruber hinaus sind 18 Mietwagen-Unternehmen mit 41 Fahrzeugen
registriert. Insgesamt sind in der Stadt Dessau-RoBlau 88 Fahrzeuge im
Taxi- und im Mietwagenverkehr genehmigt.

Damit ergeben sich:

» Taxendichte: 0,56 Taxi/ 1.000 EW (1.774 EW/Taxi)

» Mietwagen- und Taxendichte: 1,06 Fahrzeuge/1.000 EW (947
EW/Fahrzeug)

2.2.6 Bedarfsverkehre

Im Stadtverkehr Dessau-RoBlau wird in verkehrsschwachen Zeiten oder
an Verkehrstagen mit geringer Nachfrage eine bedarfsgesteuerte Bedie-
nung einzelner Linien angeboten. Das Ziel ist eine ErschlieBung von
Ortsteilen mit wenigen Einwohnemn, die eine geringe OPNV-Nachfrage
erwarten lassen. Des Weiteren dient die Erganzung des festen Fahrplan-

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 20
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Bestandsaufnahme

angebotes mit dem flexiblen Bedienangebot einem 24-stliindigen Be-
dienangebot im Stadtlinienverkehr.

Die Bedarfsverkehre umfassen in Dessau-RoBlau die Bedienformen
,Rufbus” und ,Anrufbus”. Rufbusfahrten werden zu festen Fahrplanzei-
ten angeboten, sind im Fahrplan mit ,R* gekennzeichnet und erfordern
keinen Zuschlag auf den regularen Fahrpreis. Anrufbusfahrten sind hin-
gegen nicht an feste Fahrplanzeiten gebunden und im Fahrplan mit , A"
vermerkt. FUr diese Fahrten wird ein Servicezuschlag von einem Euro auf
den regularen Fahrpreis erhoben.

In der Stadt Dessau-RoBlau unterscheidet sich das Angebot der Be-
darfsverkehre nérdlich und sudlich der Elbe. Die Dessauer Verkehrs
GmbH bietet sudlich der Elbe auf all ihnren Buslinien Anrufbusfahrten von
0:00 Uhr bis zur ersten festen Fahrplanfahrt an, die bei Bedarf bis
20:00 Uhr des Vortages telefonisch angemeldet werden konnen. Nord-
lich der Elbe bietet der Omnibusbetrieb Muller ganztagig auf allen Busli-
nien Anrufbusfahrten an, die bei Bedarf alle 30 Minuten auBerhalb von
festen Linienfahrten verkehren. Eine zentrale Anmeldung der Fahrtwin-
sche ist derzeit nicht méglich.

_—L‘ VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 21
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Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Anforderungsprofil im OPNV und Bewertung

Verkehrsangebot

Das Angebot des OPNV wird im Wesentlichen durch die raumliche und
zeitliche Qualitat der ErschlieBung aller Teilraume (ErschlieBungsqualitat)
sowie auf wichtigen Verbindungen (Verbindungsqualitat) definiert. Hier-
bei wird der SPNV wegen seiner Ubergeordneten ErschlieBungsfunktion
nicht einbezogen.

Das hier definierte Anforderungsprofil ist sowohl Grundlage fur die Be-
wertung des bestehenden OPNV-Angebotes als auch fir die Ausgestal-
tung des OPNV in der Stadt Dessau-RoBlau im Zeitraum von 2016 bis
2026 und insbesondere Grundlage fur die ab 01.07.2017 neu zu geneh-
migenden Linienverkehre. Die konkrete Ausgestaltung des zukunftigen
Angebotes wird im Abschnitt 5 festgesetzt.

Die Bewertung erfolgt jeweils in einem ersten Schritt fur die Verkehrsbe-
dienung mit festem Fahrplanangebot. Das flexible Bedienangebot wird in
einem zweiten Schritt in die Bewertung einbezogen.

3.1.1 Gebietskategorien

Zur Aufstellung und Bewertung von Angebotsstandards erfolgt die Unter-
teilung des Planungsgebietes in Gebietskategorien anhand der Nut-
zungsdichte.

Fur das Oberzentrum Dessau-RoBlau wurden folgende Gebiete definiert:

» Kernzone
» Gebiete mit hoher Nutzungsdichte
» Gebiete mit geringer Nutzungsdichte

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 22
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‘Dessau—
Waldersee
r S bwg

Dessau-RoRlau
Gebietstypen

Gebietstypen

‘ Kernzone

LT Gebiet mit hoher Nutzungsdichte
£ Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

Strecken

— Hauptver mit 4 Bedeutung

Abbildung 4: Gebietstypen der Stadt Dessau-RoBlau

Als Kernzone wird die Stadtmitte zwischen der Bahnhofsbrtcke im Nor-
den, Albrechtsplatz bis SteinstraBe im Osten, Askanische StraBe im SU-
den und den Eisenbahngleisen inkl. Hauptbahnhof im Westen definiert.

Die Gebiete mit hoher Nutzungsdichte erstrecken sich in nordsudlicher
Richtung von RoBlau im Norden bis Haideburg und Térten im Suden.
Das sUdwestlich gelegene Kochstedt ist ebenfalls als Gebiet mit hoher
Nutzungsdichte eingeordnet.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 23
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Die weiteren Stadtgebiete werden als Gebiete mit geringer Nutzungs-
dichte definiert.

Ferner gibt es wichtige singulare Verkehrserzeuger, fur die eine entspre-
chende hochwertige Anbindung und Erreichbarkeit durch den OPNV
sicherzustellen ist. Das Angebot sollte sich dabei an den unterschiedli-
chen Nutzungen und nachgefragten Zeitbereichen orientieren. Wesentli-
che singulare Verkehrserzeuger im Dessau-RoBlauer Stadtgebiet sind:
Hauptbahnhof

Stadtverwaltung Dessau-RoBlau

Stadtisches Klinikum Dessau

DB Fahrzeuginstandhaltungs GmbH Werk Dessau

Sitel GmbH

Gewerbegebiet Biopharmapark in Rodleben

Umweltbundesamt

v v Vv Vv Vv Vv Vv

3.1.2 Verkehrszeiten und Bedienungszeitraum

Die Bedienung des Stadtverkehrsnetzes ist nach den in Abbildung 5
festgelegten Verkehrszeiten zu differenzieren. Diese orientieren sich an
der Intensitat der Verkehrsnachfrage innerhalb des Tages- und Wochen-
verlaufs.

Wochentag und Bedienzeitraum

Montag-Freitag

0:00 4:00 6:00 8:00 14:00 17:00 20:00 23:00 24:00
Samstag

0:00 6:00 8:00 16:00 23:00 24:00
Sonntag

0:00 7:00 9:00 16:00 23:00 24:00
Legende:

- HVZ NVZ SVzZ ggf. nachfrageorientiertes Angebot

Abbildung 5: Ubersicht Gber die Verkehrszeiten der Stadt Dessau-RoBlau

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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Bewertung

Bei der Bewertung des Bedienzeitraumes im OPNV erfolgt eine Unter-
scheidung nach Bedienung mit festem Fahrplanangebot bzw. mit flexib-
ler Bedienung.

In der Stadt Dessau-RofBlau wird ein wesentlicher Anteil der Haltestellen
bereits vor 06:00 Uhr und nach 20:00 Uhr mit festem Fahrplan bedient.
Das betrifft insbesondere die Kernzone und die Gebiete mit hoher Nut-
zungsdichte.

Die Gebiete mit geringer Nutzungsdichte weisen unterschiedliche Quali-
taten bei den Bedienzeitraumen mit festem Fahrplan auf. Insbesondere
im Stadtgebiet nordlich der Elbe werden die Vorgaben fur die Bedie-
nungszeitrdume nicht voll umfanglich erfullt. Das betrifft insbesondere
den sudlichen Bereich von RoBlau sowie die Stadtbezirke Brambach,
Rodleben, Mihlstedt und Streets/ Natho, wobei hier in den betrachteten
Zeitrdumen bedarfsgesteuerte Angebote vorgehalten werden. Es gibt
lediglich sieben Haltestellen ohne erganzende Anrufbus-/ Rufbusbedie-
nung, bei denen der Betriebsbeginn frih zu spat bzw. das Betriebsende
abends zu zeitig erfolgt.

Grafische und tabellarische Auswertungen zum Bedienzeitraum (werk-
tags) sind in Anlage 5 enthalten.

3.1.3 ErschlieBungsqualitat

Die Qualitat der ErschlieBung wird differenziert nach Gebietskategorien
und Verkehrssystemen (raumlich) sowie nach Verkehrszeiten vorgege-
ben.

Dabei gilt, dass alle Teilflachen, die mehr als 200 Einwohner oder ein
entsprechendes Quell-/Zielpotenzial aufweisen, mit dem OPNV er-
schlossen werden sollen. Eine Teilflache gilt als erschlossen, wenn sich
80% der Einwohner bzw. anderer Potenziale in den fuBlaufigen Einzugs-
bereichen der Haltestellen von &ffentlichen Verkehrsmitteln befinden
[29].

Die Haltestellen dienen als Zugangspunkte zum OPNV-System. In Ab-
hangigkeit der Bedienung durch die verschiedenen Verkehrsmittel sowie
ihrer raumlichen Lage gelten folgende Einzugsbereiche (Luftlinienentfer-
nung):

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 25
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Zentralortliche _
Gliederung Gebietstyp

Verkehrssystem

Kernzone 400 m 400 m
Oberzentrum hohe Nutzungsdichte 400 m 600 m
geringe Nutzungsdichte 600 m 1.000 m

Tabelle 10: Haltestelleneinzugsbereiche Planungsgebiet

Die Bedienungshaufigkeit (rdumlich) soll folgenden Vorgaben folgen:

Bedienungshéaufigkeit
Gebietstyp je Stunde und Richtung
Kernzone =4 Fahrten =2 Fahrten =2 Fahrten
hohe Nutzungsdichte >2 Fahrten >1 Fahrt =>0,5 Fahrten
geringe Nutzungsdichte >0,5 Fahrten >0,5 Fahrten nach Bedarf

Tabelle 11: Bedienungshaufigkeit (rAumlich) Stadt Dessau-Roflau

Die raumliche ErschlieBung ist gegeben, wenn fur den Uberwiegenden
Teil des Gebietes (bzw. fur die Haltestellen, welche die wesentliche Er-
schlieBung innehaben) die Kriterien erfullt sind.

Bewertung

In die Bewertung werden zunachst alle OPNV-Angebote nach festem
Fahrplan sowie in die Stadt Dessau-RoBlau einfahrende Linien fremder
Verkehrsunternehmen einbezogen.

Die derzeitige raumliche ErschlieBung der bebauten Gebiete der Stadt
Dessau-RoBlau ist als gut einzuschatzen.

Folgende Bereiche befinden sich im Grenzbereich bzw. auBerhalb der
Haltestelleneinzugsgebiete:

» Innerstadtischer Bereich Sid, neuer Schwimmhallenstandort Lud-
wigshafener StraBe, Paul-Greifzu-Stadion (Grenzbereich)
» Sud, Wohngebiet nérdlich und sudlich des Gropius-Gymnasiums

» Ziebigk, Wohngebiete "Am Elbpavillon" und rund um die Kreuzung
der StraBen KornhausstraBe, Muhlweg und Arkadenweg

» Siedlung, Wohngebiet im Bereich Waldweg

» Alten, Wohngebiet zwischen den StraBen Birkenbreite, Auerhahnweg
und Altener Damm

'q— VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 26
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» RoBlau, Wohngebiete Mittelweg und Tornauer Weg

In den folgenden Bereichen sind ebenfalls Unterschreitungen der Ziel-
werte festzustellen, die geringe Einwohnerzahl rechtfertigt jedoch kein
zusatzliches Angebot:

» Haideburg, Wohngebiete im Bereich Dietrichshain und Heidebru-
ckenweg

» GroBkuhnau, StraBe und Wohngebiet Neuer Acker
» RoBlau, Hermann-Waschke-Weg

Die Vorgaben fur die Bedienungshaufigkeiten (Anzahl der Haltestellenab-
fahrten) werden in der Kernzone und in den Gebieten mit hoher Nut-
zungsdichte sudlich der Elbe zum groBen Teil zu jeder Verkehrszeit
erfullt.

Ausnahmen bestehen in einigen Gebieten mit hoher Nutzungsdichte vor
allem wahrend der Hauptverkehrszeit. GemaB der Planung ist ein 30-
Minuten-Takt vorgesehen, das Angebot liegt jedoch in einigen Féllen bei
einem 60-Minuten-Takt bzw. darunter, beispielsweise an den Haltestellen

» im Bereich Elballee sowie
» im &stlichen und westlichen Teil von RoBlau.

Am Wochenende treten weitere Einschrankungen auf, die aus der An-
passung des Fahrplanangebotes resultieren.

Defizite in der NVZ werden beispielsweise an folgenden Haltestellen
festgestellt:

» Torten, Hagenbreite (Sa, So)
» Ziebigk, Kornhaus und Muhlweg (Sa, So)
» Alten, PlauthstraBe und Heizwerk (Sa)

Weitere Unterschreitungen der festgelegten Mindeststandards fur die
zeitliche ErschlieBung sind in RoBlau und Muhlstedt zu verzeichnen. An
Sonntagen bestehen des Weiteren Einschrankungen an den Haltestellen
im Korridor Dessau-Hauptbahnhof — RoBlau, Bahnhof, da diese nur im
120-Minuten-Takt bedient werden. FUr die betreffenden Haltestellen wird
jedoch ganztagig ein flexibles Angebot mit Anrufbus vorgehalten, so
dass eine Grundversorgung gewahrleistet ist.

In den Anlagen 6.1 und 6.2 sind die Haltestelleneinzugsbereiche mit
zeitlicher ErschlieBung beispielhaft fur einen Werktag (HVZ) und einen
Samstag (NVZ) grafisch dargestellt.

Eine Aufstockung der Fahrtenpaare nach festem Fahrplan auf das ange-
strebte MalB3 wirde einen deutlichen betrieblichen Mehraufwand verursa-
chen, wobei der zu erwartende Nachfrageanstieg als gering eingestuft
werden kann, unter anderem auch auf Grund des zu erwartenden Bevol-
kerungsruckganges.
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Die ErschlieBungsdefizite sind in der Anlage 7 beispielhaft fur den Werk-
tag grafisch visualisiert und tabellarisch dargestellt.

3.1.4 Verbindungsqualitat

Die Vorgaben fur die Verbindungsqualitat erfolgen relationsbezogen un-
ter Beachtung der Verkehrszeiten fur die Kriterien:

» Bedienungshaufigkeit

» Umsteigehaufigkeit

Folgende Relationskategorien werden zu diesem Zweck definiert und
den Relationen im Stadtgebiet zugeordnet:

Relationen im Stadigebiet (Stadtmitte
von/nach Stadtbezirk)

Kategorie A

Kategorie B1

Kategorie B2

Kategorie C

=
=

zwischen Stadtmitte und Gebieten mit  Sud, West, Alten, Zoberberg

hoher

Nutzungsdichte und hohem

Fahrgastpotenzial

zwischen Stadtmitte und Gebieten mit RoBlau
hoher Nutzungsdichte

zwischen Stadtmitte und Gebieten mit Waldersee, Mildensee, Kreuzbergstra-
hoher Nutzungsdichte oder geringer Be, Torten, Haideburg, Kochstedt, Mo-
Nutzungsdichte und stadtischem Cha- sigkau, Ziebigk, Siedlung, GroBkihnau,

rakter

Kleinkiihnau

zwischen Stadtmitte und Gebieten mit Rodleben, Meinsdorf, Muhlstedt,

geringer

Nutzungsdichte und landli- Streetz/ Natho, Brambach, Kleutsch,

chem Charakter Sollnitz

Tabelle 12: Definition Relationskategorien

Die Definition der Relationskategorien dient als Grundlage fur die Fest-
setzung von Bedien- und Umsteigestandards. Die konkrete Ausgestal-
tung des zukunftigen Angebotes wird im Abschnitt 5 festgesetzt.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iber die Zielwerte der
relationsbezogenen Verbindungsqualitaten.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016
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Bedienungshaufigkeit (Fahrtenpaare/h) Umsteige-
kategorie haufigkeit
Kategorie A >4 =2 =2 0
Kategorie B1 >2 > 2! >0 0
Kategorie B2 =2 = >0 0
Kategorie C > 1 =05 =0 <1

'..an Samstagen, Sonn- und Feiertagen Bedienung im Stundentakt

Tabelle 13: Zielwerte relationsbezogener Verbindungen

Direktverbindungen sind auf den Relationen der Kategorie A und B an-
zubieten. Bei Relationen der Kategorie C und bei Zubringerlinien zur
StraBenbahn (kombinierter StraBenbahn-Bus-Verkehr) ist ein Umstieg
zulassig.

Bei ausgewiesenen Umsteigerelationen im Stadtverkehr soll eine Um-
steigezeit von funf Minuten nicht Uberschritten werden. Dies entspricht
der Anschlussqualitatsstufe A laut den Empfehlungen fur Planung und
Betrieb des offentlichen Personennahverkehrs der Forschungsgesell-
schaft fur StraBen- und Verkehrswesen. [30]

Bei geringer Fahrtenhaufigkeit des Stadtverkehrs (< 2 Fahrtenpaare/h)
sind Anschlisse vom und zum SPNV an den entsprechenden VerknUp-
fungspunkten herzustellen. Bei einem 15-Minuten-Takt oder geringer gilt
ein Anschluss als gegeben.

Bewertung

Die Bewertung erfolgt zunachst fir die Bedienungshaufigkeiten nach
festem Fahrplanangebot.

In der Stadt Dessau-RoBlau werden die Zielwerte fur die Bedienungshau-
figkeiten nach festem Fahrplanangebot auf fast allen Relationen einge-
halten und zum Teil Ubererfullt. Der SPNV wird aufgrund der peripheren
Lage der meisten Haltepunkte bzw. des Bahnhofes RoBlau in die Bewer-
tung des Binnenverkehrs nicht mit einbezogen, da Uberlagerungseffekte
hierdurch nur teilweise vorhanden sind.

Festzustellen ist, dass die Zielwerte in der morgendlichen HVZ auf den
Relationen

» von Dessau nach Brambach und zurtick sowie

» von Dessau nach Rodleben, Streetz/Natho, Mihlstedt und Meinsdorf
nicht erreicht werden.
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In der nachmittaglichen Hauptverkehrszeit wird fur die Relationen von
Dessau

» nach Streetz/Natho und

» nach Muhlstedt

ein leicht unter den Zielwerten liegendes Angebot festgestellt.

In der nachfolgenden Abbildung 6 ist die Bewertung der Bedienungs-

haufigkeiten (mit festem Fahrplanangebot) in der HVZ grafisch veran-
schaulicht.

J
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

der Stadt Dessau-RoRlau
fur den Zeitraum von 2016 bis 2026

Streetz/ Natho
Zielerreichung Verbindungsqualitat

M\
(Bedienungshaufigkeit) von Dessau q /‘

in der HVZ :
0 % bis < 100 % des Sollwertes: M(ihlstedt

4=———p - in der HVZ 6:00 bis 8:00 Uhr
4===== -inder HVZ 14:00 bis 17:00 Uhr

100 % bis < 200 % des Sollwertes: | ’ Me'HSdOFf
- in der HVZ 6:00 bis 8:00 Uhr

<===== -inder HVZ 14:00 bis 17:00 Uhr . : ‘ ‘ /’
2200 % des Sollwertes: 'f‘

4y - in der HVZ 6:00 bis 8:00 Uhr >
4====e -inder HVZ 14:00 bis 17:00 Uhr 4 ..' =

oS

|

VCDB =

. %
Brmbach

Abbildung 6: Bewertung Bedienungshaufigkeiten (HVZ)
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In der Nebenverkehrszeit werden werktags wie auch am Sonntag auf
einigen Relationen der Kategorie C Unterschreitungen des Zielwertes
festgestellt. Teilweise treten diese jedoch nur in einer Richtung auf. In der
Schwachverkehrszeit sind keine Defizite vorhanden.

Hinsichtlich der Umsteigehaufigkeiten werden die Zielwerte groBtenteils
in allen Verkehrszeiten eingehalten. Unterschreitungen sind lediglich auf
den Relationen von Dessau nach Rodleben, Mduhistedt und
Streets/Natho (HVZ morgens) festzustellen.

Die aufgefuhrten Defizite werden durch das Vorhalten von flexiblen Be-
dienangeboten kompensiert. In Rodleben ist neben dem Rufbus eben-
falls ein mindestens stundliches SPNV-Angebot vorhanden.

Eine tabellarische Ubersicht zur Bewertung der Bedienungshaufigkeiten
und Umsteigehaufigkeiten nach Verkehrszeiten ist in der Anlage 8 (Bei-
spiel werktags NVZ) enthalten.

Eine grafische Auswertung der Erreichbarkeit des Dessauer Hauptbahn-
hofes in der Haupt-, Neben- und Schwachverkehrszeit ist in der Anlage 9
enthalten.

VerknUpfung der Verkehrstrager

Zur Sicherung einer attraktiven Verbindungsqualitdt werden VerknUp-
fungspunkte als Schnittstellen zwischen Verkehrstragern und Verkehrsar-
ten im 6ffentlichen Verkehr sowie zwischen den Verkehrsmitteln des OV
und individuellen Verkehrsmitteln definiert. Wichtige Anforderungen an
Verknupfungsstellen sind:

» leichte Zuganglichkeit zum OPNV/ SPNV sowie zwischen den Ver-
kehrsarten

» SPNV

» Stadtverkehr (StraBenbahn und Stadtbus)
» Regionalbusverkehr

» MIV (Park + Ride)

» Fahrrad (Bike + Ride)

» kurze, barrierefreie Wege (z. B. bei VerknUpfung von StraBenbahn
und Bus: bahnsteiggleicher Umstieq)

Ubersichtlichkeit und Sicherheit

abgestimmte Fahrplane

Ubersichtliche und zuverlassige Fahrgastinformation

Gewabhrleistung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat fur warten-
de Fahrgaste (Sitzmdbel, Sauberkeit etc.)

v v v v
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An neuen Verknupfungsstellen sollen zukunftig auch barrierefreie Leitsys-
teme installiert werden.

Bewertung

In der Stadt Dessau-RoBlau fungiert der Hauptbahnhof Dessau als wich-
tigster Verknudpfungspunkt innerhalb des SPNV-Netzes. Durch zehn ver-
schiedene SPNV-Linien wird sowohl die Nord-Sud- als auch die West-
Ost-Achse sehr gut erschlossen.

Der Hauptbahnhof Dessau bildet des Weiteren die Hauptverknupfungs-
stelle zwischen allen SPNV-Linien und dem Stadtverkehr Dessau-RoBlau.
Derzeit werden alle StraBenbahnlinien, sieben Stadtbuslinien und alle in
Dessau verkehrenden Regionalbuslinien Uber den Hauptbahnhof ge-
fuhrt.

Die baulichen Anlagen auf dem Bahnhofsplatz und deren Gestaltung
sowie der direkt angeschlossene Busbahnhof sichern den Ubergang
zwischen Stadtverkehrs- und Regionalverkehrslinien und dem SPNV.
Das dynamische Fahrgastinformationssystem sorgt dabei flr eine
schnelle und zuverlassige Fahrgastinformation. Die Mobilitatszentrale am
Bahnhofsplatz ergéanzt die Informationskette durch personliche und tele-
fonische Auskunfte, Beratung und Fahrausweisverkauf.

Durch die vorhandenen Taxistdnde, P+R-Anlagen und B-+R-Anlagen
(Hauptbahnhof Dessau, Westzugang) ist auch eine individuelle An- und
Abreise moglich.

Die Verkehrsanlagen der Schnittstelle weisen jedoch Mangel auf. Hier
besteht Handlungsbedarf zur Aufwertung der Schnittstelle mit dem
Schwerpunkt Busbahnhof sowie hinsichtlich der Neuordnung der B+R-
Anlage auf dem Bahnhofsplatz.

Auch der Bahnhof RoBlau ist eine wichtige VerknUpfungsstelle zwischen
dem SPNV und dem OPNV. Hier sind ebenfalls Taxistande und B+R-
Anlagen vorhanden. Allerdings besteht hier Handlungsbedarf bei der
Neuordnung der Bushaltestellen und der B+R-Anlage, der Herstellung
von P+R-Stellplatzen sowie eines barrierefreien Zuganges zu den Bahn-
steigen.

Mit der Umgestaltung der KavalierstraBe wird eine Zentralhaltestelle er-
richtet, die die bisherige Haltestelle Hauptpost ersetzt. Die Lage der Hal-
testelle mit direktem Bezug zu innerstadtischen Zielen hat unmittelbar
positive Auswirkungen auf die Fahrgastfreundlichkeit und die Erreichbar-
keit des OPNV. Der OPNV wird in das Blickfeld der Verkehrsteilnehmer
und in den ,Mittelpunkt® zwischen Stadtzentrum, Stadtpark (Ausstel-
lungszentrum Bauhaus) und Johannisviertel gertickt. Wichtige OPNV-
Linien (StraBenbahn, Stadtbus, Regionalbus, Omnibuslandesnetz) wer-
den an einem zentralen Anlaufpunkt gebundelt, der modern ausgestattet
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ist (z. B. mit Informations- und Vertriebssystemen). Die Optimierung von
Reisezeiten und Umsteigevorgangen wird ermoéglicht. Die Zugangsbe-
dingungen zum OPNV werden auch durch die Gewahrleistung der Barri-
erefreiheit verbessert. Die Realisierung ist in den Jahren 2017/ 2018
geplant.

Weitere OPNV-Verknipfungspunkte sind die Haltestellen:

Museumskreuzung
Tempelhofer StraBe
Junkerspark
Berufsschulzentrum
Wasserwerkstral3e

Die Umsteigezeiten werden dabei im Rahmen der Mdglichkeiten sicher-
gestellt, wobei langere Wartezeiten nicht auszuschlieBen sind.

v Vv Vv Vv Vv

Mit der Umsetzung des Integralen Taktfahrplans am Hauptbahnhof Des-
sau und der damit einhergehenden Ausbildung zum ,Nullknoten® ab
Dezember 2015 werden die Ubergénge zwischen dem SPNV und dem
OPNV weiter verbessert.

Stadt Dessau-
RoBlau

SPNV - SPNV

Hauptbahnhof Dessau

10

10

nein

SPNV - OPNV

Bahnhof RoRlau

nein

nein

OPNV - OPNV

Hauptpost / neu:
Zentralhaltestelle
KavalierstraRe

nein

nein

nein

nein

Museumskreuzung 0 6 3 ja nein nein nein
Tempelhofer Strale 0 2 1 nein ja ja nein
Junkerspark 0 3 0 nein ja ja nein
Berufsschulzentrum 0 3 2 nein nein nein nein
WasserwerkstraRBe 0 4 0 nein nein nein nein

=
=

Tabelle 14: Verknipfungspunkte im Untersuchungsgebiet

Wesentlich fur die intermodale VerknUpfung sind in der Stadt Dessau-
RoBlau Fahrradabstellanlagen. Uberdachte Anlagen befinden sich am
Hauptbahnhof Dessau (Ost- und Westseite), am Bahnhof RoBlau, am
Bahnhof Dessau-Sud, am Bahnhof Mosigkau und an den Haltestellen
Tempelhofer StraBe, Sportplatz KreuzbergstraBe (StraBenbahn), Linden-
straBe (StraBenbahn), Junkerspark (StraBenbahn) und Elballee.

Eine Ubersicht zum Handlungsbedarf an bestehenden bzw. neu zu er-
richtenden Bike+Ride-Anlagen ist in Anlage 10 enthalten.

Ausgewiesene Park + Ride-Anlagen gibt es am Hauptbahnhof Dessau
an der Westseite (145 Stellplatze) und an der Bitterfelder StraBe (90
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Stellplatze) sowie an den Haltestellen Tempelhofer StraBe (52 Stellplatze)
und Junkerspark (38 Stellplatze).

Ausbaubedarf besteht am Bahnhof RoBlau, hier sind derzeit nur 7 Kurz-
zeit-Stellplatze ausgewiesen. Am Bahnhof Rodleben sowie am Halte-
punkt Meinsdorf sind P+R-Anlagen vorzusehen.

Infrastruktur und Fahrzeugpark

3.3.1 Haltestellen und Verknupfungspunkte

Die Stadt Dessau-RoBlau verfugt Uber ein dichtes Haltestellennetz mit
insgesamt 391 Richtungshaltestellen. Die Haltestellen befinden sich zum
Uberwiegenden Teil in gutem Zustand, etwa die Halfte der Haltestellen-
bereiche verfugt Uber einen Witterungsschutz. Ebenso sind etwa 50%
der Haltestellen in den letzten Jahren barrierefrei ausgebaut worden. Bei
der Herstellung der Barrierefreineit an Haltestellen besteht weiterer Aus-
baubedarf. So sind 129 Haltestellen in den nachsten Jahren auszubauen
bzw. neu zu errichten (vgl. Anlage 10).

3.3.2 Fahrwege und Betriebshof

Das StraBenbahnnetz in der Stadt Dessau-RoBlau besitzt eine Lange von
12,5 km, ist weitestgehend zweigleisig ausgebaut und verfugt Uber einen
hohen Anteil an besonderem Gleiskorper. Damit verkehrt die StraBen-
bahn weitestgehend unabhangig vom MIV und es werden vergleichswei-
se hohe Reisegeschwindigkeiten ermoglicht.

Zur OPNV-Beschleunigung des éffentlichen Personennahverkehrs ist die
Maoglichkeit der Freigabeanforderung fur StraBenbahn an zwei Dritteln
der Lichtsignalanlagen und fur Busse an ausgewahlten verkehrsabhan-
gig gesteuerten Lichtsignalanlagen der Stadt Dessau-RoBlau gegeben.
Dies sorgt fur eine fahrplantreue Bevorrechtigung und Beschleunigung
der Fahrzeuge. Weitere MaBBnahmen zu Anpassungen und Systemerwei-
terungen sind erforderlich. Das betrifft insbesondere die Einbindung von
Fahrzeugen der kooperierenden Verkehrsunternehmen sowie der flexib-
len Bediensysteme.

Der Betriebshof der DVG befindet sich im Stden der Stadt Dessau-
RoBlau. Er verfugt auf einer Gesamtflache von ca. 9.500 m?® Uber eine
vollstandige Betriebshofausstattung einschlieBlich

Werkstatt fur Busse und StraBenbahnen,

Waschstrale,

Tankstelle,

Abstellanlagen sowie

Betriebsdienstgebaude.

v Vv Vv Vv Vv
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Er beherbergt die Stadtverkehrsfahrzeuge (StraBenbahnen und Busse)
der DVG.

3.3.3 Fahrzeuge

Im Stadtverkehr Dessau-RoBlau sind derzeit 13 StraBenbahnfahrzeuge
und 28 Busse im Einsatz. Die Fahrzeuge sind zum uberwiegenden Teill
niederflurig ausgebildet und zusatzlich mit Rampen ausgestattet. In der
nachfolgenden Tabelle sind die Fahrzeuge differenziert nach Fahrzeug-
typen dargestellt.

| |

Dessauer Verkehrs GmbH StraRenbahnen

NGT 6 10

GT 8 (Ersatzfahrzeuge) 3

Bus

Niederflurbus 22

Midi-Bus 1

Kleinbus

Uberlandbus 1
Omnibusbetrieb Miiller Bus
GmbH & Co. KG Niederflurbus 9

Kleinbus 3

Tabelle 15: Fahrzeugbestand

Die zehn StraBenbahnniederflurfahrzeuge vom Typ NGT 6 wurden im
Jahr 2001 angeschafft. Eine Ersatzbeschaffung ist im Gultigkeitszeit-
traum des Nahverkehrsplans nicht erforderlich.

Das aktuelle Fahrzeugbeschaffungsprogramm der Verkehrsunterneh-
men DVG und Omnibusbetrieb Muller sieht die Ersatzbeschaffung von
Erdgas- und Dieselbussen in den Jahren 2015 und 2016 vor.

3.4 Information, Marketing, Tarif und Vertrieb

3.4.1 Information und Marketing
Die Liniennetz- und Fahrplaninformationen sind in der Stadt Dessau-
RoBlau sowohl in Form von Printmedien als auch Uber telefonische Aus-
kunfte sowie Informationsplattformen via Internet verfugbar.
Die Fahrplane fur den Stadtverkehr Dessau-RoBlau und den Regional-
verkehr sind in einem gemeinsamen Fahrplanbuch enthalten. Dieses
umfasst ebenfalls die Fahrplane der regional bedeutsamen Eisenbahnli-
nien.
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Im Liniennetzplan fehlen allerdings Angaben zu den zu den Eisenbahnli-
nien (Ausnahme Dessau-Wérlitzer-Eisenbahn) sowie Regionalverkehrsli-
nien. Weiterhin  sind  verkehrsmittelUbergreifende  Informationen
(Park+Ride, Bike+Ride) nur teilweise vorhanden. In der Bauhausstadt
Dessau-RoBlau waren zudem Informationen Uber die Standorte von
Bauhausbauten winschenswert.

In den StraBenbahnen und Stadtbussen wird sowohl optisch als auch
akustisch die nachste Haltestelle bekannt gegeben. In allen Fahrzeugen
hangen Liniennetzplane und Tarifinformationen aus. Bei der Schaffung
integrierter Angebote zwischen Stadt- und Regionalverkehr sollte sicher-
gestellt werden, dass alle Fahrzeuge das gleiche Informationsniveau
aufweisen.

In der Stadt Dessau-RoBlau existieren derzeit sechs Haltestellen, die mit
einem einheitlichen Fahrgastinformationssystem ausgestattet sind. Teil-
weise ist ein akustisches Informationssystem (vor allem fur Havarie-
Durchsagen) vorhanden. Die Fahrgastinformationsanlagen beinhalten fur
die StraBenbahn Echtzeitdaten und fur die Busse der DVG den Soll-
Fahrplan. Eine Integration der Fahrzeuge des Otto Muller Omnibusbe-
triebes bzw. der Regionalbusse in die Fahrgastinformationsanlage am
Hauptbahnhof Dessau erfolgte bisher nicht.

Uber die Mobilitatszentrale am Hauptbahnhof Dessau sowie den DVG-
Hauptsitz in der Erich-Kockert-StraBe 48 konnen Informationen zum
OPNV sowohl personlich als auch telefonisch eingeholt werden.

Das Verkehrsgebiet Dessau-RoBlau prasentiert sich im Internet unter der
Adresse http://www.dvg-dessau.de. Die Seite beinhaltet Fahrplan- und
Tarifinformationen fUr den Stadtverkehr sowie weitere Service-Angebote
und Informationen zum Unternehmen der DVG und zur Dessau-Worlitzer
Eisenbahn.

Die Fahrplan- und Tarifinformationen sind unternehmensunabhangig und
umfassen sowohl Angebote der DVG als auch des Otto Muller Omni-
busbetriebes. Zusatzlich prasentiert sich der Otto Muller Omnibusbetrieb
im Internet unter der Adresse http://www.otto-mdiller-omnibusbetrieb.de.
Diese Seite ist allerdings veraltet und bietet keine aktuellen Informationen
zur Verkehrssituation oder zum Unternehmen. Es wird aber auf die Inter-
netseite der DVG fUr weitere Informationen verwiesen.

Uber einen interaktiven Liniennetzplan und einen Link zum Auskunftssys-
tem INSA kénnen ebenfalls Fahrplaninformationen zum Stadtverkehr
sowie zu den fur Dessau-RoBlau relevanten Regionalverkehrslinien und
SPNV-Verbindungen abgerufen werden.

In der gedruckten Version des Fahrplans sind neben den Fahrplanen
des Stadtverkehrs auch Fahrplane einiger regionaler Buslinien der Vetter
Verkehrsbetriebe enthalten. Im Internet sind die zugehdrigen Fahrplan-
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und Tarifinformationen auf der Internetseite der Vetter Verkehrsbetriebe
unter der Adresse www.mein-bus.net zu finden.

Anmeldungen fUr flexible Bedienangebote sind nur im Bediengebiet der
DVG unter einer kostenlosen Rufnummer moglich. Fur das Bediengebiet
der Otto Muller Omnibusbetrieb GmbH & Co KG ist dafur eine kosten-
pflichtige Rufnummer anzuwahlen. Es ware wianschenswert, die Anmel-
dungen fur Bedarfsverkehre Uber eine einheitliche und unentgeltliche
Rufnummer im gesamten Stadtverkehr zu gewahrleisten.

Veroéffentlichungen erfolgen in der lokalen Presse, neue Angebote wer-
den gesondert beworben.

3.4.2 Tarif und Vertrieb*

In der Stadt Dessau-RoBlau gibt es unterschiedliche Tarifangebote, die
sich je nach Nutzungsgebiet oder Nutzungshaufigkeit unterscheiden.
Das Verkehrsgebiet ist untergliedert in eine Kernzone und eine Randzo-
ne. In diesen beiden Zonen gelten unterschiedliche Ticketpreise. In der
Kernzone wird ein ,Kernzonenticket” bendtigt und in der Randzone ein
,Randzonenticket”. Auch ein ,Kombizonenticket* fir Fahrten in beiden
Zonen steht zur Auswahl.

Fahrscheine und Tarife der Stadt Dessau-RoBlau (neu ab 01.10.2013)

Randzonenticket Kernzonenticket Kombizonenticket
Normaltarnif ErmaBigung Normaltarif ErmaBi Itarif ErmaBi
Einzelfahrschein (Efs) 1,10 € 0,80 € 1,60 € 1,20 € 2,10 € 1,50 €
Mehrfahrtenkarte (5 Efs) 4,80 € 3,40 € 7,20 € 5,00 € 9,60 € 6,70 €
Tageskarte 3,30 € 2,30 € 4,80 € 3,40 € 6,40 € 4,50 €
Wochenkarte 10,00 € 7,50 € 15,00 € 11,00 € 20,00 € 15,00 €
Umweltwochenkarte 8,00 € 12,00 € 16,00 €
Jugend-Card 6,00 € 8,50 € 11,00 €
Monatskarte 30,00 € 22,50 € 45,00 € 33,60 € 60,00 € 44,80 €
Umweltmonatskarte 23,00 € 34,00 € 45,50 €
Umweltjahreskarte 183,00 € 275,00 € 366,00 €
Umweltjahreskarte Barzahlung 178,00 € 266,50 € 355,00 €
Jahreskarte im Abo (12 Monatsraten) 1 20,00 € 15,00 € 30,00 € 22,50 € 40,00 € 30,00 €
Umweltabo (12 Monatsraten) 1 15,40 € 22,90 € 31 ,00 €

1) hier sind besondere Tarifbestimmungen zu beachten

Abbildung 7: Tariftabelle der Stadt Dessau-RoBlau

Zum Fahrausweissortiment im Tarifoereich der Stadt Dessau-RofBlau
z&hlen je nach Zone (Randzone, Kermnzone, Kombizone):

4 Quelle: [45]
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» Einzelfahrschein (Gultigkeit 60 Minuten ab Entwertung fur Fahrten in
einer Richtung mit Umsteigen innerhalb der bezahlten Tarifzone;
Normaltarif und ErmaBigung)

» Mehrfahrtenkarte (beinhaltet funf Einzelfahrscheine; Normaltarif und
ErmaBigung)

» Tageskarte (gilt am Tag der Entwertung; Normaltarif und ErmaBi-
gung)

» Jugend-Card (reduzierte Wochenkarte fur Schiler, Auszubildende,
Studenten, etc.)

» Zeitkarten (Wochen- bzw. Monatskarten; Normaltarif und ErmaBi-
gung)

» Umweltzeitkarten (Umweltwochen- bzw. Umweltmonats und Umwelt-
jahreskarten; gilt fur Benutzer ab dem 16. Geburtstag; nur Normalta-
rif)

» Zeitkarten (Wochen- bzw. Monatskarten), auch als Schuler-Azubi-
Karte

» Jahreskarte im Abo (12 Monatsraten; Normaltarif und ErmaBigung)

» Umweltabo (12 Monatsraten; gilt fir Benutzer ab dem 16. Geburts-
tag; nur Normaltarif)

Fahrrader, Gepack, Hunde und andere Tiere werden in Dessau-RoBlau

unentgeltlich befordert.

FUr die Schulerbeforderung ist die Satzung der Stadt Dessau-RoBlau
bindend. [31] Erstattungen von Schulerfahrkosten werden auf Antrag
durch das Amt fur Schule und Sport der Stadt Dessau-RoBlau geregelt.

Das Verkehrsgebiet Dessau-RoBlau beteiligt sich am Tarifverbund An-
halt-Bitterfeld-Wittenberg und an der Aktion ,Schulerferienticket”. Zudem
besteht zwischen den folgenden aufgelisteten Unternehmen eine Tarif-
kooperation und gegenseitige Anerkennung der Fahrausweise:
Dessauer Verkehrs GmbH

Otto Muller Omnibusbetrieb GmbH & CO KG RoBlau
Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH

Vetter GmbH (Bereich Worlitzer Winkel)

Dessauer Verkehrs- und Eisenbahngesellschaft (Dessau-Worlitzer
Eisenbahn)

» teilAuto Dessau — Carsharing ( Nutzung Fahrzeuge teilAuto durch
DVG —Kunden )

» Stadt Dessau-RoBlau — Dessau-RoBlau-Card plus (Museen + OPNV)

Fahrausweise fUr den Stadtverkehr Dessau-RoBlau kénnen an folgenden
Verkaufsstellen erworben werden:

v v Vv Vv WV
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» An 22 Vorverkaufsstellen (Mobilitatszentrale am Hbf, Einzelhandel,
etc.),

» an vier stationaren Fahrkartenautomaten der DVG (Mobilitatszentrale
am Hbf und an den Haltestellen Hauptpost, Dessau Center und
Wasserwerkstral3e)

» an mobilen Automaten in allen StraBenbahnen und in einem Teil der
Busse des Stadtverkehrs

Organisation
Die kreisfreie Stadt Dessau-RoBlau ist gemaB § 3 (1) OPNVG LSA Auf-

gabentrager fur den straBengebundenen OPNV (OSPV) und ist damit
zustandig fur Regieaufgaben sowie die Erstellung von Planungs- und
Qualitatsvorgaben fiir den OPNV. Die fiir die Erteilung der Liniengeneh-
migungen nach PBefG zustandige Genehmigungsbehdrde ist in der
Stadt Dessau-RoBlau beim Amt fur 6ffentliche Sicherheit und Ordnung

angesiedelt.

Die Aufgabentragerschaft fur den SPNV mit Ausnahme der Strecke Des-
sau-Worlitz, die sich in Aufgabentragerschaft der Stadt Dessau-RoBlau
befindet, wird vom Land wahrgenommen.

In der Stadt Dessau-Roflau sind die DVG q_nd die Omnibusbetrieb MUller
GmbH & Co KG fur die Durchfuhrung des OPNV zustandig.

Das Bediengebiet der Stadt umfasst das StraBenbahnnetz (Linienbdndel
1), das Busnetz Sud (Linienblndel 2) sowie das Busnetz Nord (Linien-
bandel 3).

Fur die im StraBenbahnnetz verkehrenden drei StraBenbahnlinien und im
Busnetz Sud verkehrenden acht Bus- und funf Nachtbuslinien ist die
DVG Konzessionsinhaber. Fir das aus funf Buslinien bestehende Bus-
netz Nord ist die Omnibusbetrieb Muller GmbH & Co KG konzessioniert.

Neben den o. g. Zustandigkeiten gehort zu den Aufgaben der Verkehrs-
unternehmen auch die Instandhaltung und Modernisierung der Fahrzeu-
ge, Betriebshdfe und StraBenbahnanlagen sowie der Bau neuer Anlagen.

Die Gesellschafteranteile der DVG liegen zu 100 % bei der Dessauer
Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH (DVV), deren alleinige Ge-
sellschafterin wiederum die Stadt Dessau-RoBlau ist.

Die DVG ist durch die Stadt Dessau-RoBlau auf Basis einer im Jahr 2009
beschlossenen Betrauungsvereinbarung mit der Erbringung der Ver-
kehrsleistungen im StraBenbahnnetz und im Busnetz Sud betraut.

Die Betrauung der Omnibusbetrieb Muller GmbH & Co. KG mit der Er-
bringung der Verkehrsleistungen im Busnetz Nord erfolgte ebenfalls im
Jahr 2009.
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Der Betrieb der Eisenbahninfrastrukturanlagen und die Erbringung der
Verkehrsleistungen auf der Eisenbahnstrecke Dessau-Worlitz erfolgt seit
2011 durch die DVE auf der Grundlage der Vereinbarungen zwischen
dem Land Sachsen-Anhalt, der NASA GmbH und der Stadt Dessau-
RoBlau zur Ubernahme der SPNV-Aufgabentragerschaft und der Ver-
kehrsleistungserbringungsvertrag zwischen der DVE und der Stadt Des-

sau-RoBlau.
Linienbdndel Laufzeit der Liniengenehmigung
1 StraBenbahnnetz 31.12.2022
2 Busnetz Sud 30.06.2017
3 Busnetz Nord 30.06.2017

Tabelle 16: Liniengenehmigungen

Eine Ubersicht zu den geltenden Liniengenehmigungen, unterteilt nach
LinienbUndeln, enthalt Anlage 11.
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4  Verkehrsnachfrage im OPNV

4.1 Bisherige Nachfragesituation im OPNV

Fur die Stadt Dessau-RoBlau wurde im Rahmen der Verkehrserhebung
SrV 2013 ein OPNV-Anteil in H6he von 6,9% am Wegeaufkommen des
Einwohnerverkehrs im Gesamtverkehr der Dessau-RoBlauer Einwohner-
ermittelt [32]. Dies entspricht ca. 20.000 Ortsveranderungen der Einwoh-
ner pro Tag mit dem OPNV.
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Abbildung 8: Modal Spilit in der Stadt Dessau-RoBlau

Im Jahr 2013 wurden durch die DVG und die anibusbetrieb Muller
GmbH & Co. KG ca. 4,3 Mio. Personen mit dem OPNV beférdert. Davon
nutzten ca. 62% die StraBenbahn.

;L VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 41



Nahverkehrsplan der Stadt Dessau-RoBlau
Fortschreibung fiir den Zeitraum von 2016 bis 2026

=
=

4.2

Verkehrsnachfrage im OPNV
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Abbildung 9: OV-Verkehrsaufkommen in Dessau-RoBlau 2014

Nachfrageentwicklung bis 2018

Die Abschatzung der kinftigen Fahrgastnachfrage im OPNV erfolgt an-
hand der Entwicklung der fur die Verkehrsnachfrage relevanten Struktur-
groBen und Kennziffern zum Verkehrsverhalten. Die Entwicklung der
Nachfrage im OPNV wird bis zum Jahr 2026 abgeschétzt und basiert auf
der Prognose der Einwohner-, Schuler- und Arbeitsplatzzahlen sowie auf
der Nachfrageentwicklung in der Vergangenheit. Die Zielstellung der
Beibehaltung des derzeitigen OPNV-Anteils bzw. einer moderaten Erhé-
hung des OPNV-Anteils wurde ebenso berlicksichtigt.

4.2.1 Entwicklung der Strukturdaten und weiterer EinflussgroBen

Die Entwicklung der Strukturdaten wurde bereits im Abschnitt 2.1 aus-
fahrlich beschrieben. Demnach ist im Gultigkeitszeitraum (Zielhorizont
2026) bei den fur die Verkehrsnachfrage bedeutsamen StrukturgroBen

» Einwohnerzahlen

» Schulerzahlen

» Arbeitsplatze

von einer rucklaufigen Entwicklung auszugehen.

Fur die Entwicklung der Arbeitsplatze wird eine Fortschreibung des

Trends bezuglich der SV-pflichtig Beschaftigten am Arbeitsort seit 2008
durchgefuhrt. Die tatsachliche Entwicklung kann durch die vielfaltigen
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EinflussgroBen zwischen weltweiten wirtschaftlichen Entwicklungen und
lokaler Standortpolitik davon abweichen.

Entsprechend dieser Annahmen geht die Arbeitsplatzzahl in Dessau-
RoBlau bis 2026 um weitere 2,6% zurtck (vgl. Abbildung 10).
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Abbildung 10: Entwicklung der Sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
Eine wesentliche EinflussgroBe auf die OPNV-Nachfrage stellt das
OPNV-Angebot dar. Angebotsveranderungen haben direkten Einfluss
auf die Nachfrage. In der Stadt Dessau-RoBlau ist die Fahrplanleistung
seit 2011 anndhernd konstant.
Leistungsreduktionen kénnen im Rahmen von Fahrplanoptimierungen
sowie bei Anpassungen im nachfrageschwachen Raum weitgehend
nachfrageneutral realisiert werden. Findet in diesem Rahmen jedoch ein
deutlicher Angebotsabbau statt, hat dies direkten Einfluss auf die Fahr-
gastnachfrage. Die Prognose geht davon aus, dass ggf. durchgefuhrte
Leistungsreduzierungen optimierenden Charakter und signifikante Nach-
fragewirkung haben.
Eine weitere EinflussgroBe der Verkehrsnachfrage und im Speziellen der
Wahl des Verkehrsmittels stellt die Pkw-Verfugbarkeit dar, die mit Hilfe
des Motorisierungsgrades abgebildet werden kann. Dieser Kennwert
VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 43
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liegt in der Stadt Dessau-RoBlau per 31.12.2013 bei 479 Pkw je 1.000
Einwohner.

In den Jahren 2008 bis 2012 konnte ein mittlerer Anstieg des Motorisie-
rungsgrades (bezogen auf die Pkw) von jahrlich 3% verzeichnet werden.
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D
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Abbildung 11: Entwicklung Motorisierungsgrad in Dessau-RoBlau

Diese Entwicklung wird sich so nicht fortsetzen, langfristig ist bei der
Motorisierungsrate eine Sattigung zu erwarten.

Bei einer angenommenen weitgehenden Fortflhrung der bisherigen
Entwicklungstendenzen auf der Grundlage eines moderaten Wandels
(Gleitendes Szenario nach [33]) wurde sich in der Stadt Dessau-RoBlau
im Jahre 2026 ein Motorisierungsgrad von 498 Pkw/1.000 Einwohnern
einstellen (siehe Abbildung 11).

SchlieBlich wirkt sich die Entwicklung der OPNV-Fahrpreise auf die
Nachfrageentwicklung aus. Entspricht die Fahrpreisentwicklung der mitt-
leren Teuerungsrate, so ist die Wirkung neutral. Liegt die Fahrpreisent-
wicklung deutlich Uber dieser Rate, gewinnen Alternativen zur OPNV-
Nutzung an Bedeutung. Die Nachfrageprognose geht davon aus, dass
eine an der mittleren Teuerungsrate orientierte Fahrpreisentwicklung
eintritt.
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4.2.2 Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Fur die Nachfrageprognose wird angenommen, dass die Altersgruppe
unter 15 Jahren einen etwa 25% héheren OPNV-Anteil als die Gesamt-
bevolkerung aufweist, die beiden anderen Altersgruppen dagegen einen
3% niedrigeren Anteil. Weiterhin erfolgt eine Gewichtung der Entwicklung
der Einwohnerzahl (80%) und der Arbeitsplatzzahl (20%). Der Prognose
der Arbeitsplatzzahlen liegt dabei die Annahme einer linearen Fort-
schreibung der Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten am Arbeitsort der vergangenen vier Jahre zugrunde.

Die fur die Nachfrageprognose relevanten Strukturdatenentwicklungen
zwischen 2014 und 2026 sind in Abbildung 12 dargestellt.

0,0% ———
1% .0,96%
-5,0% -
-12,4%
_25'0% —72,7%
EW unter 15 Jahre EW 15 bis 65 Jahre
W EW 65 Jahre und alter B Arbeitsplatze

Abbildung 12: Entwicklung der prognoserelevanten StrukturgroBen 2014-2026

Aufgrund des langen Gultigkeitszeitraumes sowie unter BerUcksichti-
gung des sich vergroBernden Anteils der alteren Burger, die neben den
Schiilern die hauptsachliche Gruppe der OPNV-Nutzer bilden, wurde die
Nachfrageentwicklung mit einem moderat erhdhten Anstieg des OPNV-
Anteiles am Gesamtverkehr von 6,9% auf 7,5% dargestellt. Dies ent-
spricht auch dem langfristigen Entwicklungsziel der Stadt Dessau-
RoBlau, den OPNV-Anteil am Modal Split auf 10% zu erhdhen.

Unter den genannten Angaben geht die OPNV-Nachfrage in der Stadt
Dessau-RoBlau bis 2026 um ca. 2,9% auf ca. 4,2 Mio. Fahrgéaste pro
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Jahr zuruck (vgl. Abbildung 21). Mit diesem Szenario kann der Ruckgang
der Beférderungszahlen auf ca. -0,3% pro Jahr begrenzt werden (vgl.
Abbildung 13).

Die OPNV-Nutzungsintensitat, d.h. das Marktausschépfungspotenzial im
straBengebundenen OPNV, liegt im Jahr 2013 bei ca. 51 Fahrten pro
Einwohner und Jahr und erreicht im Jahr 2026 ca. 59 Fahrten pro Ein-
wohner und Jahr.
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Abbildung 13: Entwicklung der OPNV-Nachfrage in Dessau-RoBlau bei erhéh-
tem Modal-Split-Anteil (7,5%)

Unter der Annahme eines gleichbleibenden Modal-Split-Anteiles am Ge-
samtverkehr (6,9%) geht die OPNV-Nachfrage um ca. 11,6% auf ca. 3,8
Mio. Fahrgaste pro Jahr zuriick. Die OPNV-Nutzungsintensitat erhoht
sich in diesem Szenario auf ca. 54 Fahrten pro Einwohner und Jahr.

Fur die Zielerreichung beider Szenarien sind MaBnahmen erforderlich,
die dampfend auf den Nachfragerlckgang wirken. Bei einer isolierten
Betrachtung verschiedener EinflussgréBen auf die OPNV-Nachfrage
kénnen den Entwicklungen folgende Tendenzen/Wirkungen zugeordnet
werden:

» nachfrageerhdhend oder

» nachfragereduzierend bzw. -begrenzend.

Im Folgenden wird die Wirkungsweise der EinflussgroBen auf die Nach-
frage dargestellt. AuBerdem wird die nachfragebestimmende Wirkung
von sogenannten weichen (nicht quantifizierbaren) Faktoren und Rah-
menbedingungen in die Betrachtungen einbezogen.
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nachfrage erhéhend t

Zunehmende Attraktivitat des OPNV
durch Angebotsverbesserungen und
Ausbau der Barrierefreiheit

Angebotserweiterung durch bedarfs-
abhangige OPNV-Angebote

Zunahme des Umweltbewusstseins
und des positiven Umweltverhaltens
ggf. in Kombination mit Fahrrad

Kostenvorteile des OPNV gegentiber
dem MIV (steigende Kraftstoffpreise)

Schrittweiser altersbedingter Aus-
schluss anderer Verkehrsmittel (Pkw
und Fahrrad)

Verkehrsnachfrage im OPNV

Entwicklung der Strukturdaten (Ein-
wohner)

Steigender Motorisierungsgrad

Erhéhung des Kostendruckes bei
der Gestaltung des OPNV, z. B.
Umstellung von Regelbetrieb auf
bedarfsabhangige OPNV-Angebote

Vertragliche Begrenzung des Ange-
botsumfangs

Zum Teil Zunahme des Fahrradver-
kehrs (Kosten- und Gesundheitsbe-
wusstsein)

Tabelle 17: Nachfragewirkung der EinflussgroBen

nachfrage reduzierend/
-begrenzend

Voraussetzung fur die Erreichung des Prognosezieles ist, dass die
Attraktivitat des OPNV weiter erhdht wird und insbesondere die Rah-
menbedingungen der Entwicklung der Mobilitdtskosten vorteilhaft fur
den OPNV verlaufen. Dies muss bei der Ausgestaltung des zukiinftigen
OPNV-Angebotes berticksichtigt werden.
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Gestaltungskonzept fiir den OPNV

Gestaltungskonzept fiir den OPNV

Das Gestaltungskonzept fir die Entwicklung des OPNV im aktuellen Gil-
tigkeitszeitraum des NVP basiert auf den in Abschnitt 1.4 dargelegten
verkehrspolitischen Zielen und Grundsatzen der Stadt Dessau-RoBlau
und dient bzw. unterstitzt deren Erreichung. Die Gestaltungsoptionen
bewegen sich dabei neben diesen Zielen und Grundsatzen zusatzlich im
Spannungsfeld zwischen wirtschaftlicher Effizienz und verkehrlicher At-
traktivitit. Das Stadtische OPNV-System wird am OPNV-Landesnetz ins-
besondere an den Schnittstellen ausgerichtet.

SPNV und Personenfernverkehr

5.1.1 VerknUpfung zum Schienenpersonenfernverkehr

Die Stadt Dessau-RoBlau strebt zur besseren Erreichbarkeit des Ober-
zentrums im Allgemeinen und des Umweltbundesamtes im Besonderen
eine direkte Einbindung in das Eisenbahnfernverkehrsnetz an, u.a. auch
durch die Einbeziehung in die ,Kundenoffensive der DB AG* vom Méarz
2015. Schwerpunkt bildet eine regelmaBig verkehrende IC-
Direktverbindung zwischen Berlin Hauptbahnhof und Dessau Haupt-
bahnhof mit einer Reisezeit von hochstens einer Stunde. Die sudliche
Fortsetzung der IC-Linie ist Uber Halle (Saale) in Frankfurt/ Main vorstell-
bar. Voraussetzung ist der konsequente Ausbau der Streckeninfrastruk-
tur zwischen Dessau und Berlin.

Weiterhin werden einzelne Fernverkehrsverbindungen in der Relation
Hannover - Magdeburg - Bitterfeld — Leipzig sowie ein stundlicher IC-Halt
in Kéthen (Anhalt) mit entsprechendem SPNV-Anschluss an Dessau-
RoBlau angestrebt.

5.1.2 StraBenpersonenfernverkehr

Als Alternative zum Schienenpersonenfernverkehr kénnen Fernbuslinien
zur Verbesserung der FernverkehrserschlieBung beitragen. Bei der Neu-
gestaltung des Bahnhofsplatzes werden Fernbushaltestellen berlcksich-
tigt, um die Erreichbarkeit an zentraler Stelle und die Vernetzung mit dem
OPNV zu erméglichen
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5.1.3 VerknUpfung zum Schienenpersonennahverkehr

Die Grundsatze zur Entwicklung des SPNV werden im OPNV-Plan des
Landes Sachsen-Anhalt festgesetzt. Der OPNV-Plan wird derzeit fir den
Planungshorizont 2015/ 2030 fortgeschrieben. Auf dieser Grundlage wird
der SPNV in der Planungsregion weiterentwickel.

Folgende Entwicklungen sind im Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrs-
planes maBgebend:

» Inbetriebnahme der 2. Stufe des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes ab
Fahrplan 2016,

» Vermeidung negativer Auswirkungen auf den SPNV durch die Inbe-
triebnahme der Schnellverkehrsstrecken Leipzig/ Halle — Erfurt und
Erfurt — NUrnberg,

» Gewdhrleistung des Fernverkehrsanschlusses im Hbf. Lutherstadt
Wittenberg.

Weitere Merkmale sind der Nullknoten im Hauptbahnhof Dessau, An-
schltsse zum Fernverkehr in Lutherstadt Wittenberg (ICE, stundlich) und
in Kdéthen (IC, zweistindlich). Das SPNV-Angebot in Dessau-RoBlau
dbernimmt damit eine wesentliche Zubringerfunktion zum Fernverkehr.

Die Dessau-Worlitzer Eisenbahn stabilisiert ihr tagliches saisonales An-
gebot (von Marz bis Oktober) im Zweistundentakt und setzt Doppel-
stocktriebwagen ein, die mit Klimaanlagen nachgerUstet wurden. Die
Infrastruktur der Dessau-Wérlitzer Eisenbahn ist zukunftigen Erfordernis-
sen anzupassen. Das betrifft Bahnubergangssicherungsanlagen sowie
Ausstattung und Lage der Haltepunkte (z. B. Haltepunkt Jonitzer Muhle
in Waldersee).

Um das OPNV-Netz an die veranderten Rahmenbedingungen anzupas-
sen und ein integriertes OPNV-System zu gestalten, soll die Infrastruktur
an den nachfolgenden Bahnhofen aufgewertet werden.

Hauptbahnhof Dessau-RoBlau

Der Hauptbahnhof Dessau-RoBlau ist als Schnittstelle zwischen den Ver-
kehrsmitteln des OPNV ausgebaut. Er ist durch kurze Ubergangswege
zwischen dem Gleisbereich, den StraBenbahnhaltestellen und dem Bus-
bahnhof charakterisiert. Abstellmoglichkeiten flur Fahrrader und PKW
sind in unmittelbarer Nahe vorhanden.

Handlungsbedarf besteht bei der Aufwertung der Schnittstelle mit dem
Schwerpunkt Busbahnhof sowie hinsichtlich der Neuordnung der B+R-
Anlage auf dem Bahnhofsplatz (vgl. Abschnitt 6.1. Investitionsplanung).

Bahnhof RoBlau

Im Zusammenhang mit dem geplanten barrierefreien Zugang zu den
Gleisen ist eine Verlegung der Haltestellen auf die westliche Seite der
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Dessauer StraBe zu prifen, um einen barrierefreien Ubergang vom
OPNV zum SPNV zu gewahrleisten. Dafiir ist eine Uberplanung der Lini-
enfuhrung im Bereich Bahnhof RoBlau sowie eine bauliche Erweiterung
der VerknUpfungsstelle fur Busse (Abfahrts- und Warteplatze) erforder-
lich (vgl. MaBnahme 6 im Abschnitt 5.3).

Bahnhof Rodleben

Der Bahnhof Rodleben ist aufgrund der dezentralen Lage derzeit vom
Zentrum (Gemeindeverwaltung Rodleben) aus mit einer Gehzeit von ca.
16 Minuten, vom Biopharmapark in ca. 8 Minuten erreichbar. Zur besse-
ren Verknupfung des Stadtverkehrs mit dem SPNV ist geplant, am Hal-
tepunkt Rodleben nérdlich der Gleise eine Bushaltestelle einzurichten.

Diese Bushaltestelle ist in das Netz- und Bedienkonzept auf der Relation
RoBlau/ Rodleben — Tornau einzubinden. Weiterer Handlungsbedarf be-
steht hinsichtlich der Anordnung von P+R- und B+R-Anlagen (vgl. MaB-
nahme 5 im Abschnitt 5.3).

5.1.4 SPNV innerhalb des Stadtgebietes

Der SPNV nimmt in erster Linie regionale Verkehrsaufgaben wahr. Der
straBengebundene OPNV gewahrleistet die Erreichbarkeit des SPNV
Uber die Vernetzung an den genannten Schnittstellen. In begrenztem
Umfang kann der SPNV auch innerstadtische Verkehrsaufgaben Uber-
nehmen, wenn sich Quellen und Ziele im Einzugsbereich der SPNV-
Zugangsstellen befinden. Das betrifft beispielsweise das mitteldeutsche
S-Bahn-Netz mit der Weiterfuhrung nach RoBlau. Der Ersatz straBenge-
bundener OPNV-Relationen durch den SPNV ist wegen der Feinerschlie-
Bung im Stadtgebiet nicht mdglich. In der SVZ sind bedarfsorientierte
Verkehre mit dem SPNV-Angebot abzustimmen.

Verkehrskooperationen

Die Tarif- und Verkehrskooperation ,Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg" (ABW)
in Form des derzeitigen kombinierten OSPV-SPNV-Ubersteigertarifes soll
beibehalten, gestarkt und weiterentwickelt werden.

Die Zielstellung besteht darin, innerhalb des Verkehrsgebietes ABW eine
starkere Vernetzung der aufgabentrageribergreifenden Verkehrsangebo-
te und Fahrplane fur Linienverkehre und flexible Bedienformen zu errei-
chen.

In Verbindung mit dem Aufbau der Regio-S-Bahn Mitteldeutschland wird
dber den SPNV eine Teilintegration in den Verkehrsverbund Mittel-
deutschland angestrebt. Ein geeigneter Ubergangstarif zum MDV-Tarif
ist fur die betreffenden Zugangsstellen zu prufen.
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MaBnahmenkonzept

Ausgehend von den Ergebnissen der in Abschnitt 3 vorgenommenen
Bewertung des OPNV-Systems und der angestrebten Entwicklung des
Modal Split im OPNV (vgl. Abschnitt 4) wurden MaBnahmen definiert, die
dazu dienen, bestehende Defizite zu beseitigen und die Attraktivitat des
OPNV zu erhéhen. Die MaBnahmen sind unabhéngig von sich zukiinftig
andernden Linienbezeichnungen im Zuge der Neuerteilung von Linien-
genehmigungen umzusetzen und ggf. anzupassen.

Im Folgenden werden die MaBnahmen kurz erlautert, hinsichtlich ihrer
Auswirkungen bewertet und ihre Umsetzungsprioritat eingeordnet. Eine
grafische Darstellung der MaBnahmen 1 bis 7 ist in Anlage 12 enthalten.

MaBnahme 1 — Bauhauslinie mit Verbesserung der ErschlieBung im Bereich Ziebigk und Gropius-

siedlung Térten

Beschreibung:

=
=

Im Zusammenhang mit der touristischen Entwicklung der Stadt Dessau-
RoBlau und anlésslich der im Jahr 2019 stattfindenden Jubilaen und Er-
eignisse ist geplant, die touristischen Ziele der Stadt in das OPNV-
Angebot einzubinden. Mit einer ,Bauhauslinie” sollen alle Bauhausbauten
der Stadt angedient werden.

Die Bauhauslinie verkehrt auf dem Linienweg der derzeitigen Linie 12, der
zusatzlich Uber den Hauptbahnhof hinaus zum Kornhaus verlangert wird,
wobei zur FUhrung Uber die nordliche KornhausstraBe die Aufwertung der
Fahrbahn erforderlich ist.

Im Bereich Ziebigk fuhrt die Bauhauslinie zusétzlich Uber die Haltestellen
Ebertallee und Jugendherberge.

In der Innenstadt passiert die Bauhauslinie die neue Zentralhaltestelle und
wird in Torten durch die Bauhaussiedlung gefuhrt (neue Haltestelle Bau-
haussiedlung).

Aufgrund der eher touristischen Pragung verkehrt die Linie im Stundentakt
taglich ab 09.00 Uhr bis ca. 20.00 Uhr.

Die derzeitige Linie 12 erschliet die Stadtteile Ziebigk, GroB- und Klein-
kuhnau und ersetzt die Linien 10 und 11. In der Innenstadt erfolgt die FUh-
rung ebenfalls Uber die Zentralhaltestelle. Die Bedienung erfolgt von 09.00
Uhr bis 20.00 Uhr im Stundentakt zeitlich versetzt zur Bauhauslinie. Im
Zeitraum zwischen 06.00 Uhr und ca. 09.00 Uhr erfolgt die Bedienung im
30-Minuten-Takt (analog Ist-Zustand).
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Ziele:

Anderung Betriebs-
leistung:

Umsetzungsprioritat

v Vv Vv Vv Wwv

v

Gestaltungskonzept fiir den OPNV

ErschlieBung touristischer Ziele mit dem OPNV
Verbesserung der ErschlieBung in Ziebigk und Torten
Erhohung der Attraktivitat des OPNV

Gewinnung zusétzlicher Fahrgaste

Umsetzung bis zum Jahr 2018

Bauhauslinie: + 130.000 Fpl.-km/ Jahr
Ersatz der Linien 10/11 durch Linie 12: - 150.000 Fpl.-km/ Jahr
Saldo: - 20.000 Fpl.-km/ Jahr

01. Januar 2019

MaBnahme 2 — Verknipfung Linien 20 und 16 mit ErschlieBung Schwimmhalle Ludwigshafener Str.

Beschreibung:

Ziele:

Anderung Betriebs-
leistung:

Umsetzungsprioritat

=
=

v

Die derzeitigen Linien 20 und 16 werden zu einer Durchmesserlinie ver-
knUpft und schaffen somit eine Verbindung von Meinsdorf tber den
Bahnhof RoBlau und den Hauptbahnhof nach Kochstedt und Mosigkau
bis hin zum Junkerspark.

In der Innenstadt erfolgt die FUhrung Uber die Zerbster StraBe und Stein-
straBBe.

Zur ErschlieBung der neuen Schwimmhalle sowie des Paul-Greifzu-
Stadions fuhrt die Linie Uber die Ludwigshafener StraBe und Wasser-
werkstraBe.

Die Endstelle Lutherplatz entfallt.

Die derzeitige Linie 20 endet am Hbf. Dessau und erschlieBt die Innen-
stadt Dessau Uber die Georgenkirche und die Zerbster StraBe. Zwischen
SteinstraBe (Linie 20) und WasserwerkstraBBe (Linie 16) ist eine Llcke von
ca. 2,4 km zu schlieBen.

Verbesserte Verbindung der Stadtteile Dessau und RoBlau

Verbesserung der Erreichbarkeit des Stadtzentrums, der neuen
Schwimmhalle und des Stadions

Optimierung des Linienangebotes

+ 10.000 Fpl.-km/ Jahr

01. Juli 2017
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MaBnahme 3 — Verbesserung der ErschlieBung im Bereich Siedlung und Alten

Beschreibung: » Im Stadtbezirk Siedlung wird im Bereich Lindenplatz eine Haltestelle fur
die Andienung bei Bedarf vorgesehen.
» An folgenden Haltestellen werden Bike & Ride-Anlagen vorgesehen bzw.
ausgebaut:
Ziebigker StraBBe, Landesverwaltungsamt, Stadtisches Klinikum, Medizini-
sches Versorgungszentrum.

Ziele: » Verbesserte ErschlieBung der Stadtteile Siedlung und Alten

» Verstarkte Einbeziehung von B+R und flexiblen Bedienformen in die
OPNV-ErschlieBung

Anderung » + 1,3 Fpl.-km/ Fahrt (im Bedarfsfall)
Betriebsleistung:
Umsetzungsprioritdt ~ »  kurzfristig

MaBnahme 4 — Veranderung der Linienfuhrung im Bereich Magdeburger StraBe

Beschreibung: » Die HaupterschlieBung mit den derzeitigen Linien 21, 22, 23 erfolgt Uber
die Clara-Zetkin-StraBe.

» Aufgrund des Ersatzneubaus der Eisenbahnbricke entfallt die Haltestelle
SachsenbergstraBe. Aus diesem Grund wird die Haltestelle Magdeburger
StraBe/PaulstraBe soweit wie maglich nach Westen verschoben.

Ziele: » Verbesserung der ErschlieBung im Bereich Magdeburger StraBe

v

Anderung Betriebs-
leistung:

+ 3.000 Fpl.-km/ Jahr

Umsetzungsprioritat ~ » mittelfristig

MaBnahme 5 — Verbesserung der ErschlieBung am Bahnhof Rodleben

Beschreibung: » Am Bahnhof Rodleben ist nordlich des Bahnuberganges die Einrichtung
einer zusatzlichen Haltestelle geplant. Die Anordnung von P+R- sowie
B-+R-Anlagen ist zu prafen.

» Zusétzlich ist im Biopharmapark Rodleben der Ersatzneubau der Halte-
stelle Biopharmapark geplant.
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Ziele: » Verbesserung der Verknlpfung der OV-Verkehrsmittel und Abbau von
Zugangshemmnissen

» Verbesserung der ErschlieBung im Biopharmapark Rodleben

Anderung Betriebs-  » keine
leistung:
Umsetzungsprioritat ~ »  mittelfristig

MaBnahme 6 — Aufwertung Verknutpfungspunkt Bahnhof RoBlau

Beschreibung: » Die Haltestellen der derzeitigen Linien 20 — 25 werden in Abhangigkeit
vom Standort der geplanten behindertengerechten Bahntberflhrung in
der Dessauer Strale neu geordnet. Dabei sind die Ubergange zwischen
SPNV und Stadtbuslinien zu optimieren.

» Das Wenden der Buslinien ist an die Neuordnung der Haltestellen anzu-
passen.

» Warteplatze fur die Busse werden auf der westlichen Seite der Dessauer
StraBBe oder alternativ auf dem Parkplatz an der Stdstral3e vorgesehen.

Ziele: » Verbesserung der Verkniipfung der OV-Verkehrsmittel und Abbau von
Zugangshemmnissen

Anderung Betriebs-  » + 10.000 Fpl.-km/ Jahr
leistung:

Umsetzungsprioritat ~ » mittelfristig

MaBnahme 7 — Erweiterung des Nachtliniennetzes auf das Stadtteilzentrum RoBlau

Beschreibung: » Der Stadtteil RoBlau soll in der Zeit von 20.00 Uhr bis 23.00 Uhr durch eine
Nachtverkehrslinie erschlossen werden.

» Dernormale Linienverkehr auf der Route der derzeitigen Linie 20 endet
um 20.00 Uhr.

» Die stundlich verkehrende Nachtlinie beginnt am Hauptbahnhof Dessau
und fuhrt Gber den Bahnhof RoBlau, das Erlebnisbad und die GroBe
MarktstraBe zum Hauptbahnhof Dessau zurlck.

» Der Stadtbezirk Meinsdorf wird aller zwei Stunden durch die Nachtlinie
angedient.
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v

Ziele: Integration des Stadtteiles RoBlau in das Nachtliniennetz
Angebotsverbesserung

Optimierung und bessere Vernetzung des Linienangebotes

v v

Anderung Betriebs- ~ » + 40.000 Fpl.-km/ Jahr
leistung:

Umsetzungsprioritat ~ »  01. Juli 2017

MaBnahme 8 — Auflassen der StraBenbahnlinie 4 von Dessau, Hauptbahnhof nach Sportplatz Kreuz-

bergstraBBe

Beschreibung: » Aufgrund der geringen Nachfrage auf der StraBenbahnlinie 4 (vgl. Ab-
schnitt 4) soll der Betrieb der StraBenbahn auf diesem Streckenabschnitt
durch Busverkehr ersetzt werden.

» Die ErschlieBung der Relation Dessau, Hauptbahnhof — KlughardtstraB3e
erfolgt durch die StraBenbahnlinie 1, die Relation Wasserwerkstrale —
Sportplatz KreuzbergstraBe wird durch die Linie 12 bzw. die Bauhauslinie
bedient.

» Die Haltstelle AugustenstraBe wird nicht mehr bedient. Die ErschlieBung
des Haltestelleneinzugsbereiches erfolgt durch die Haltestellen Klug-
hardtstraBe, Kaufhalle am Kreuzberg, Friedhof Ill und FrébelstraBe.

Ziele: » Abbau von Parallelverkehren
» Verbesserung der Wirtschaftlichkeit

Anderung Betriebs- » -57.000 Fpl.-km/ Jahr®
leistung:

v

Umsetzungsprioritat kurzfristig

Tabelle 18: Ubersicht MaBnahmen

5 abweichendes Analysejahr 2016
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Netz- und Bedienungskonzept Stadtverkehr

Das OPNV-System der Stadt Dessau-RoBlau besteht aus einem sich
erganzenden und eng vernetzten StraBenbahn- und Stadtbusnetz.

Das Netz- und Bedienungskonzept basiert auf dem in Abschnitt 3 defi-
nierten Anforderungsprofil und den im Abschnitt 5.3 aufgefUhrten MaB-
nahmen.

Die den Mindeststandards (vgl. Abschnitt 3) zu Grunde gelegte Fahr-
planleistung bietet die Moglichkeit, wahrend der Laufzeit des Nahver-
kehrsplans auf die rucklaufige Bevdlkerungsentwicklung und
Schwankungen in der OPNV-Nachfrage (z. B. saisonale Unterschiede)
ZuU reagieren.

5.4.1 StraBenbahn

Die StraBenbahn ist der Haupttrager der Verkehrsnachfrage im OPNV
und bildet damit das Ruckgrat des Stadtverkehrs. Das Streckennetz der
StraBenbahnlinien 1 und 3 (Relationskategorie A) ist zu erhalten.

Negative Auswirkungen des Stadtumbaus sind im Einzugsbereich der
StraBenbahn zu minimieren. GréBtmaogliche Fahrgastpotenziale sollen
dabei erhalten bleiben. Parallelverkehr auf den StraBenbahntrassen ist zu
vermeiden (Ausnahme Fritz-Hesse-StraBe, KavalierstraBe und Askani-
sche StraBe 6stlich AmalienstralBBe).

In Abhangigkeit des Wohnungsbestandes im Kreuzbergviertel und der
damit verbundenen Entwicklung der Fahrgastnachfrage sowie notwen-
diger Ersatzinvestitionen/ Erneuerung von StraBenbahnanlagen auf die-
sem Streckenabschnitt ist die Entscheidung zur Einstellung des
StraBenbahnbetriebes auf der bestehenden Linie 4 zu treffen. Die Er-
schlieBung wird in der Folge durch bestehende Buslinien gewahrleistet.

StraBenbahnnetzerweiterungen werden grundsétzlich im Zuge der Regi-
onalisierung des Verkehrsmittels StraBenbahn fur méglich erachtet. Vo-
raussetzungen sind die Herstellung einer Netzverbindung zwischen
StraBenbahn und Eisenbahn im Bereich des Dessauer Hauptbahnhofes
und der Einsatz von fur beide Systeme geeigneten Fahrzeugen. Auf die-
ser Grundlage kann beispielsweise eine Direktverbindung zwischen der
Dessauer Innenstadt und Wérlitz entwickelt werden. Mit dieser MaBnah-
me kann die Attraktivitat des OPNV-Systems deutlich erhéht werden. Die
Machbarkeit (technisch und wirtschaftlich) muss untersucht und nach-
gewiesen werden. Wichtigste Voraussetzung ist eine umfassende finan-
zielle Férderung eines solchen Vorhabens.
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5.4.2 Stadtbus

Durch den Stadtbus ist die flachendeckende ErschlieBung der Stadt
Dessau-RoBlau zu gewahrleisten, die nicht im Einzugsbereich der Stra-
Benbahn liegen.

Besondere Bedeutung kommt der Bedienung auf der Relation Dessau —
RoBlau (Relationskategorie B1) zu, da hier eine stabile und schnelle Ver-
bindung der beiden Stadtteile einschlieBlich der direkten Erreichbarkeit
der jeweiligen Stadtzentren und wichtigen Einrichtungen zu gewahrleis-
ten ist.

Die Verbindungen der Relationskategorie B2 dienen der Verbindung der
Stadtmitte mit den Gebieten mit hoher bzw. geringer Nutzungsdichte.
Die Relationen der Kategorie C ubernehmen die flachendeckende Er-
schlieBung zwischen der Stadtmitte und den Gebieten mit geringer Nut-
zungsdichte bzw. mit Ortsteilen und Siedlungen mit geringer
Einwohnerzahl.

Das bestehende Bus-Liniennetz, erganzt um die unter Abschnitt 5.3 auf-
geflhrten MaBnahmen, bildet die Grundlage fUr das zukunftige Netz-
und Bedienungskonzept. Zur Verbesserung der Erreichbarkeit der
Stadtmitte und der Stadtteilzentren kdnnen weitere Radiallinien zu
Durchmesserlinien verknupft werden.

Die Busachsen werden arbeitsteilig durch die Kavalierstrae und die
Zerbster StraBe gefuhrt, um eine umfassende OPNV-Innenstadt-
erschlieBung zu gewahrleisten.

Ab ca. 20.00 Uhr bis ca. 23.00 Uhr setzt der Nachtlinienverkehr ein. Die-
ser ist auch zukunftig durchzufthren. Die MaBnahme 7 (vgl. Abschnitt
5.3) dient der Erganzung des Nachtliniennetzes.

Die Mindestbedienungsstandards orientieren sich an der Gewahrleistung
stabiler Fahrplanangebote in der HVZ und NVZ. In Zeiten und Raumen
schwacher Verkehrsnachfrage kann die ErschlieBung mit flexiblen Be-
dienangeboten vorgenommen werden und somit zur Schaffung von An-
reizen zur OPNV-Nutzung und zur Erhéhung der Wirtschaftlichkeit
dienen.

Bei sich andernden Rahmenbedingungen (z. B. Umverteilung der Ein-
wohner im Zuge des weiteren Stadtumbaus, Veranderungen der Schu-
lerverkehrsstréme, Notwendigkeit der ErschlieBung neuer Potenziale,
Verschiebungen in der Nachfrage) ist das Stadtbusnetz entsprechend
anzupassen und weiterzuentwickeln. Es muss Uberschaubar und leicht
merkbar bleiben (z.B. durch Einfuhrung weiterer Durchmesserlinien) und
durch klar strukturierte Fahrtwege kurze Fahrzeiten ermdglichen.
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5.4.3 VerknUpfungspunkte

Die Achsen des Stadtverkehrs Dessau-RoBlau sind auf die Umstiegshal-
testellen Hauptbahnhof Dessau, Zentralhaltestelle KavalierstraBe und
Bahnhof RoBlau auszurichten.

Zur Vermeidung von Parallelverkehren sind die Stadtbusse weiterhin
konsequent mit der StraBenbahn zu verkniipfen. Wichtigste OPNV-
Schnittstellen sind der Hauptbahnhof Dessau (Bahnhofsplatz) und die
geplante Zentralhaltestelle KavalierstraBe. Die Vernetzung zwischen
StraBenbahn- und Buslinien erfolgt dartber hinaus an den Haltestellen
WasserwerkstraBe, Tempelhofer StraBe, Berufsschulzentrum und Jun-
kerspark.

Die Dessauer Innenstadt soll aus allen Stadtgebieten direkt (Relationska-
tegorien A, B1, B2) bzw. auf Verbindungen der Relationskategorie C mit
maximal einmaligem Umsteigen erreicht werden. Ausnahmen bilden
Zubringerbuslinien zur StraBenbahn auf der Relationskategorie B2.

Nordlich der Elbe sind die Achsen des Stadtverkehrs auf die zentrale
Umstiegshaltestelle Bahnhof RoBlau auszurichten, um somit eine gute
VerknUpfung zur Dessauer Innenstadt mit maximal einem Umstieg zu
gewahrleisten. Damit wird auch die Erreichbarkeit der VerknUpfungs-
punkte mit dem SPNV (Hauptbahnhof Dessau, Bahnhof RoBlau) gewahr-
leistet.

Die weiteren VerknUpfungsstellen im Stadtgebiet (siehe Tabelle 14 aus
Seite 33) sind beizubehalten und im Hinblick auf Umsteigevorgange
(Fahrplan, Wegweisung, Verkehrssicherheit) weiterzuentwickeln. Die
Umsteigezeiten im Stadtverkehr sollen nach Moglichkeit der Anschluss-
qualitatsstufe A nach [30] entsprechen.

Die bestehenden P+R-Anlagen (vgl. Abschnitt 3.2) sollen weiterbetrie-
ben werden. Ausbaubedarf besteht an den Bahnhofen RoBlau und Rod-
leben sowie am Haltepunkt Meinsdorf.

Die Stadt Dessau-RoBlau besitzt eine Uberdurchschnittliche Radver-
kehrsmobilitat. Die Integration von Radverkehr und OPNV im Sinne der
Erhdhung der Effizienz und der Attraktivitat von Beférderungsketten ist
weiter zu starken. Das betrifft den Ausbau und die Erganzung nutzer-
freundlicher B + R-Anlagen und die M&glichkeit der Fahrradmitnahme in
StraBenbahnen und Standardlinienbussen. Haltestellen werden vor allem
dort mit B+R-Anlagen ausgestattet, wo die OPNV-Erreichbarkeit durch
das Fahrrad verbessert werden kann. Zukunftige Entwicklungen (Pede-
lec) sind bei der Ausstattung der Anlagen zu berdcksichtigen.

Eine Ubersicht zu neu zu errichtenden bzw. auszubauenden Bike+Ride-
Anlagen ist in Anlage 10 enthalten.
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5.4.4 Mindestbedienungsstandards Stadtverkehr Dessau-RoBlau
Zeitliche Vorgaben

Die Bedienung des Stadtverkehrsnetzes wird nach HVZ, NVZ und SVZ
differenziert. Die Bedienzeitrdume wurden bezogen auf Wochentage
definiert und sind in Abbildung 5 (Abschnitt 3.1.2) dargestellt. Im Gel-
tungszeitraum des NVP ist eine Dynamisierung der Bedienzeitraume in
Abhangigkeit der demographischen und Nachfrageentwicklung maoglich.
Das betrifft beispielsweise:

» den flexibleren Beginn der SVZ am Morgen (Verschiebung um maxi-
mal eine Stunde),

» das Ende der SVZ an allen Verkehrstagen um 22:00 Uhr (Beachtung
der Erreichbarkeit von Veranstaltungen),

» den flexibleren Einsatz des Nachliniensystems,

» die Bemessung und zeitliche Lage der NVZ an Wochenenden und
Feiertagen.

Mindestbedienungsstandards

GemaB der in Abschnitt 3.1.4 definierten Zielvorgaben wurden die nach-
folgenden streckenbezogenen Mindestbedienstandards in den jewelli-
gen Relationskategorien weiterentwickelt und festgesetzt (siehe Tabelle
19).

Das Fahrtenangebot bei StraBenbahn und Stadtbus ist generell nach
einem Taktfahrplan zu gestalten. Dabei sind leicht merkbare Takte zu
realisieren. Notwendige Taktverdichtungen oder —dehnungen (vorrangig
notwendig im Schulerverkehr) sollen sich weitgehend in das bestehende
Taktschema einpassen. Der Grundtakt von Zubringerbuslinien zur Stra-
Benbahn soll dem Grundtakt der StraBenbahn bzw. einem Vielfachen
davon entsprechen.

Im zentrumsnahen Bereich ergeben sich durch Uberlagerung von Lini-
enwegen zum Teil hohere Fahrtangebote. Bei abschnittsweise parallel
verkehrenden Linien sind die Fahrtenlagen auch kunftig konsequent auf-
einander abzustimmen (Vertaktung).

Die Schulerbeférderung ist grundsatzlich in den Linienverkehr zu integ-
rieren (Ausnahmen sind zuldssig, z. B. Schwimmunterricht). Die Schuler-
beférderung ist als festes Fahrplanangebot gemaB der Schulerbe-
forderungssatzung zu gewahrleisten. Die zeitlich begrenzte Abweichung
von LinienfUhrungen zum Zweck der ErschlieBung von Schulstandorten
und Schuleinzugsbereichen ist zuléssig. Die Anpassung des OPNV-
Angebotes an Schulstandorte, Schulerstrome und Unterrichtszeiten er-
folgt in Abstimmung mit dem Amt fur Bildung und Schulentwicklung. Die
Staffelung von Schulanfangs- und Schulendzeiten ist anzustreben, um
eine effiziente Einsatzplanung im OPNV zu erméglichen.
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Relation Bedienstandard Um-
Relations- von Bedien- (Fahrten je Std. und steige-

kategorie Dessau relation SISl Richtung) haufig-

=
=

Hbf nach keit

sid At Hauptbahnhof - Zentralhaltestelle -

A Tempelhofer StraBe 5 o 0
West, Alten, AD Hauptbahnhof - Zentralhaltestelle -
Zoberberg Berufsschulzentrum - Junkerspark
B1 RoBlau B1 Hauptbahnhof - RoBlau, Bahnhof 2 2l R 0
Térten Hauptbahnhof - Zentralhaltestelle -
L B2-1 WasserwerkstraBe - Torten -
Haideburg

Tempelhofer Strale

i?;ljtz%::z_ B2-2 Hauptbahnhof - Zentralhaltestelle -
straBe e Sportplatz KreuzbergstraBe

Hauptbahnhof - Museum - Rat-

Mildensee B2-3 haus - Mildensee - Adria
Bz 2 1S/FB1 BO,5, N1 OU1
e Bo-4 Hauptbahnhof - Schlachthof -

Museum - Waldersee
Ziebigk B2-5 Hauptbahnhof - Ebertallee

Siedlung, Kreuzung Sieben Saulen - Klein-

Grqughnau, B2t kihnau - GroBkihnau -Ebertallee
Kleinkiihnau
Kochstedt, Bo.7 WasserwerkstraBe - Kochstedt -
Mosigkau Mosigkau - Junkerspark
NEUIE) C-1 Hauptbahnhof - Kleutsch - Sollnitz
Sollnitz
Brambach,
R — C-2 RoBlau - Torngu - Rodleben -
) Brambach - Rietzmeck
Rietzmeck
Meinsdorf c-3 Roﬁlau - Meinsdorf - Muhlstedt - B! B05 BOS 1
c (ThieBen)
(Luko) C-4 RoBlau - Technisches Rathaus (-
Luko)

Streetz, C-5 RoBlau - Meinsdorf - Mihlstedt -
Natho Streetz - Natho
Sonstige Kochstedt — Klinikum - Junkers-

19 C-6 park — Berufsschulzentrum - Fi- B! BO® BO® 1
Verbindung

nanzamt

2., Nachtverkehr im Stundentakt

2%aSM _an Samstagen, Sonn- und Feiertagen Bedienung im Stundentakt

1581 __auf den Relationen Stadtmitte — Waldersee und Stadtmitte — Mildensee an Sonn- und Feiertagen flexible Bedie-
nung im Stundentakt zulassig

V... auf der Relation Stadtmitte — Kochstedt/Mosigkau ist ein Umstieg zulassig

BOS. ... flexible Bedienung im Zweistundentakt

B'....... flexible Bedienung im Stundentakt

Tabelle 19: Mindestbedienstandards
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Auf Verbindungen der Relationskategorie C kénnen die Vorgaben der
Mindestbedienung durch bedarfsgesteuerte Bedienformen erflllt werden
(auBer Schulerverkehr). In der SVZ kann die Bedienung der Relation der
Kategorie B1 im Stundentakt sowie der Relationen der Kategorien B2
und C im Zweistundentakt durch flexible Bedienangebote realisiert wer-
den.

Das Nachtverkehrsangebot im Stundentakt (Relationskategorie A und B)
ist beizubehalten.

Sofern sich Anderungen in der Nachfrage ergeben, insbesondere in den
Siedlungsschwerpunkten, bei der weiteren Ausgestaltung der Industrie-
und Gewerbestandorte und im Ergebnis der Entwicklung der Schuler-
zahlen und Schulstandorte, ist Uber eine Anpassung der Bedienungs-
haufigkeiten zu entscheiden.

Raumliche Vorgaben

Die raumliche ErschlieBung ist nach den Anforderungen gemaB Ab-
schnitt 3.1.3 zu gewahrleisten.

Bei Veranderungen der Nachfragestruktur sind ggf. neue Haltestellen
einzurichten bzw. deren Lage entsprechend anzupassen.

Bei Einstellung der StraBenbahnlinie 4 ist die ErschlieBung des Strecken-
abschnittes HeidestraBBe - KreuzbergstraBe durch den auf der Relations-
kategorie B2 verkehrenden Stadtbus sicherzustellen.

Die Stadtgrenzen Uberschreitende Linienangebote des Stadtverkehrs
sind bezuglich ihrer Auspragung auch kunftig mit dem zustandigen Auf-
gabentrager Landkreis Wittenberg und Anhalt-Bitterfeld abzustimmen.

In Anlage 13.1 sind das Netz- und Bedienungskonzept inkl. der Verknup-
fungspunkte fur den OPNV der Stadt Dessau-RoBlau und in Anlage 13.2
die LinienfUhrung in der Innenstadt grafisch dargestellt.

KreisUbergreifender Regionalverkehr

Die in der Stadt Dessau-RoBlau verkehrenden kreistbergreifenden Regi-
onalbuslinien unterliegen der Zustandigkeit der OPNV-Aufgabentrager
Anhalt-Bitterfeld und Wittenberg. Diese Buslinien sind Bestandteil der
OPNV-ErschlieBung und eine sinnvolle Ergéanzung des SPNV. Das trifft
insbesondere auf die Buslinie 310 Grafenhainichen — Oranienbaum —
Dessau zu, die als Bestandteil des OPNV-Landesnetzes fortzufihren ist.
Des Weiteren ist am Hauptbahnhof Dessau der Anschluss der Linie 310
vom und zum SPNV herzustellen.

Die Linienfuhrungen des OPNV-Landesnetzes gewahrleisten die Verbin-
dung zwischen den zentralen Orten und der Region und sollen an den
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Aufgabentragergrenzen durchgangig gestaltet werden. In Abschnitt 2.2.4
sind alle derzeit verkehrenden Regionalverkehrslinien aufgelistet.

Die nach Dessau einfahrenden Linien 304 Dessau — Wérlitz — Wittenberg
und 471 Dessau - Aken — Kdthen sind in den Stadtverkehr zu integrieren.
Fur alle weiteren Regionalverkehrslinien ist der Anschluss an den Stadt-
verkehr herzustellen. Neben dem Hauptbahnhof Dessau und dem Bahn-
hof RoBlau kénnen die Ubergangsmaglichkeiten zum StraBenbahnnetz
an den Haltestellen Tempelhofer StraBe, Junkerspark und Berufsschul-
zentrum genutzt werden. Eine Fuhrung der Regionalverkehrslinien Uber
die Zentralhaltestelle ist zu prufen.

An den VerknUpfungspunkten wird eine kurze, aber den &rtlichen Ver-
haltnissen angemessene und den besonderen Zeitbedarfen mobilitats-
eingeschrankter Personen gerecht werdende Umsteigezeit angestrebt.
Nach Maoglichkeit soll die Anschlussqualitatsstufe A nach [30] erreicht
werden.

Der Verlauf der Regionalbuslinien ist in den Anlagen 13.1 und 13.2 ge-
kennzeichnet.

Bedarfsverkehre

Bedingt durch die bestehende Siedlungsstruktur und den demographi-
schen Wandel gewinnt die bedarfsabhangige Bedienung im OPNV wei-
ter an Bedeutung. Bedarfsverkehre sind weiter zu qualifizieren und
fahrgastfreundlicher zu gestalten sowie Zugangshemmnisse abzubauen.
Folgende MaBnahmen sind schrittweise umzusetzen:

» Aufbau einer gemeinsamen Dispositionszentrale fur den gesamten
Stadtverkehr, einheitlicher Ansprechpartner zur Anmeldung der
Fahrtwlnsche per kostenfreier Telefonnummer sowie Implementie-
rung weitere Anmeldewege wie Internet (vorzugsweise aber als Ap-
plikation), E-Mail und SMS

» einheitliche Fahrgastinformation/ Marketing,

» einheitliche Regelungen zu Tarifzuschlagen bei Bedarfsverkehren (in
Stadt und Region),

» Nutzung der durch das Land Sachsen-Anhalt entwickelten zentralen
Systeme zur kreistbergreifenden Koordinierung.

Qualitatsstandards und Qualitdtsmanagement

Die OPNV-Leistungen in der Stadt Dessau-RoBlau erfolgen auf einem
hohen Qualitatsniveau. Um den OPNV auch weiterhin als sinnvolle Alter-
native zum MIV zu positionieren, ist das derzeitige Qualitatsniveau auf-
rechtzuerhalten und darauf aufbauend im Interesse der Fahrgaste
weiterzuentwickeln.
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Durch den Aufgabentrager sind die konkreten qualitativen Anforderun-
gen und Kriterien an die zu erbringende OPNV-Leistung detailliert, ein-
deutig und erschépfend vorzugeben.

Zwischen dem Aufgabentrager und dem Verkehrsunternehmen, welches
den Stadtlinienverkehr erbringt, ist eine Qualitatsvereinbarung abzu-
schlieen.

Die Sicherung der gesetzten Qualitatsstandards fur den Stadtverkehr
beinhaltet die Kontrolle zur Einhaltung der Standards bzw. ein eventuel-
les Nachsteuern. Unterstitzende Instrumente dafur kdnnen in der Zertifi-
zierung der Verkehrsunternehmen nach

» 1SO 9001 (mit regelmaBiger Uberpriifung des Qualititsmanagement-
systems durch externe Auditoren) sowie

» 1SO 14001 (mit regelmaBiger Uberpriifung des Umweltmanagement-
systems durch externe Auditoren)

bestehen.

Ein weiteres Instrument bildet die Durchfuhrung einer Blurgerbefragung
zum Thema OPNV (z. B. Integration in die kommunale Birgerumfrage),
welche die Qualitatsbewertung aus Burgersicht als wesentlichen Be-
standteil aufweist.

Wesentliche Hauptbereiche fur die Festlegung von Qualitatsstandards
unter Beachtung der schrittweisen Herstellung der vollstandigen Barrie-
refreineit im OPNV bis zum 01.01.2022 werden nachfolgend beschrie-
ben.

5.7.1 Komfort und Ausstattung der Haltestellen und Verknip-
fungspunkte

Die Stadt Dessau-RoBlau setzt sich dafir ein, dass die im OPNV-Plan
des Landes Sachsen-Anhalt verankerten Handlungsgrundséatze bei der
Gestaltung von Schnittstellen und Zugangsstellen im OPNV [34] fortge-
fahrt werden.

Haltestellen und Verkntpfungspunkte sind ein Teil der Systemidentitat
des OPNV. Demzufolge dienen sie als QualitdtsmaBstab fur die Ver-
kehrssysteme sowie als Visitenkarte der Verkehrsunternehmen.

Wesentliche Hauptbereiche der Qualitatsziele und -standards fur den
OPNV sind:

» Sicherstellung des barrierefreien Zuganges zum OPNV bei der Ge-
staltung und beim Umbau von Haltestellen und Verkndpfungspunk-
ten,

» Barrierefreier Zugang zum Fahrausweiserwerb an wichtigen Schnitt-
stellen (Kundencenter, Personalbediente Vertriebsstelle),
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» Barrierefreier Zugang zu Informationen (Fahrplan und Netzplan an
allen wichtigen Haltestellen).

Beim Neubau von Haltestellen sind diese Anforderungen zu beachten;
bestehende Haltestellen sind im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten
daran anzupassen.

Das Verkehrsunternehmen ist zustandig fur:
» Ausstattung und Aufrechterhaltung der gesetzlichen Kennzeich-
nungspflicht,

» StraBenbahnanlagen und —haltestellen gemal Sondernutzungsver-
einbarung,

» StraBenreinigung, Winterdienst sowie umgehende Reaktion auf Zer-
stérungen (Defekte) an allen Haltestellen des Stadtlinienverkehrs
(StraBenbahn und Bus).

Auf den Zustandigkeitsbereich des OPNV-Aufgabentragers entfallen:

» Neubau und Unterhalt von Bushaltestellen,

» Unterhalt und Reinigung von Wartehallen (teilweise unter Einbezie-
hung Dritter).

Bei Gemeinschaftshaltestellen mehrerer Betreiber stimmen sich diese
Uber die entsprechenden Zustandigkeiten, Nutzungs- und Kostenrege-
lungen ab und dokumentieren diese.

Fur alle Haltestellen des Stadt- und Regionalverkehrs ist folgende
Grundausstattung vorzusehen:

Haltestellenmast und -schild,

Haltestellenname,

Bedienende Linien,

Fahrplan,

Fahrtziel,

das bzw. die betreibenden Verkehrsunternehmen mit Logo.

Darutber hinaus gilt der in Tabelle 20 beschriebene Standard fur die Aus-
stattung von Haltestellen und Verknupfungspunkten. Die Haltestellen in
der Stadt Dessau-RoBlau werden wie folgt kategorisiert:

v v Vv Vv Vv Vv

Kategorie I: Verknupfungspunkte gemal Anlage 13.1

Kategorie II: StraBenbahnhaltestellen sowie lokal bedeutsame Hal-
testellen im Stadtbusverkehr (> 50 Ein-/ Aussteiger pro
Tag, mindestens Stundentakt).

Kategorie lIl: sonstige Haltestellen (< 50 Ein-/ Aussteiger pro Tag)
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Ausstattungselemente Kategorie | Kategorie Il Kategorie Il

Information
Grundinformation (Fahrplan, Tarifhinweise) X X X
Zusatzinformation
» Liniennetzplan X X )
» Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane X X)
» Leitinformation (Wegweisung innerhalb X ) )
Hst. und zu weiteren Orten)
Dynamische Fahrgastinformation/ Laut- X )
sprecher, Uhr
Aufenthalt
Wetterschutzeinrichtung X X (x)
Sitzgelegenheit X X (x)
Beleuchtung X X X
Ausstattungselemente Kategorie | Kategorie |l Kategorie llI
Service
Abfallbehélter X X X
Fahrausweisverkaufsautomat X
Fahrradabstellanlage (bei entsprechend X x) )

groBem Einzugsbereich an der Haltestelle)

(X) ist in Abhangigkeit von der Frequentierung und Lage zu entscheiden
Tabelle 20: Empfohlene Haltestellenausstattung

Eine dynamische Fahrgastinformation wird an den wichtigen Verknup-
fungspunkten und Haltestellen innerhalb des Stadtgebietes von Dessau-
RoBlau vorgesehen. Folgende Anforderungen sind einzuhalten:

» Informationen Uber die tatsachlichen Abfahrtszeiten,

» Informationstbermittiung bei Stérungen, Umleitungen, und in Son-
dersituationen.

Die Gestaltung von Haltestellen basiert auf technischen Vorschriften und
Richtlinien in der jeweils neuesten Fassung, insbesondere auf den Re-
gelwerken BO-Strab [35], BO-Kraft [36], DIN 18040 [37], RAST 06 [38],
sowie EAO [39].

Alle Haltestellen und Zuwegungen sind barrierefrei gemal HBVA [40] zu
gestalten. Die Stadt Dessau-RoBlau hat zwei Prioritaten fur den barriere-
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freien Ausbau der OPNV-Zugangsstellen festgelegt. Mit der Realisierung
der MaBnahmen der 1. Prioritat bis zum 01. 01. 2022 wird das Ziel ver-
folgt, die Vorgaben des PBefG fur den Uberwiegenden Anteil der Fahr-
gaste zu erfullen. Durch den Einsatz von Niederflurfahrzeugen mit
Rampen und die Hilfestellung des Fahrpersonals soll die Beférderung
behinderter und mobilitdtseingeschrankter Personen von und zu allen
Haltestellen des Stadtgebietes Dessau-RoBlau ebenfalls zum 01.01.2022
gewahrleistet werden. Der Ausbau der Zugangsstellen der 2. Prioritat
erfolgt entsprechend ihrer verkehrlichen Bedeutung und der Verfugbar-
keit finanzieller Mittel.

Eine Haltestellenubersicht mit Darstellung der Ausbaubedarfe und Priori-
tatenreihung ist in der Anlage 10 enthalten.

5.7.2 Ausstattung der Fahrzeuge und Beférderungskomfort

Grundsétzlich gelten fur die im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeuge die
jeweils aktuellen gesetzlichen Regelungen und Vorgaben sowie relevan-
ten Richtlinien/Empfehlungen der EU und des VDV.

Im Stadtverkehr Dessau-RoBlau gelten dartber hinaus die Qualitatsan-
forderungen gemaB OPNV-Plan Sachsen-Anhalt [8] sowie die Anforde-
rungen an die barrierefreie Gestaltung der Fahrzeuge gemaB PBefG [3].

Die im Stadtlinienverkehr eingesetzten Fahrzeuge sollen folgende grund-
satzliche Anforderungen erfullen:

» Gewahrleistung der vollstandigen Barrierefreiheit des Fahrzeugein-
satzes zum 01.01.2022,

» Vollstandiger Einsatz von Niederflurfahrzeugen fUr den Einsatz von
StraBenbahnen und Standardlinienbussen auf den Relationskatego-
rien A, B1, B2 und C zum 01.07.2017,

» Ermdglichen der Beférderung von behinderten und mobilitatseinge-
schrankten Personen, von Rollstihlen, Kinderwagen und schwerem
Gepack in den im bedarfsorientierten Verkehr eingesetzten Fahrzeu-
gen (Kleinbusse, GroBraum-Pkw),

» Uberwiegender Einsatz von elektrisch und mit Erdgas betriebenen
Fahrzeugen im Stadtlinienverkehr, um Schadstoffemissionen gering
zu halten und Anforderungen des Klimaschutzes zu erfullen.

» das Durchschnittsalter der eingesetzten Busflotte soll 10 Jahre nicht
Uberschreiten.

Daruber hinaus sind die Qualitatsanforderungen an die Fahrzeugaus-
stattung sowie die Beforderungsqualitat gemal Anlage 14 einzuhalten.
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5.7.3 Anforderungen an Fahrwege

Bedienungsqualitat und Punktlichkeit kdbnnen durch fahrwegseitige Stor-
quellen negativ beeinflusst werden. Derartige Storquellen erzeugen
Fahrzeitverluste, welche AttraktivitatseinbuBBen nach sich ziehen und un-
wirtschaftliche Fahrzeugeinsatze zur Folge haben. Geeignete MaBnah-
men fr einen schrittweisen Abbau der Stérquellen sind:

» Realisierung der OPNV Bevorrechtigung an ausgewahlten signalge-
regelten Knoten,

» Gewahrleistung der Durchlassfahigkeit bei OPNV-Trassen durch
Restriktionen im MIV, z. B. Einrichtung von Halte-/ Parkverboten,
Linksabbiegeverboten u. &.,

» Einrichtung von Busspuren; Genehmigung von Abbiegesonderrege-
lungen fur den Bus,

» Vermeidung von Umleitungsfihrungen bei Veranstaltungen und
Baustellen,

» Beseitigung von Fahrbahnméngeln im Zuge des Busnetzes.

Handlungsbedarf bei der Ertichtigung der StraBenbahninfrastruktur be-
steht an der Fritz-Hesse-StraBe sudlich des Friedensplatzes, an der
FriedrichstraBe und der Kavalierstraf3e.

Insbesondere zum stérungsfreien Betrieb des Busnetzes sind Fahrbahn-
aufwertungen an folgenden StraBBen erforderlich:
Sachsenbergstrale,

Olpfuhlallee,

BergstraBe Meinsdorf,

KohlenstraBe Meinsdorf,

Lindenplatz Meinsdorf,

Fritz-Hesse-StraBe sudlich Friedensplatz,

Kurze StraBe in Torten,

Alte Leipziger StraBe nordlich Am Schenkenbusch,
Anhalter StraBe Mosigkau,

E.-Weinert-StraBe Mosigkau

MuhlenstraBe Mosigkau,

Elballee,

KornhausstraBe westlich MUhlweg,

KUhnauer StraBe zw. Fichtenbreite und Am Vorwerk,
Friedrichplatz/ Burgkihnauer Str. GroBkuhnau.

v vV VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV VvV v v
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5.7.4 Fahrgastinformation

Information ist ein grundlegender Bestandteil des OPNV-Angebotes.
Nach den Festlegungen des Aufgabentragers sind durch die leistungs-
erbringenden Verkehrsunternehmen die Fahrplandaten bereitzustellen
und kontinuierlich fur herauszugebende Informationsprodukte im Nah-
verkehrsraum zu aktualisieren. Dazu gehoren:

»

Fahrplanbuch (mindestens jahrlich aktualisiert) mit Integration der
Fahrplane der kooperierenden Verkehrsunternehmen Linien in einem
einheitlichen und Ubersichtlichen Layout (keine Differenzierung nach
Verkehrsunternehmen),

Kennzeichnung des Einsatzes von barrierefreien Fahrzeugen in allen
Fahrplanen,

Fahrplanerganzungsinformationen fur die Stadt Dessau-RoBlau sind
mit einer Veroffentlichungsfrist von sieben Tagen vor Eintritt der
Fahrplananderung bzw. Angebotsanderung erhaltlich,

Vermittiung von Netz-, Angebots- und Tarifanderungen sowie sonsti-
ge Informationen zum OPNV in bewahrter Weise Uber ortliche Pres-
se, Rundfunk, Internet, Broschuren, Flyer u. &a.,

Kleinrdumige Teilfahrplane,

einheitliche Liniennetzplane mit verkehrsmittelibergreifenden Infor-
mationen, die

» einheitliche schematische bzw. topografische Darstellungen auf-
weisen,

» die Linienverlaufe aller Stadt- und Regionalverkehrslinien, Eisen-
bahnstrecken und deren Zugangsstellen darstellen,

» barrierefreie Haltestellen kennzeichnen,

» Informationen Uber die Standorte von touristischen Zielen (z. B.
Bauhaus Dessau, Meisterhduser) beinhalten sowie

» eine aktualisierte Ubersicht von allen vorhandenen Park+Ride-
und Bike+Ride-Anlagen enthalten.

Bereitstellung eines umfassenden und kundenfreundlichen Internet-
auftrittes (z.B. Verlinkung zum interaktiven Stadtplan mit Routenpla-
nung),

Betreiben einer telefonischen Auskunft mit einheitlicher kostenfreier
Nummer,

Gewahrleistung einer deutlichen Haltestellenansage in allen StraBen-
bahnen und Standardlinienbussen,

dynamische Fahrgastinformations-Anzeigen an Verkndpfungspunk-
ten und im Hauptbahnhof Dessau (Monitore mit Darstellung der Ab-
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fahrtszeiten der nachstgelegenen Haltestelle) mit Integration von
Stadtverkehr, Regionalverkehr und SPNV.

Die Umsetzung eines verkehrsmittelUbergreifenden Informationssystems
im Nahverkehrsraum erfordert weiterhin eine Erganzung um das landes-
weite-Informationssystem fur Sachsen-Anhalt ,INSA®, welches von der
NASA GmbH auf Grundlage von Vorgaben des OPNV-Planes und des
IVS-Rahmenplanes fur Sachsen-Anhalt betrieben wird. INSA ist ein
Dienst der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH in Kooperation
mit den Verkehrsunternehmen und informiert Uber Fahrplane, Fahrzeit-
prognosen und Tarife. INSA ist verfugbar unter www.insa.de, als Apps
und Uber eine landesweite Telefonhotline.

Die Erganzung um INSA im Verkehrsgebiet Dessau-RoBlau erfordert:

» eine leicht erkennbare Verlinkung zum landesweiten Nahverkehrs-
Informationssystem INSA auf der zentralen Website der Verkehrsun-
ternehmen,

» eine gut lesbare Bewerbung der Internetseite von INSA sowie der
Telefonnummer der INSA-Telefonauskunft auf jedem Aushangfahr-
plan.

DarUber hinaus sollten im Rahmen der Erteilung von Linienkonzessionen
Festlegungen

» zur Bereitstellung von Fahrplandaten, Fahrzeitprognosen und Sto6-
rungsmeldungen fur INSA (Freigabe der Daten zu unbegrenzten
Nutzung, weiteren Verarbeitung und Weitergabe an Diritte),

» zu Standorten von DFI-Anzeigen (Standard-/Regio-DFI und Ab-
fahrtsmonitore) und

» zu Verknupfungspunkten zur Anschlusssicherung
getroffen werden.

Auf die Verfugbarkeit von elektronischen und Printmedien soll gleicher-
maBen Wert gelegt werden. Bei allen Informationstragern ist den An-
sprachen mobilitatseingeschrankter Personen soweit wie mdglich
Rechnung zu tragen. Bezuglich der spezifischen Anforderungen (Sehen,
Horen, Komplexitatserfassung) sind der Stand der Technik bzw. aner-
kannte Gestaltungsrichtlinien zu bertcksichtigen. Das betrifft u. a.:

» gut lesbare SchriftgroBe und kontrastreiche Gestaltung von Informa-
tionen,

» Beachtung der erforderlichen Anbringungshéhen an Haltestellen und
in Fahrzeugen sowie eine ausreichende Beleuchtung,

» Vermittlung von allen fUr die Beférderung von mobilitatseinge-
schrankten Personen relevanten Informationen.

Im Zuge des Einsatzes alternativer Bedienungsformen ist zu sichern,
dass entsprechende Informationen Uber die Produktunterschiede, deren
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Nutzungsbedingungen und ggf. auch variierenden Tarife dem Kunden
barrierefrei bereitgestellt werden.

An ausgewahlten StraBenbahn- und Bushaltestellen sind touristische
Fahrgastinformationen nach den Vorgaben des Gesamttouristischen
Leit- und Informationssystems der Stadt Dessau-RoBlau zu integrieren.

5.7.5 Tarif und Vertrieb

Durch die Verkehrsunternehmen ist fur den Einzugsbereich ihrer Linien
ein unkomplizierter Fahrausweiserwerb zu gewahrleisten, um Hemm-
schwellen zur Nutzung des OPNV abzubauen. Zum Vertriebsweg geho-
ren somit:

» die Mobilitatszentrale im Bereich des Dessauer Bahnhofsplatzes, die
auch die personliche und telefonische Beratung anbietet,

» stationare Fahrausweisverkaufsautomaten an wichtigen Verkntp-
fungspunkten/ hoch frequentierten Haltestellen in der Stadt Dessau-
RoBlau,

» mobile Fahrausweisverkaufsautomaten in den Fahrzeugen oder
Fahrpersonal der Busse (Fahrerkasse),
» Agenturen, Reiseburos, Geschéafte des Einzelhandels u. &.

In der Stadt Dessau-RoBlau ist ein einheitlicher OPNV-Tarif (Stadtver-
kehrstarif) anzuwenden. Mit einem Fahrausweis mussen alle Linien des
Stadtverkehrs genutzt werden kénnen. Die diesbezlglich guten Zu-
gangsbedingungen zum OPNV sind fortzufiihren. Zwischen den Linien
des straBengebundenen Stadt- und Regionalverkehrs ist das Prinzip der
gegenseitigen Fahrscheinanerkennung anzuwenden und zwischen den
betreffenden Verkehrsunternehmen entsprechend zu regeln.

Merkmale des Tarifsystems

» Kklare Strukturierung und einfache Handhabung,

» die Abstufung der Fahrausweisarten untereinander muss ausgehend
vom Einzelfahrausweis durchrechenbar, degressiv und logisch erfol-
gen,

» einheitliche und einfache Bef6rderungsbestimmungen,

» an den Nutzern orientierte Preisgestaltung (Orientierung der Preisge-
staltung am derzeitigen Preisniveau),

» kostenfreie Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
» FortfGhrung des ABW-Tarifs,

» Beteiligung an der landesweiten Entwicklung und Umsetzung von E-
Ticket-Lédsungen
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Tarifzonen

In der Stadt Dessau-RoBlau ist der Flachenzonentarif anzuwenden. Die
Randzone soll zukinftig entfallen. Das gesamte Stadtgebiet soll einer
Tarifzone zugeordnet werden. Bei mehr als einer Tarifzone sind diese so
zu bemessen, dass Uberschaubarkeit, Handhabung und Kontrolle ge-
wahrleistet ist.

Fahrausweissortiment

Das Fahrausweissortiment orientiert sich zukunftig am derzeitigen Fahr-
ausweisangebot (siehe dazu Abschnitt 3.4.2). ABO-Karten und Son-
dertarife  im  Zeitkartenbereich  fur  Jedermannfahrgaste  (z.B.
Umweltkarten) sind im Interesse der Kundenbindung fortzufuhren.

Die DessauCard (Kombination OPNV-Nutzung mit kulturellen und touris-
tischen Angeboten) ist zur Dessau-RoBlauCard weiterzuentwickeln. Auf
regionaler Ebene ist die Beteiligung an der ,Welterbe—Card" anzustre-
ben.

Tarifgestaltung

Die als Ziel gesetzte Erhdhung des OPNV-Anteils an allen Ortsverande-
rungen und die Stabilisierung der Nachfrage im OPNV erfordert eine
Preisgestaltung, die bei den Burgern Akzeptanz findet und sich am be-
stehenden Preisniveau des OPNV der Stadt Dessau-RoBlau orientiert.

Entsprechend der allgemeinen Kostenentwicklung sind auch zukunftig
angemessene Tarifanpassungen notwendig. Die Abwanderung von
OPNV-Nutzern ist zu vermeiden.

Der Tarif der Dessau-Worlitzer Eisenbahn ist an die Regionalverkehrstari-
fe anzupassen.

5.7.6 Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Ein offensives Marketing und eine engagierte Offentlichkeitsarbeit sind
Schwerpunktaufgaben zur Vermittiung der Vorteile und Nutzen des
OPNV sowie zur Bekanntmachung des OPNV Angebotes. Als MaBnah-
men sind fortzufuhren:

» Forderung der Prasenz des OPNV in der Offentlichkeit, insbesondere
durch Informationsbroschuren, regelmaBige Beitrage in regionalen
Medien, Einbeziehung 6ffentlicher Werbetrager, Eigenwerbung an
Fahrzeugen sowie Hinweise bezuglich der Erreichbarkeit von Behor-
den und 6ffentlichen Einrichtungen mittels OPNV (z. B. Internet,
Briefkdpfe, Werbebroschuren),

» Begleitung der Einflhrung neuer oder wesentlich gednderter, qualita-
tiv hochwertiger Angebote, die auf die Gewinnung neuer Fahrgaste
abzielen (z. B. Linienweganderungen),
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» Umsetzung eines Dialogmarketings, bei dem potenzielle Kunden
(z. B. Jugendliche, Firmen, Senioren) mit den Gegebenheiten des
OPNV vertraut gemacht werden,

» Anstreben eines einheitlichen Erscheinungsbildes (corporate identity)
des OPNV innerhalb der Verkehrssysteme des Stadtverkehrs Des-
sau-RoBlau.

Der Aufgabentrager wird sich in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunter-
nehmen fiir eine aktive Offentlichkeitsarbeit zur Erhéhung des Images
des OPNV im Nahverkehrsraum einsetzen. Dafir sind alle Informations-
kanale (elektronische und Printmedien) einzubeziehen.

Der Aufgabentrager setzt sich dafir ein, die Offentlichkeitsarbeit fir den
OPNV mit anderen Imageprojekten der Stadt Dessau-RoBlau zu verknUp-
fen.

5.7.7 Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal

Das Auftreten des Personals ist ein wesentlicher Faktor fur die Kunden-
wahrnehmung des Produktes OPNV. Das Verkehrsunternehmen tragt
daftr Sorge, dass folgende Anforderungen erfullt werden:

» fachliche Kompetenz und Motivation, (nachgewiesene) Qualifikatio-
nen fur das entsprechende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der
Fahrzeuge und betrieblichen Einrichtungen,

» Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Kommunikati-
onsbereitschaft gegentber dem Kunden, rlcksichtsvolles, freundli-
ches und gepflegtes Auftreten, Beherrschung der deutschen
Sprache in Wort und Schrift, soziale Kompetenz),

» Kenntnisse tber das gesamte OPNV-Angebot im Planungsraum, um
einheitlich Uber das komplette Tarifangebot zu informieren, Befahi-
gung des Fahrpersonales, auf Abweichungen von der tblichen Lini-
enfUhrung hinzuweisen und Anfragen von Fahrgasten sachkundig zu
beantworten,

» Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Fahrgasten mit Mobilitats-
einschrankungen und Behinderungen zur UnterstlUtzung der Barriere-
freiheit,

» Durchfuhrung von Schulungen des Fahrpersonals zur Gewahrleis-
tung einer angemessenen Fahrweise (insbesondere hinsichtlich der
Beachtung stehender Fahrgaste sowie von Rollstuhlfahrern und Kin-
derwagen), jahrliche Dienstschulung fur Mitarbeiter im Kundenser-
vice.

5.7.8 Zuverlassigkeit und Anschlusssicherung

Das Verkehrsunternehmen ist zur zuverlassigen und fahrplantreuen Er-
bringung der Linienverkehre verpflichtet.
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Ausgewiesene Anschlusse sind zu sichern. Der Anschluss gilt als nicht
gesichert, wenn wegen selbstverschuldeter Verspatung/vorzeitiger Ab-
fahrt Verknupfungen mit Anschlussverkehrsmitteln nicht sichergestellt
werden konnten.

Die Einhaltung des Fahrplans ist eine grundlegende Anforderung an
einen qualitativ hochwertigen OPNV. Fahrpléne sind so zu konstruieren,
dass punktliches Fahren maoglich ist. Es ist sicherzustellen, dass alle
festen Fahrten® gemaB Fahrplan stattfinden und mindestens 95% aller
Fahrten Fahrplanabweichungen von nicht mehr als 3 Minuten aufweisen.

Wichtige AnschlUsse sind bei der Angebotsgestaltung zu berUcksichti-
gen und im laufenden Betrieb technisch Uber ein RBL (rechnergestiutztes
Betriebsleitsystem) zu sichern. Dazu gehéren z. B.:

» definierte Verkehrszeiten, Taktzeiten und Fahrtenhaufigkeiten; Einhal-
tung des Fahrplans,

» Punktlichkeit,

» kurze Wege und Umsteigebeziehungen,

» Anschlusssicherung (Kommunikation wichtiger Anschlisse im Fahr-
plan und in der Fahrplanauskuntt),

» Ermdglichung der Barrierefreiheit bei Umstiegen (Anschlusssicher-
heit).

5.7.9 Stdrungs- und Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen haben durch geeignete MaBnahmen sicher-
zustellen, dass der Regelbetrieb sowohl personell als auch technisch
abgesichert ist. Das Stérungs- und Beschwerdemanagement umfasst
u.a.:

» Information der Fahrgaste Uber Zeitpunkt, Art und Auswirkungen der
Stoérung sowie voraussichtliche Dauer,

» regelmaBige systematische Erfassung und Auswertung von Be-
schwerden und Stérungen,

» erste Reaktion auf Kundenbeschwerden innerhalb von funf Werkta-
gen,

» Weitergabe von Stérinformationen an andere Verkehrsunternehmen
im Nahverkehrsraum (insbesondere bei Gewahrleistung der An-
schlusssicherung).

6 Als feste Fahrten werden digjenigen Fahrten bezeichnet, die nicht ausschlieBlich der
flexiblen Bedienung dienen.
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5.7.10 Mitwirkung des Verkehrsunternehmens

Zur Abstimmung der Belange des OPNV mit den verschiedenen Interes-
sengruppen wirken Verkehrsunternenmen des Stadtlinienverkehrs neben
dem OPNV-Aufgabentrager in folgenden Beiraten mit:

» OPNV-Beirat,

» Behindertenbeirat,
» Seniorenbeirat,

» AG ABW-Tarif.

QPNV bezogene Belange von Migranten und Asylsuchenden stimmt der
OPNV-Aufgabentrager unter Einbeziehung der Verkehrsunternehmen mit
dem Integrationsbeauftragten der Stadt Dessau-RoBlau ab.

5.7.11 Besondere Nutzergruppen

Der Nahverkehrsplan enthalt im Abschnitt 5.7 vielfaltige Anforderungen
an die zukinftige Ausgestaltung des OPNV, die auch den Nutzergrup-
pen der Behinderten, den Personen mit Mobilitatseinschrankungen, den
alteren Menschen und den Familien gerecht werden. Erganzend zu den
Festlegungen zur Herstellung der Barrierefreineit im OPNV  zum
01.01.2022, die u. a. den Fahrzeugeinsatz, den Ausbau der Zugangsstel-
len, die Fahrgastinformation und die Anforderungen an das Fahr- und
Servicepersonal betreffen, sollen die OPNV-Zugangsbedingungen fir die
genannten Nutzergruppen durch folgende MaBnahmen weiter verbessert
werden:

» angemessene OPNV-ErschlieBung des gesamten bebauten Stadt-
gebietes, insbesondere von Schulen, medizinischen Einrichtungen
und Seniorenheimen,

» Gewahrleistung einer moglichst direkten Erreichbarkeit der Dessauer
Innenstadt,

» EinfUhrung des ,Haltens auf Zuruf* beim Aussteigen bezogen auf
den Einsatz von Nachtbuslinien und Rufbussen,

» Anpassung der Halteposition der Fahrzeuge an das Blindenleitsys-
tem der Haltestellen,

» Gewdhrleistung einer rucksichtsvollen Fahrweise insbesondere im
Buslinienverkehr,

» Festlegung des Vorranges der Mitnahme von Rollstihlen und Kin-
derwagen gegenuUber der von Fahrradern in den Fahrzeugen des
Stadtlinienverkehrs,

» Anpassung der Fahrgastinformation an die Anforderungen von Seh-
behinderten (z.B. Kontrast und SchriftgréBe von Printmedien),

» Prafung der EinfUhrung einer Familientageskarte im Stadtlinienver-
kehr,
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» einheitlicher Ansprechpartner und einheitlicher (kostenfreier) Kontakt
(Telefonnummer, E-Mail) fur Service und Beratung im OPNV.

OPNV-Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen wirken in den Interes-
senvertretungen der Nutzergruppen (z.B. OPNV-Beirat) aktiv mit, um die
Rahmenbedingungen zur OPNV-Nutzung weiter zu verbessen und die
Fahrgastfreundlichkeit zu erhéhen.

Organisation des OPNV
OPNV-Aufgabentrager

Uber den Nahverkehrsplan schafft der Aufgabentrager Stadt Dessau-
RoBlau geméaB § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG die Grundlage fur eine ausrei-
chende Verkehrsbedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen in
seinem Gebiet und sichert dartber hinaus seine unmittelbare fachliche
Einflussnahme auf die Entwicklung des OPNV im Planungsraum. Der
Aufgabentrager konzentriert sich auf folgende Schwerpunktaufgaben:

» Fortschreibung des Nahverkehrsplanes vor Ablauf dessen Gltig-
keitszeitraumes sowie regelmaBige Aktualisierung der Investitions-
planung,

» Bestellung der Verkehrsleistung auf der Grundlage der Anforderun-
gen und Festsetzungen des Nahverkehrsplanes sowie konform zu
relevanten EU-Verordnungen, insbesondere der EU-VO 1370/2007,

» Beantragung, Entgegennahme und Sicherung der Verwendung der
Landesmittel nach dem OPNV-Gesetz,

» Zuweisung der Finanzmittel an die Leistungsersteller,
» Weiterentwicklung der Vorgaben zur Qualitatssicherung im OPNV,

» Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde, Schulverwaltung und
Verkehrsunternehmer zur Gewahrleistung des OPNV und erforderli-
chen Leistungsanpassungen,

» Abstimmung mit der Landes- und Regionalplanung und innerhalb
der Verkehrskooperation ABW,

» Leitung des OPNV-Beirates.
Verkehrsunternehmen
Das leistungserbringende Verkehrsunternehmen ist zustandig fur die:

» Beantragung, Entgegennahme und Sicherung der Verwendung der
Landesmittel der Schwerbehindertenbeférderung nach Sozialge-
setzbuch (SGB IX) sowie der OPNV-Landesmittel (§8, §9 OPNVG
LSA) tber entsprechende Regelungen des OPNV-Aufgabentragers,

» Umsetzung der Planungsvorgaben zum Verkehrsangebot,
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» Erbringung der bestellten Verkehrsleistungen (unter Beachtung der
Vorgaben des PBefG, des 6DA, der Vorgaben der Genehmigungs-
behdrde),

» Ergebnisrechnung (Trennungsrechnung),
» Marketingaufgaben.

Der Aufgabentrager und das Verkehrsunternehmen arbeiten eng zu-
sammen, um eine koordinierte und integrierte Entwicklung des OPNV im
Verkehrsraum umzusetzen. Unter Beachtung wirtschaftlicher Rahmen-
bedingungen sind bestmodgliche Bedingungen fur die Fahrgéaste zu
schaffen.

Linienblndelung

Um die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr ge-
maB § 8 PBefG zu befriedigen, besteht die Maglichkeit, die Genehmi-
gung fur eine oder mehrere Linien gebundelt zu erteilen (§ 9 Abs. 2
PBefG). Ein Linienbldndel umfasst Linien, die raumlich, nachfrageseitig
und funktional in einem Zusammenhang stehen und damit eine betriebli-
che Optimierung ermoglichen. Ein wesentlicher Effekt der Linienbunde-
lung ist, ertragsstarke und ertragsschwache Linien zusammenzufassen.
Dadurch wird das Herausbrechen lukrativer Linien aus dem stadtischen
OPNV-System verhindert (Genehmigung einzelner, eigenwirtschaftlich zu
betreibender Linien) und stattdessen ein Ausgleich zwischen niedrigen
und hohen Risiken — auch kostenseitig - erreicht.

Ausgehend von den genannten Grundsétzen wird der Stadtlinienverkehr
Dessau-RoBlau einem Linienbundel zugeordnet. Die Erteilung der Ge-
nehmigung der Linienverkehre fUr StraBenbahn und Stadtbus soll sich
auf definierte Linienbundel beziehen.

Begrundung:
» bestmdgliche integrierte Nahverkehrsbedienung,

» Verbindung von Verkehrstragern mit hoher Nachfrage (StraBenbahn-
linien) und geringer Nachfrage (Stadtbuslinien, flexible Verkehrsan-
gebote) bezlglich des Ertragsausgleichs,

» optimale Abstimmung der stadtischen Verkehrsmittel Uber eine Ver-
kehrszentrale und den Einsatz eines RBL,

» fahrgastfreundliche Reisezeiten durch optimierte Vernetzung,

» Vermeidung von ParallelerschlieBungen im Sinne der Wirtschaftlich-
keit und einer geringen Belastung des offentlichen Haushalts,

» Nutzung des steuerlichen Querverbundes fir den Verlustausgleich
des gesamten OPNV-Systems.

In der Stadt Dessau-RoBlau sind jahrlich insgesamt 2.480.000 Fahrplan-
kilometer zu erbringen. Der Umfang der Fahrplanleistung basiert auf den
Mindestbedienstandards (Abschnitt 5.4.4, Tabelle 19) und den Nachtli-
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nien (Abschnitt 2.2.3 und 0). Der Umfang des geplanten Linienblndels
ist in Tabelle 21 dargestellt.

Linien Bedienrelationen

Linienbindel Verkehrstrager derzeit kiinftig Fahrplanleistung
StraBenbahn 1,34 A1, A-2 510.000 Fpl.-km
Bus 10, 11, 12, 13, 1.970.000 Fpl.-km

=
=

B1-1, B2-1, B2-3, B2-4,

;3’ ;? ;S ;g B2-5, B2-6, B2-7, C-1, C-
25 Ni b 2 C3 C4, C5, C6. N

24, 25, N1 bis

N5 bis N6

Tabelle 21: Geplantes Linienbindel

Anpassungen der Fahrplanleistungen sind unter Berlcksichtigung der
Stadtentwicklung, des demographischen Wandels und der Nachfrage-
entwicklung im OPNV grundsatzlich maglich.

Vergabe von Verkehrsleistungen/ Harmonisierung:
Die Neuvergabe des OPNV-Gesamtnetzes erfolgt zum 1. Juli 2017.

Damit die LinienbUndelung genehmigungsrechtlich wirksam werden
kann, sind die Laufzeiten der Linienkonzessionen der StraBenbahn- und
Buslinien zu harmonisieren. Die Stadt Dessau-RofBlau beabsichtigt die
Direktvergabe des OPNV-Gesamtnetzes im Rahmen einer Inhouse-
Vergabe an die DVG. Die Stadt Dessau-RoBlau beabsichtigt, diesbeztg-
lich einen 6DA unter Beachtung der MaBBgaben der EU-VO 1370/2007 zu
erteilen. Fur den 6DA wird eine Laufzeit von 15 Jahren angestrebt.

Die Vergabe von Verkehrsleistungen an Nachauftragnehmer ist unter
Beachtung der gesetzlichen Vorgaben grundsatzlich maoglich.
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6.2

Finanzierungskonzep

Finanzierungskonzept

Finanzierungsgrundsatze

Fur die Finanzierung des OPNV in der Stadt Dessau-RoBlau gilt der
Grundsatz des Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten
Ertrage vor Leistungen der &éffentlichen Hand. Bei Leistungen der &ffent-
lichen Hand sind diese so zu gestalten, dass ein wirksamer Anreiz be-
steht, die Fahrgastzahlen zu erhdhen. Der Stadt Dessau-RoBlau obliegt
als OPNV-Aufgabentréger die Finanzverantwortung fiir den straBenge-
bundenen OPNV (OSPV) und den SPNV auf der Strecke Dessau-Worlitz.
Das Land Sachsen-Anhalt gewahrt den Aufgabentragern zweckgebun-
dene Zuwendungen gemal §8, § 8a, und § 9 OPNVG LSA fir eine be-
darfsgerechte Verkehrsbedienung und OPNV-Investitionen. Zuwen-
dungen fur den SPNV auf der Strecke Dessau-Woérlitz werden Uber einen
entsprechenden Vertrag bereitgestellt.

Investitionsplanung

Ein modernes, attraktives und barrierefreies C)PNV—System erford.ert re-
gelméBige Investitionen in Infrastruktur und Fahrzeuge. Fur OPNV-
Investitionen sind folgende Finanzmittel zu verwenden:

» OPNV-Landesmittel gemaB § 8 (4) OPNVG LSA (mindestens 17,5 %
der Zuweisungen),

» Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Beschaffung
von Fahrzeugen fur den OPNV der Stadt Dessau-RoBlau,

» Forderprogramme (z. B. Entflechtgesetz, Schnittstellenprogramm),
» Eigenmittel des OPNV-Aufgabentragers und des Verkehrsunterneh-
mens.

Gemeinsame Vorhaben sind zwischen Aufgabentrager und Verkehrsun-
ternenmen abzustimmen (z.B. Verkehrsbauvorhaben mit integrierter
StraBenbahn).

Die mittelfristig zu realisierenden groBeren Infrastrukturvorhaben konzent-
rieren sich auf die Innenstadt Dessau. Die Realisierung der Vorhaben in
Tabelle 22 steht unter dem Vorbehalt der Férderung.

Das Vorhaben KavalierstraBe/ Zentralhaltestelle soll in Verbindung mit
der Errichtung des Bauhausmuseums realisiert werden.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016

t

78



Nahverkehrsplan der Stadt Dessau-RoBlau
Fortschreibung fiir den Zeitraum von 2016 bis 2026

Finanzierungskonzept

Geplanter Investitions-

Ortsteil MaBnahme Realisierungs- | volumen

zeitraum (netto)

Ausbau der KavalierstraBe/ Zentralhaltestelle

(Gleisanlagen, Haltestellenbereich):
2016 - 2019 4,31 Mio. Euro
Innerstadtischer ~ Erneuerung der FriedrichstraBe/ Fritz-Hesse-

Bereich Mitte StraBe (Gleisanlagen)

Erneuerung der OPNV-Schnittstelle Bahnhofs- 2017 - 2018 1,70 Mio. Euro
platz Dessau (Schwerpunkt Busbahnhof)

Tabelle 22: Investitionsvorhaben im Zeitraum 2016 bis 2026

Dartber hinaus sind im Gultigkeitszeitraum des Nahverkehrsplans fol-
gende weitere Investitionen einzuplanen:
» Erneuerung Mobilitatszentrale (Bahnhofsplatz)

» Haltestellenprogramm zum Herstellen der Barrierefreiheit) (Vorha-
benlisten siehe Anlage 10),

Schnittstellenprogramm (z. B. Bahnhof RoBlau, Bahnhof Rodleben),
Bike & Ride — Programm (Vorhabenlisten siehe Anlage 10),
Fahrzeugférderung (Ersatzinvestition Erdgasbusse),

MaBnahmen zur Verbesserung der Fahrgastinformation, Vertriebs-
systeme, OV-Beschleunigung (im Verantwortungsbereich der Ver-
kehrsunternehmen, ggfs. Férderung von Projekten),

» MaBnahmen im Bereich der DWE (Schwerpunkt Bahnibergange und
Zugangsstellen).

Anlage 15 enthalt die geplante Verwendung der OPNV-Landesmittel fir
OPNV-Investitionen im Zeitraum 2016 bis 2020.

v v v v

6.3 Finanzierung der Leistungserbringung

Die Finanzierung der betrieblichen Leistungen des OPNV in der Stadt
Dessau-RoBlau basiert auf den Saulen:

» Unternehmenseinnahmen
» Umsatzerldse (Fahrgeldeinnahmen)

» sonstige betriebliche Ertrage (z.B. Werbung)

» Gesetzliche Ausgleichsleistungen
» Schwerbehindertenbeférderung (§ 148 SGB IX)

» Ausgleichsleistungen des OPNV—Aufgabentrégers unter Verwendung
von OPNV-Landesmitteln (§ 8a, § 9 OPNV-G LSA)
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quelle

§ 8a OPNVG LSA
§ 9 OPNVG LSA

Gesamt
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» Zuwendungen auf der Grundlage der Satzung zur Férderung des
Ausbildungsverkehrs in der Stadt Dessau-RoBlau

» Ausgleichsleistungen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf
der Grundlage eines 6DA

Der OPNV-Aufgabentréger untersttzt das mit Linienkonzessionen tatige
Verkehrsunternehmen bei der Umsetzung der Anforderungen und Ziele
des vorliegenden Nahverkehrsplanes und dient damit der Sicherung
einer quantitativangemessenen und qualitativ hochwertigen OPNV-
Bedienung.

Der OPNV-Aufgabentrager strebt die Bereitstellung von Finanzmitteln
gemal Tabelle 23 an. Diese Mittel werden fur die Erbringung der Ver-
kehrsleistungen das Gesamtlinienbindels OPNV Dessau-RoBlau zur
Verfugung gestellt (siehe Abschnitt 5.8).

Ausgleichsleistungen
2016 2017 2018 2019

1.440 TEUR 1.440 TEUR 1.440 TEUR 1.440 TEUR
440 TEUR 440 TEUR 440 TEUR 440 TEUR
1.880 TEUR 1.880 TEUR 1.880 TEUR 1.880 TEUR

Tabelle 23: Finanzmittel des OPNV-Aufgabentragers

Die HOhe der Mittel orientiert sich an den OPNV-Landeszuweisungen der
vergangenen Jahre. Anderungen konnen sich nach MaBgabe des Lan-
deshaushaltes ergeben.

Die Finanzierung von Schulerfahrausweisen, die nach der Satzung far
die Schulerbeférderung der Stadt Dessau-RoBlau gewahrt werden, er-
folgt anteilig aus Mitteln des Finanzausgleichsgesetzes.

Bei der BetriebsdurchfUhrung ist ein HéchstmaB an Wirtschaftlichkeit
anzustreben. Diese bewegt sich im Spannungsfeld zwischen Kostener-
hohungen (Personalkosten, hohes Qualitatsniveau der Infrastruktur zur
Herstellung der Barrierefreiheit, neue ErschlieBungsaufgaben infolge der
Stadtentwicklung), effizienter Betriebsorganisation (Optimierung der
Fahr- und Dienstplanung, Einbeziehung von Nachauftragnehmern) und
Einnahmesteigerungen (Gewinnung zusatzlicher Fahrgastpotenziale,
nutzerfreundliche Tarifgestaltung, angemessene Fahrpreisentwicklung).

Wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplanes ist eine Dynamisierung der
Standards (Bedienungszeitraume und Mindestbedienstandards) mag-
lich, wenn die demographische Entwicklung und die Nachfrageentwick-
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6.4

Finanzierungskonzept

lung im OPNV das erfordern. Das betrifft auch das OPNV-
ErschlieBungsprinzip des kombinierten StraBenbahn-Bus-Verkehrs in der
Stadt Dessau-RoBlau. Im Zuge der Fortschreibung dieses Nahverkehrs-
planes ist die wirtschaftliche Tragfahigkeit des StraBenbahneinsatzes im
OPNV der Stadt Dessau-RoBlau in den Jahren 2023/24 zu (iberpriifen.

Finanzierung der Dessau-Worlitzer Eisenbahn

Die Finanzierung der DWE ist im Vertrag (ber die Ubernahme der Ge-
wahrleistung des SPNV auf der Strecke Dessau-Worlitz geregelt. Die
Laufzeit des Vertrages endet am 31.12.2020.

Fur die Gewahrleistung der Betriebsdurchfuhrung und die Aufrechterhal-
tung der Infrastruktur stellt das Land Sachsen-Anhalt jeweils 90.000 Euro
pro Jahr zur Verfigung. Das Fahrplanangebot umfasst mindestens
18.000 Fahrplankilometer pro Jahr.

In den Jahren 2019/ 2020 ist die Fortfuhrung des Vertrages mit dem
Land Sachsen-Anhalt und der NASA GmbH zu verhandeln. Dabei sind
die Kostenentwicklung und das zukunftige Fahrplanangebot zu bertck-
sichtigen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016 81
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Anlage 1

Einwohnerentwicklung 2016 — 2026 nach
Stadtteilen
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Anlage 1: Einwohnerentwicklung 2016 - 2026 nach Stadtteilen (1/2)



innerstadtischer

Berelch Nord I0EE
Berech S0d 7.168
Sud 5.711
Haideburg 1.182
Torten 2.326
Mildensee 1.907
Waldersee 2.449
Ziebigk 5.345
Siedlung 4.355
GroBkuhnau 891
Kleinkiihnau 1.502
West 986
Alten 3.767
Kochstedt 4.088
Mosigkau 2.001
Zoberberg 3.084
Kleutsch 371
Sollnitz 224
Brambach 352
Rodleben 1.421
RoBlau 10.395
Meinsdorf 1.519
Muhlstedt 173
Streetz/Natho 302
Summe 80.856

9.998

6.849

6.373

4.726
927
1.968
1.661
2.130
4.464
3.704
771
1.256
912
3.292
3.698
1.790
2.811
317
188
333
1.297
9.147
1.347
152
259
70.370

-839 -8%

-1.654 -19%

=gk -11%

-986
-255
-358
-246
-320
-881
-651

-17%
-22%
-15%
-13%
-13%
-16%
-15%
-120 -13%
-246 -16%

-74 7%
-475 -13%
-390 -10%
-211 -11%
-273 -9%

-53 -14%

-36 -16%

i -5%

-9%
-12%
-11%
-21 -12%
-43 -14%
-13%
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Anlage 2.1

Berufspendler zwischen Dessau-RoBlau
und den Landkreisen und Stadten in
Sachsen-Anhalt
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Anlage 2.2

Gewerbestandorte und
strukturbestimmende Unternehmen
(= 200 Arbeitskréafte)
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Forst

Flugplatz

Prdoy ’ ; /s Dessau-Ost

g UG

Dessau-RoBlau
Verortung von Gewerbegebieten und
strukturbestimmenden Unternehmen

Gewerbegebiet

Strukturbestimmende Unternehmen (= 200 Arbeistkréafte)

-

Dessau-Mitte

Strukturbestimmende Unternehmen (= 200 Arbeitskréafte):

1

® N OO OB~ LW N

Stadt Dessau-RoBlau (1.852 AK)

Stadtisches Klinikum Dessau (1.517 AK)

DB Fahrzeuginstandhaltungs GmbH Werk Dessau (1.300 AK)

Sitel GmbH (1.181 AK)

IDT Biologika GmbH (1.100 AK)

Umweltbundesamt (900 AK)

Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt (578 AK)

Dessauer Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH DVV-Stadtwerke (419 AK)
Agentur fur Arbeit Dessau (331 AK)

10 Diakonissen-Krankenhaus Dessau gemeinnutzige GmbH (320 AK)
11 Finanzamt Dessau-RoBlau (260 AK)

12 AEM-Anhaltische Elektromotorenwerk Dessau GmbH (219 AK)

13 MH Landschaftspflege Stackelitz GmbH (210 AK)

14 ONCOTEC Pharma Produktion GmbH (200 AK)

Anlage 2.2: Gewerbestandorte und strukturbestimmende
Unternehmen (= 200 Arbeitskréfte)
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Ubersichtsplan Schulstandorte
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Dessau-Rollau
Schulstandorte
Gebietstypen

' Kernzone

' Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

£J__' Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte
Schultypen

. Grundschule

¥ Sekundarschule

h e Sekundarschule (zukinftiger Standort)
‘ Gymnasium

‘ Férderschule

) Berufsbildende Schule

. Hochschule
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‘ Grundschulen

Grundschule "Am Luisium" Waldersee
Grundschule FriederikenstraBe
Grundschule "Geschwister Scholl
Grundschule "Kreuzberge"
Grundschule "Hugo Junkers" Kihnau
Grundschule "Am Akazienwaldchen"
Grundschule "Ziebigk"

Grundschule "An der Heide" Kochstedt
Grundschule Tempelhofer StraBe
Grundschule "Zoberberg"

Grundschule Rodleben

Grundschule WaldstraBe

Grundschule Meinsdorf mit koop. Ganztagesangebot
Evangelische Grundschule Dessau

Q Sekundarschulen

Sekundarschule am Schillerpark
Sekundarschule "Friedensschule"
Sekundarschule "Kreuzberge'
Sekundarschule "Zoberberg"

Sekundarschule an der Biethe (zukunftiger Standort gekennzeichnet durch %}
e Freie Sekundarschule Dessau-RoBlau

‘ Gymnasien

e Gymnasium "Philanthropinum"
e Gymnasium "Walter-Gropius" Europaschule
e Liborius-Gymnasium

‘ Forderschulen

e Pestalozzischule
e Regenbogenschule
e Schule an der Muldaue

O Berufsbildende Schulen
e Anhaltisches Berufsschulzentrum "Hugo Junkers" Dessau-RoBlau, Berufsbildende Schulen |
e Anhaltisches Berufsschulzentrum "Hugo Junkers" Dessau-RoBlau, Berufsbildende Schulen I

‘ Hochschulen

e Hochschule Anhalt (FH)
e Hochschule Anhalt (FH): FB 3 Architektur, Facility Management und Geoinformation
e Hochschule Anhalt (FH): FB 4 Design
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Anlage 4

Liniennetz der Stadt Dessau-Roflau
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Anlage 5

Bewertung Bedienzeitraum Werktag



Abweichungen von den Vorgaben zum Bedienzeitraum werktags (HVZ)

Betriebsbeginn/ ende: frah zu spét abends zu Bemerkung
Ortsteil (Haltestelle) HVZ) zeitig (HVZ)

Gropius Gymnasium X X Schulerverkehr
Rontgenstrale

GablenzstraBe X

Bergens Busch X

Zentralfriedhof Sud X

Jugendherberge X

Grundschule Ziebigk X Schulerverkehr
Rietzmeck X X Anrufbus und Rufbus
Brambach X Anrufbus und Rufbus
Neeken X Anrufbus und Rufbus
Rodleben, Waldchen X Anrufbus und Rufbus
Rodleben, Kindergarten X Anrufbus und Rufbus
Rodleben, HeidestraBe X Anrufbus und Rufbus
Rodleben, Fr.-Ebert-Str. X Anrufbus und Rufbus
Rodleben, Einkaufszentrum X Anrufbus

RoBlau, Triftweg Anrufbus und Rufbus
RoBlau, ZetkinstraBe Anrufbus und Rufbus
RoBlau, Magdeburger Str./Paulstr. Anrufbus und Rufbus
RoBlau, Sachsenbergstr. X X Anrufbus und Rufbus
RoBlau, StdstraBe X X Anrufbus

RoBlau, Karl-Liebknecht-Str. X X Anrufbus

GroBe MarktstraBe X X Anrufbus

RoBlau, Hauptstr./ Marktstr. X X Anrufbus

RoBlau, Hauptstrale X X Anrufbus

RoBlau, Griner Weg X X Anrufbus

RoBlau, Meinsdorfer Str./Einm. Berliner Str. X X Anrufbus

RoBlau, WiesenstralBe X X Anrufbus

RoBlau, Schweinemarkt X X Anrufbus

RoBlau, Akazienweg X X Anrufbus

RoBlau, Waldesruh X X Anrufbus

RoBlau, Olpfuhlallee X X Anrufbus

RoBlau, Lukoer Str./Techn. Rathaus X Anrufbus

Tornau, Am Pharmapark Anrufbus

Meinsdorf, Schule X X Anrufbus, Schulerverkehr
Meinsdorf, Kreisstr./ Kohlenstr. X Anrufbus
BuchholzmUhle X Anrufbus, tourist. Ziel
Streetz X Anrufbus

Natho X Anrufbus

Anlage 5: Abweichung von den Vorgaben zum Bedienzeitraum Werktag (1/2)




/ | Dessau-RoRBlau
erste Abfahrt

Gebietstypen

‘ Kernzone

‘ Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

i? Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

Haltestellen

® 4:00-4:30
® 4:30 - 5:00
5:00 - 5:30
@ 5:30 - 6:00
® 6:00-6:30
® 6:30-7:00
® >7:00

;L VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Februar 2016

s P e

Kihnauerg
Forst

fo 'A B,

J|Dessau-RoRlau
letzte Ankunft

Gebietstypen

' Kernzone

‘ Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

|-"__"__|—| Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

Haltestellen

vor 17:30
17:30 - 18:30
18:30 - 19:30
19:30 - 20:30
© 20:30-21:30
21:30 - 22:30
® nach 22:30
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Anlage 6

Darstellung Haltestelleneinzugsbereiche
Werktag mit zeitlicher ErschlieBung
(Beispiel Werktag HVZ, Samstag NVZ2)
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Dessau- RoRlau
IErschlieRung HVZ

Gebletstypen

' Kernzone

d Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

\ i? Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

Haltestellen

g

% keine Bedienung im Zeitbereich

= Bedienung im Zeitbereich

Haltestelleneinzugsgebiete

<1 (>60min-Takt)
>=1 (60min-Takt)
>= 2 (30min-Takt)
>= 4 (15min-Takt)
>= 6 (10min-Takt)

>= 12 (<10min-Takt)

OOV e®

(Abfahrten je Stunde und Richtung)
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=
=

Kihnauer
Forst

Y/|Dessau-RoRlau
) )[ErschlieBung NVZ

—Samstag
_{'1» Gebietstypen

' Kernzone

£P Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

ﬂ Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte
Haltestellen

[# keine Bedienung im Zeitbereich

= Bedienung im Zeitbereich

{ |Haltestelleneinzugsgebiete

<1 (>60min-Takt)
>=1 (60min-Takt)
>= 2 (30min-Takt)
>= 4 (15min-Takt)
>= 6 (10min-Takt)

>= 12 (<10min-Takt)

LUIOISIOL 1

(Abfahrten je Stunde und Richtung)
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Anlage 7

Bewertung ErschlieBungsqualitat
Werktag
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
der Stadt Dessau-RoRlau
fur den Zeitraum von 2016 bis 2026

Gebiete
Gebietskategorie

' Kernzone
' Gebiet mit hoher Nutzungsdichte
Gebiet mit geringer Nutzungsdichte

Defizite und Einschrénkungen (Werktag)

Klassifizierung
(\Q (9
N3 &
& &
<&
. Defizit ganztéigi . Einschrankung ganztégig

. Einschrankung zeitweise

B efizit zeitweise

VCDB =
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ErschlieBungsdefizite, Bedienungsdefizite und —einschrankungen
Beispiel Werktag

Bezirk

Einhaltung

Zeit-

ErschlieBungsdefizit

Einhaltung Art

Zeit-

Jr

Bedienungsdefizite und -einschriankungen

\1¢

| Beschreibung Begriindung der (Defizit oder . Beschreibung . Begriindung
der Vorgaben bereich . n bereich Karte
Vorgaben Einschrénkung)
Innerstadt. ja ja
1 .
Bereich Nord
2 Innerstadt. ja ja
Bereich Mitte
nein ganztigig |Der neue Schwimmbhallenstandort Ludwigshafener StraBe und das Paul-Greifzu- fehlende OPNV- ja
Innerstidt. Stadion liegen in keinem Haltestelleneinzugsbereich. Die Luftlinienentfernung zur Infrastruktur
3 Bereich Siid ndchsten Haltestelle "Am alten Wasserturm" (HVZ: Bedienung im 10-min Takt)
betragt zwischen >400 und 600 m.
nein ganztagig |Das Wohngebiet nordlich des Gropius-Gymnasiums (zum GroRteil Nordweg) liegt fehlende OPNV- ja
in keinem Haltestelleneinzugsbereich. Die ndchste Haltestelle Infrastruktur
"Damaschkestr./Stidschwimmbhalle" (HVZ: Bedienung im 15-min Takt) ist Luftlinie
zwischen >400 und 600 m entfernt.
4 |sud ganztagig |Das Wohngebiet stidlich des Gropius-Gymnasiums (zum GroRteil Travemiinder fehlende OPNV- ja
Weg/Eichenweg) liegt in keinem Haltestelleneinzugsbereich. Die nichsten Infrastruktur
Haltestellen "Tempelhofer Str." oder "Stadtweg (HVZ: Bedienung jeweils im 30-
min Takt) sind Luftlinie zwischen >400 und 600 m entfernt.
5 |Haideburg ja ja
6 |Torten ja ja
7 [Mildensee ja ja
8 |Waldersee ja ja
nein ganztagig |Die Wohngebiete "Am Elbpavillon" und rund um die Kreuzung der Straen fehlende OPNV- teilweise Defizit NvVZ Die Haltestellen "Kornhaus" und "Muhlweg" werden weniger als einmal in der Die nachste gut bediente Haltestelle "Elballee" ist von "Kornhaus" Luftlinie ca.
KornhausstraRe, Mihlweg und Arkadenweg liegen in keinem Infrastruktur Stunde bedient. 840 m entfernt und von "Mihlweg" ca. 500 m entfernt.
Haltestelleneinzugsbereich. Die ndchsten Haltestellen "Kornhaus" (Bedienung im Keine Rufbusse auf Linie 10/11 (nur Anrufbusse von 0:00 bis zur ersten
60-min Takt), "Muhlweg" (Bedienung im 30-min Takt) und "KirchstraRe" Fahrplanfahrt)
(Bedienung im 60-min Takt) sind Luftlinie zwischen >400 und 800 m entfernt.
teilweise Defizit HVZ Die Haltestellen "Ebertallee", "Neckarstrae" und "Jugendherberge" werden im Die nédchste gut bediente Haltestelle "Miihlweg" ist von "Ebertallee" Luftlinie ca.
60-min-Takt bedient. 1100 m entfernt, von "Neckarstrae" ca. 700 m und von "Jugendherberge" ca.
. 1000 m.
9 |Ziebigk Keine Rufbusse auf Linie 10/11 (nur Anrufbusse von 0:00 bis zur ersten
Fahrplanfahrt)
teilweise Defizit HVZ Die Haltestellen "Elballee", "Windmihlenstrae", "KirchstraBe" und "Grundschule Die nédchste gut bediente Haltestelle "Miihlweg" ist von "Elballee" Luftlinie ca. 490
Ziebigk" werden im 60-min-Takt bedient. m entfernt, von "WindmuhlenstraRe" ca. 600 m und von "Grundschule Ziebigk"
ca. 720 m. Fur die Haltestelle "KirchstraRe" ist die ndchste gut bediente Haltestelle
"Mihlweg" Luftlinie ca. 720 m entfernt.
Keine Rufbusse auf Linie 10/11 (nur Anrufbusse von 0:00 bis zur ersten
Fahrplanfahrt)
nein ganztagig |Wohngebiet im Bereich Waldweg auRRerhalb der Einzugsbereiche der nachsten fehlende OPNV- ja
10 [siedlung Haltestellen. Nachst gut bediente Haltestelle "Landesverwaltungsamt"(HVZ: Infrastruktur
Bedienung im 15-min Takt) ist zu FuR zwischen 700 und 800 m entfernt.
Luftlinienentfernung >400 und 800 m.
11 |GroBkiihnau |ja ja
12 |Kleinkiihnau |ja ja
13 |West ja ja
nein ganztagig |Das Wohngebiet zwischen den StraRen Birkenbreite, Auerhahnweg und Altener fehlende OPNV- ja
14 |Alten Damm liegt in keinem Haltestelleneinzugsbereich. Die nachste Haltestelle Infrastruktur
"Rontgenstr." (HVZ: Bedienung im 30-min Takt) ist Luftlinie zwischen >400 und
600 m entfernt.
15 |Kochstedt ja ja
16 [Mosigl ja ja
17 |Zoberberg ja ja
18 |Kleutsch ja ja
19 [Sollnitz ja ja
20 [Brambach ja ja
21 [Rodleben ja ja

Art des Defizits oder der Einschrankung:

Bedienung ganztagig

Bedienung zeitweise
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22

Bezirk

RoBlau

Einhaltung
der Vorgaben

Zeit-
bereich

ganztagig

ErschlieBungsdefizit

Beschreibung

Das Wohngebiet Waldfrieden liegt in dem Haltestelleneinzugsbereich "
Magdeburger StraRe", welche zur Zeit nicht bedient wird. Die nachste Haltestelle
"RoRlau, Triftweg" (HVZ: Bedienung im 60-min Takt) ist Luftlinie ca. 600 m
entfernt.

[\
Karte

Begriindung

zur Zeit keine Bedienung

Einhaltung
der
Vorgaben
teilweise

Art

(Defizit oder
Einschrénkung)
Einschrankung

Zeit-
bereich

HVZ,svz

Bedienungsdefizite und -einschrinkungen

Beschreibung

Die Haltestellen "Triftweg" und "ZetkinstraBe" werden in der HVZ im 60-min-Takt
und in der SVZ gar nicht bedient. Die Haltestelle "Magdeburger StraRe" wird gar
nicht bedient.

Nr.
Karte

Begriindung

Die néchste gut bediente Haltestelle "Dessauer Str." ist von "Triftweg" Luftlinie ca.
1300 m entfernt, von "ZetkinstraBe" ca. 550 m und von der "Magdeburger
StraBe" ca. 650 m.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

nein

Einschrankung

ganztagig

Die Haltestelle "Karl-Liebknecht-StraRe" wird in der HVZ und SVZ gar nicht bedient
und in der NVZ weniger als einmal in der Stunde.

Die ndchste gut bediente Haltestelle "Dessauer Str." ist Luftlinie ca. 520 m
entfernt. Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine
feste Linienfahrt!

teilweise

Einschrankung

HvVZ

Die Haltestelle "GroRe Marktstrae" wird gar nicht bedient.

Die nachste gut bediente Haltestelle "Dessauer Str." ist Luftline ca. 550 m
entfernt.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

nein

Einschrankung

ganztagig

Die Haltestellen "HauptstraBe/MarktstraRe", "Griiner Weg" und "HauptstraRe"
werden in der HVZ und SVZ gar nicht bedient und in der NVZ weniger als einmal in
der Stunde.

In der HVZ ist die nachste gut bediente Haltestelle , Erlebnisbad” von
,HauptstraBe/MarktstraRe” Luftlinie ca. 740 m entfernt, von ,Griiner Weg" ca.
530 m und von ,Hauptstrae” ca. 830 m. In der NVZ ist fur die Haltestelle
,HauptstraRe/MarktstraRe” die nachste gut bediente Haltestelle , Anhaltiner
Platz“ Luftlinie ca. 570 m entfernt. Fiir die Haltestellen ,Griiner Weg” und
,HauptstraBe” ist die nachste gut bediente Haltestelle ,, Friedhof“ in der NVZ
Luftlinie ca. 410 m bzw. 530 m entfernt.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

teilweise

Einschrankung

HvZ

Die Haltestellen "WiesenstraRe" und "Schweinemarkt" werden gar nicht bedient,
die Haltestelle "Friedhof" weniger als einmal in der Stunde und die Haltestelle
"Meinsdorfer Str./Einm.Berliner Str." wird im 60-min-Takt bedient.

Die néchste gut bediente Haltestelle "Erlebnisbad" ist von WiesenstralRe Luftline
ca. 630 m entfernt, von Schweinemarkt ca. 700 m und von "Friedhof" und
"Meinsdorfer Str./Einm.Berliner Str." ca. 500 m.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

nein

Einschrankung

ganztagig

Die Haltestelle "Akazienweg" wird in der HVZ und SVZ gar nicht bedient und in der
NVZ weniger als einmal in der Stunde.

In der HVZ ist die ndchste gut bediente Haltestelle "Erlebnisbad" Luftline ca. 1000
m entfernt; in der NVZ ist die ndchste gut bediente Haltestelle "Friedhof" Luftlinie
ca. 620 m entfernt.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

teilweise

Einschrankung

HVZ

Die Haltestellen "Birkenallee" und "Olpfuhlallee/Birkenallee" werden im 60-min-
Takt bedient.

Die nichste gut bediente Haltestelle" Lukoer Str./Krankenhaus" ist von
"Birkenallee" ca. 500 m und von Olpfuhlallee/Birkenallee" ca. 600 m.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

nein

Einschrankung

ganztagig

Die Haltestelle "Olpfuhlallee" wird in der HVZ und in der NVZ weniger als einmal
in der Stunde und in der SVZ gar nicht bedient.

Die nichste gut bediente Haltestelle "Lukoer Str./Krankenhaus" ist von
,Olpfuhlallee” Luftline ca. 900 m entfernt.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

ja

24 |Miihistedt

teilweise

Einschrankung

HvZ

Die Haltestelle "Buchholzmiihle" wird gar nicht bedient.

Die néchste gut bediente Haltestelle "Rosselbriicke" ist Luftlinie ca. 2170 m
entfernt.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

25

Streetz/
Natho

teilweise

Einschrankung

NvVZ

Die Haltestellen "Streetz" und "Natho" werden in der NVZ weniger als einmal in
zwei Stunden bedient.

Die ndchste gut bediente Haltestelle "Rosselbriicke" ist von der Haltestelle
"Natho" Luftlinie ca. 4200 m und von der Haltestelle "Streetz" ca. 2700 m
entfernt.

Aber: Anrufbus - Von 0.00 bis 24.00 Uhr alle 30 Minuten sofern keine feste
Linienfahrt!

Art des Defizits oder der Einschrankung:

Bedienung ganztagig
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Anlage 8

Bewertung Verbindungsqualitat Werktag
(Beispiel NVZ2)



Jr

Bewertung Verbindungsqualitat Werktag NVZ

Nebenverkehrszeit

08:00 - 14:00 ‘ 17:00 - 20:00
Relations- Relation ie:'inham'gk;"t Umsteigehaufigkeit iei'inham'gk;"t Umsteigehaufigkeit
kategorie Dessau Hbf relevante Linien Ll L) Rl R )
Ist Ist Ist Ist
Soll (nach/von Soll (nach/von Soll (nach/von Soll (nach/von
Bahnhof) Bahnhof) Bahnhof) Bahnhof)
Siid 1 2 4/4 0 0/0 2 4/4 0 0/0
. West 3 2 4/4 0 0/0 2 3,7/3,7 0 0/0
Kategorie A
Alten 3 2 4/4 0 0/0 2 3,7/3,7 0 0/0
Zoberberg 3 2 4/4 0 0/0 2 4/3,7 0 0/0
Kategorie B1 RoRlau 20, 23 2 2,2/2,2 0 oo [N o 0/0
Torten 1/12 1 2/2 0 0/0 1 2/2 0 0/0
Haideburg 1/12 1 1/1 0 0/0 1 1/1 0 0/0
Sportplatz
KreuzbergstraRe 4,12 1 4/4 0 0/0 1 4/4 0 0/0
Mildensee 14, 15 1 2,3/2,5 0 0/0 1 1,6/2,3 0 0/0
. Waldersee 1-4/13 1 1,5/1,5 0 0/0 1 1/1 0 0/0
Kategorie B2 Ziebigk 10, 11 1 2,2/2,3 0 0/0 1 2,3/2 0 0/0
Siedlung 10, 11 1 2,5/2,8 0 0/0 1 2,7/2,3 0 0/0
GroRkiihnau 10, 11, 471 1 2,7/2,8 0 0/0 1 2,3/2 0 0/0
Kleinkiihnau 10, 11 1 2,8/2,8 0 0/0 1 2,7/2 0 0/0
Kochstedt 1,3,4, 16,18, N2 1 2/2,5 1 1/1 1 2,3/3 1 1/1
Mosigkau 1,3, 4,16, N2 1 3,7/4 1 1/1 1 4/3,3 1 1/1
Kleutsch 15 0,5 0,5/0,7 1 0/0 0,5 0,7/0,5 1 0/0
Sollnitz 15 0,5 0,5/0,7 1 0/0 0,5 0,7/0,5 1 0/0
Brambach 20, 21, 23 0,5 0,5/0,7 1 1/1 1 0/0
Kategorie C Rodleben 20,21, 23 0,5 0,8/0,8 1 1/1 1 0/0
Meinsdorf 20,22 0,5 0,7/1 1 0/0 1 0/0
Miihistedt 20, 22 1 1/1 1 0/0 Art des Defizits:
Streetz/ Natho |20, 22 1 1/1 1 0/0

! Zubringerlinie zur StraRenbahn (kombinierter StraRenbahn-Bus-Verkehr)

Anlage 8: Bewertung Verbindungsqualitdt Werktag (Beispiel NVZ)



Anlage 9

Bewertung Erreichbarkeit Dessau
Hauptbahnhof (HVZ, NVZ, SVZ)



Dessau-Rol3lau
Umsteigehaufigkeit HVZ
Gebietstypen

Gebietskategorie

' Kernzone

ﬂ Gebiet mit hoher Nutzungsdichte
ﬂ Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte
Haltestellen

Umsteigehaufigkeit OV

@ direkt

O 1 Umstieg

© 2 Umstiege
(Vorlauf: 1 Stunde)

- i
| "

| ¢

Kihnauer/ i
‘ Forst

- S5

Dessau-Rollau
Umsteigehaufigkeit NVZ

Gebietstypen

Gebietskategorie

' Kernzone

ﬂ Gebiet mit hoher Nutzungsdichte
i‘_"'_—l Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte
Haltestellen

Umsteigehaufigkeit OV

@ direkt
O 1 Umstieg
@ 2 Umstiege

(Vorlauf: 1 Stunde)

L -
=

Kihnauery
.I’
~
|
Dessau-Roflau
Umsteigehaufigkeit SVZ
) Gebietstypen
f ! Gebietskategorie

N .
' Kernzone
-

l"___,'_l——l Gebiet mit hoher Nutzungsdichte

[ﬂl Gebiet mit niedriger Nutzungsdichte

Haltestellen
Umsteigehaufigkeit OV

@ direkt
O 1 Umstieg
@ 2 Umstiege

(Vorlauf: 1 Stunde)

J

'\\‘ AN
el
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Anlage 10

HaltestellentUbersicht mit Darstellung der
Ausbaubedarfe



Behindertengerechter Ausbau StraBenbahnhaltestellen

Prioritat 1: Realisierung bis zum 01.01.2022
Prioritat 2. Realisierung entsprechend verkehrlicher Bedeutung bzw. Verfugbarkeit finanzieller Mittel

Ausbaubedarf Haltestelle

Name B+R
Prioritat 1 Prioritat 2

Zentralhaltestelle (neu) beide Richtungen
Anhaltisches Theater beide Richtungen
Damaschkestral3e stadteinwarts neu
PeterholzstralBe stadteinwarts neu
Medizinisches Versorgungszentrum Ausbau
Ziebigker Stral3e neu
Landesverwaltungsamt neu
Stadtisches Klinikum Ausbau
Behindertengerechter Ausbau Bushaltestellen

Name Ausbaubedarf Haltestelle B4R

Prioritat 1 Prioritat 2

(Sncehg/;/lmmhalle/ Ludwigshafener Str. beide Richtungen
Konsumgebdaude (ErschlieBungsring) | stadtauswarts
Arkadenweg (ErschlieBungsring) beide Richtungen
Gewerbegebiet Mitte (neu) beide Richtungen
Rodleben, Bahnhof (neu) beide Richtungen
Tornau — IDT (Endhaltestelle) stadteinwarts
Busbahnhof stadtauswarts
KornerstralBe stadtauswarts
SchillerstraBe stadteinwarts
Schlachthof stadteinwarts
RabestralBe beide Richtungen
Zerbster StraBBe Richtung Poststr.
F.-v.-Schill-StraBe stadteinwarts
Neue Schule beide Richtungen
Vogelherd stadteinwarts
Goltewitzer StraBe neu
Schwedenhaus beide Richtungen
Muldbrucke beide Richtungen
Tiergartenstrafe stadteinwarts
Altscholitz stadtauswarts
Kleutscher StraBe beide Richtungen neu
Sollnitzer Allee stadtauswarts

Kaufland stadteinwarts
Helle Eichen beide Richtungen
Strandbad Adria stadteinwarts

Schwarzer Stamm

beide Richtungen

Anlage 10: Haltestellentibersicht mit Darstellung der Ausbaubedarfe (1/3)




Ausbaubedarf Haltestelle

Name B+R
Prioritat 1 Prioritat 2
Schillingsbusch beide Richtungen
Sollnitz Ortseingang stadtauswarts
Am Pollingpark beide Richtungen
Bernburger StraBBe stadtauswarts
Frobelstrale beide Richtungen
Kaufh. Kreuzbergstr. beide Richtungen
Dohlenweg stadteinwarts
Stadtweg stadtauswarts neu
Am Hang neu
Hagenbreite stadteinwarts
Waldbad beide Richtungen
Am Schenkenbusch neu
Schlehenweg stadteinwarts
BSZ, Haupteingang beide Richtungen
JunkersstraBBe stadteinwarts stadtauswarts
Plauthstr. beide Richtungen
Heizwerk stadtauswarts
Alte StraBe beide Richtungen
Kindergarten stadteinwarts
Karoliusplatz stadteinwarts
Siedlung Zoberberg stadteinwarts
Hirtenhausiedlung beide Richtungen neu
Bergstralle stadtauswarts
Wolfsgartenstrale stadteinwarts
Kochstedt-Muhle stadteinwarts
Konigendorfer Strale stadtauswarts neu
RontgenstralBe stadteinwarts
Gropiusallee beide Richtungen
Bauhausplatz stadtauswarts
KUhnauer StraBBe beide Richtungen
Oechelhauser Str. stadtauswarts
Landesverwaltungsamt stadtauswarts neu
Finanzamt beide Richtungen
Schule Kleinkihnau stadteinwarts
Friedensallee/ Zentralfriedhof stadteinwarts
Mosigkauer StraBe neu
Cafe Fose stadtauswarts
RoesickestraBe stadteinwarts
KornhausstraBe beide Richtungen
KirchstraBBe stadteinwarts neu
MUhlweg beide Richtungen
Kornhaus stadteinwarts
Ebertallee stadteinwarts neu
Bf. RoBlau beide Richtungen Ausbau
Anhaltiner Platz neu
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Ausbaubedarf Haltestelle

Name B+R
Prioritat 1 Prioritat 2
BurgwallstraBBe neu
Schwimmbad neu
Meinsdorfer Str. stadteinwarts
SudstraBe stadteinwarts
Schweinemarkt stadteinwarts
Rottal / B187 stadteinwarts
Lukoer StraBe/ Krankenhaus neu
Lukoer StraBe/ Techn. Rathaus stadteinwarts
Waldesruh stadteinwarts
Akazienweg stadteinwarts
Birkenallee / Olpfuhlallee neu
Sachsenbergstralle stadtauswarts
Clara-Zetkin-Str. neu
Triftweg beide Richtungen
Rodleben Ortsmitte beide Richtungen neu
Rodl., Kindergarten stadtauswarts
Tornau, Streetzer Weg stadteinwarts
Brambach stadteinwarts
Bahnhofstra3e neu
Kreisstralle stadteinwarts
Kohlenstral3e beide Richtungen
LindenstraBBe neu
Schule stadteinwarts
Buchholzmuhle beide Richtungen
Natho stadteinwarts
Behindertengerechter Ausbau Nachtbushaltestellen
Name Ausbaubedarf B+R
Prioritat 1 Prioritat 2
Friedhof lll stadteinwarts
DVG stadtauswarts
Damaschkestr. stadtauswarts
PeterholzstraBe stadtauswarts
Kleine Schaftrift stadtauswarts
Auenweg stadtauswarts
Klinikum stadtauswarts

Kastanienhof

stadteinwarts
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Anlage 11

Ubersicht Linienkonzessionen OPNV



Stadt Dessau- RoBlau
Amf fr 6ffentliche Sicherheit und Ordnung

Genehmigungsbehdrde Linienverkehr

Verzeichnis der Genehmigungen im 6ffentlichen Personennahverkehr nach § 18 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
im Verantwortungsbereich der Stadt Dessau-RoBlau als Liniengenehmigungsbehoérde nach dem PBefG

Ifd. | Linien-|Linie von Uber Linie nach Dauer der Bemerkung

Nr] Nr. Genehmigung

1 10 |DE, Hauptbahnhof Kleinkiihnau-GroBkiihnau-Ziebigk DE, Hauptbahnhof 30.06.2017 |N 1 ist Bestandteil L 10 Linienblndel 2

2 11 |DE, Hauptbahnhof Ziebigk-GroBkihnau-Kleinkihnau DE, Hauptbahnhof 30.06.2017 |N 5 ist Bestandteil L 11 Buslinienbindel Stid
3 12 |DE, Hauptbahnhof Rathaus-Museum-WasserwerkstraBe-Térten-Haideburg DE, Tempelhofer Str. 30.06.2017

41 13 |DE, Hauptbahnhof Schlachthof-Georgenkirche (Museum)-Rathaus DE, Waldersee 30.06.2017 |N 4 ist Bestandteil L 13

5 14 |DE, Hauptbahnhof Georgenkirche (Museum)-Rathaus DE, Mildensee 30.06.2017

6 15 |DE, Hauptbahnhof Georgenkirche (Museum)-Rathaus-Mildensee-Kleutsch DE, Sollnitz 30.06.2017

7| 16 |Lutherplatz WasserwerkstraBe-Kochstedt-Mosigkau-Junkerspark-Alten Kleine Schaftrift 30.06.2017 [N 2 und N 3 sind Bestandteil L 16

8 18 |Kochstedt Miihle Stadtisches Klinikum-Finanzamt Burgrainaer Str. 30.06.2017

9] S 1 |DE, Hauptbahnhof Museum-WasserwerkstraBe-Sportplatz Kreuzberge DE, Tempelhofer Str. 31.12.2022 Linienblndel 1

10] S 3 |DE, Hauptbahnhof Museum-Berufschulzentrum-Stadt. Klinikum DE, Junkerspark 31.12.2022

11] S 4 |DE, Hauptbahnhof Museum-WasserwerkstraBe DE, KreuzbergstraBe 31.12.2022

12] 20 |DE, Hauptbahnhof RoBlau Meinsdorf 30.06.2017 Linienblndel 3

13] 21 |Rietzmeck Rodleben-Brambach-RoBlau Rietzmeck 30.06.2017 Buslinienbtindel Nord
14] 22 |Tornau RoBlau-Meinsdorf-Natho Garitz 30.06.2017 |Einfahrt LK ABI

15] 23 |RoBlau Jutrichau-Tornau-Rodleben-Brambach Steutz 30.06.2017 |Einfahrt LK ABI

16] 24 |RoBlau Meinsdorf-Mihlstedt-Buchholzmiihle ThieBen (RosselstraBe) 30.06.2017 |Einfahrt LK WB

17] 25 |RoBlau RoBlau, techn. Rathaus Luko (Mitte) 30.06.2017 |Einfahrt LK WB




Anlage 12

Grafische Darstellung MaBnahmen 1 - 7



=
=

Grafische Darstellung der MaRnahmen 1 bis 7

MaRRnahmen 1 bis 3

Legende
wes  Bauhauslinie (M1
auhauslinie (M1) BahnhofstralRe
® Haltestelle zur Andienung
Bauhausbauten (M1)
Durchbindung Linie 12 nach Ziebigk/
GroR- und Kleinkiihnau (M1)
wmm=  Durchbindung Linie 20 mit
ErschlieBung neue Schwimmhalle (M2)
Verbesserung Erschlieung Linie 18
durch Bedarfshaltestelle und B&R (M3) I
=== == Linienfihrung bei Bedarf / optional Bahnhof RofRlau
= = = zeitweise bediente Linien
Bike+Ride-Anlage
%
%
Y
%
D, Neu: Arkadenw
@ Bauhauslinie .
T e S :
& R[Gropiusallee]
Linie 12 ) D 1 B|Bauhausplatz
n N
@ eu: Lindenplatz 0 2 4 i Hauptbahnhof bg
@ @ ® H 3 é’
@ ﬁ@ Neu: Bauhausmuseum / 9
Y Zentralhaltestelle
Linie 18 ugust-Bebel-Platz Ry useumROBlau
® ® ® Neu: Schwimmbad/
- Neu: Gewerbegebiet Paul-Greifzu-Stadion |ldensee
Mitte
® Py
°" o e,
® .
- Neu: Bauhaus- Bauhauslinie
o siedlung
’a Linie 18 \
H
j'
Linie 20 g
’ empelhofer Strae Linie 12
® @o @' 0 ? Q
v ®
® o+ @ N
% A
. -
© OpenStreetMap contributors. Tiles: CC-BY-SA 2.0
Map data © OpenStreetMap contributors

Anlage 12: Grafische Darstellung MaBnahmen 1 bis 7 (1/3)




Detailansicht MaBnahme 3
Legende J Miihlweg
Bike+Ride-Anlage
Linienfihrung bei Bedarf
e ]
é})\\. PuscW(i,,a,/ee
eu: Lindenplatz] &
® ® *o‘
’ ® ® »é\"’ £
® ® % ~_LZiebigker StraRe]
Alte Landebah 0 uer Strafle
[Landesverwaltungsamt |
Linie 18
Vte Lande“a“‘\ v
-3‘“‘52 ge
-;3{' , ® = Altenenst
2 ()
z °®
® " [Stadtisches Kiinikum
o
N 1 -]
® v :
€ ed.Versorgungszentrum ] cavelv
® Tt
P ) ® S
sl uBe Alte ;’ €
n ";. g N
[¥]
)
Nteuijgy sMap data © OpenStreetMap contributors

MaRnahmen 4 und 5

® [Neu: Biopharmapark Rodleben | Legende
® Haltestelle entfallt

® eu: Bf. Rodleben

Linie 21, 22, 23

[Triftweg | @
Magdeburger Str.

(z.Z. nicht bedient)

@ Magdeburger
®/ Str./Paulstr.
E\ N

Sachsenbergstr.| .
® entfallt | A
Suo="
Clara-Zetkin-Str. Map data © OpenStreetMap contributors

Anlage 12: Grafische Darstellung MaBnahmen 1 bis 7 (2/3)



MaRRnahme 6

Legende

behindertengerechter
Ubergang Bus-Zug

IE Wartemdglichkeiten Bus

Map d_até (© OpenStreetMap contributors

MalRRnahme 7

Erlebnisbad

Nachtlinie neu

2
£
%

%

2\

weg

auptbahnhof A

Map data © OpenStreetMap contributors

Anlage 12: Grafische Darstellung MaBnahmen 1 bis 7 (3/3)



Anlage 13.1

Netz- und Bedienungskonzept
Stadtverkehr Dessau-RoBlau
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LinienfGhrung Stadtverkehr Innenstadt
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Qualitatsanforderungen an Fahrzeuge



Qualitatsanforderungen an Ausstattung der Fahrzeuge und Beférderungskomfort

An die fahrzeugseitige Ausrustung sowie den Beférderungskomfort werden folgende Anforderungen
gestellt:

»

v Vv Vv v Vv

mindestens ein barrierefreier Einstieg mit fahrzeuggebundener Einstieghilfe (z. B. Rampe) und
Kneeling;

bequeme Mitnahmemaglichkeit von Kinderwagen, Rollstihlen, fahrbaren Gehbhilfen (Rollatoren),
Fahrradern und schwerem Gepack sowie sicheres Abstellen einschlielich geeigneter
Arretierbarkeit;

helle und kontrastreiche Innenraumgestaltung und Markierung der Trittstufen als Hilfestellung fur
Sehbehinderte;

Festhaltemoglichkeiten auch fur Kinder — insbesondere in der Nahe der Kinder-wagenstellplatze;

Ausreichende Anzahl von Haltewunschtasten (auch Erreichbarkeit von den Rollstuhlstellplatzen
gewahrleisten);

Kennzeichnung der Sitzplatze fur besondere Personengruppen (Mobilitdtsbehinderte) mit
Pictogramm in Turnahe;

fahrzeugseitig geringe Belastung durch Gerdusche, Gertche und Erschitterungen;

visuelle, nach auBen und innen wirkende kontrastreiche Fahrgastinformationseinrichtungen
mittels Bordsteuersystem (Fahrtrichtungsanzeige, Haltestellenanzeige, Anzeige ,Wagen halt®);

akustische Haltestellenansage (innen, auBen);

Voraussetzungen fur die statische Fahrgastinformation in ausreichender GréBe (z. B.
Liniennetzplan, Tarifinformation)

jeweiliger Stand der Technik bezuglich Abgasemissionen (gesetzlich gultige EU-Abgasnorm),
Fahrverhalten, Fahrsicherheit und Energieverbrauch zum Zeitpunkt der Beschaffung;

Unfalldatenspeicher;

fahrzeuseitige Ausrustung fur LSA-Beeinflussung, dynamische Fahrgastinformation und &hnliche
Einrichtungen;

Turbreite: mindestens eine doppelbreite Tur (lichte Durchgangsbreite 1250 mm bei Fahrzeugen
gréBer 10 m Lange);

Zwei Einstiege mit maximal 320 mm Einstiegshdhe (Toleranz: 20 mm);

Anfahrspiegel (gemaB § 56 Abs. 3 Nr. 2 StVZO)Ausstattung fur die Betriebsabwicklung (Funk,
Bordrechner/RBL, fahrzeugseitige LSA-Beeinflussung),

Entwerter und Fahrausweisautomaten in allen Fahrzeugen,
Notrufeinrichtungen fur Fahrgaste,

ausreichende Anzahl Turen zur Realisierung eines zugigen Fahrgastwechsels,
Sitzplatze in gentdgender Anzahl,

Beachtung der maximalen Fahrzeughdhe beim Einsatz im innerstadtischen Liniennetz
(reglementiert durch die UnterfuUhrung AntoinettenstraBe als Zufahrt zum Busbahnhof Dessau).

Die Sauberkeit der Fahrzeuge und Anlagen ist im Rahmen der Zustandigkeiten im Wesentlichen
durch folgende MaBnahmen sicherzustellen:

»

4

Fahrzeuge haben sich prinzipiell in einem sauberen und gepflegten Zustand zu befinden (innen
und auBen). Die Reinigung der Fahrzeuge (innen und auB3en) erfolgt an allen Werktagen.

Verunreinigungen oder Schaden an/auf FuBbdden, Sitzen, Scheiben sind schnellstmoglich zu
beseitigen.
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Das Verkehrsunternehmen ist fUr die Sicherheit des Fahrgastes zu jeder Zeit wahrend der
Benutzung seiner Verkehrsmittel und Anlagen verantwortlich. Insbesondere sind zu gewahrleisten:
» Unfallsicherheit (standige Verbindung des Fahrpersonals zur Betriebsleitstelle),

» Vorbeugung vor Kriminalitat (ggf. VideoUberwachung im Fahrzeug, Ausbildung des Personals
im Konfliktmanagement),

» Fahrzeug und Anlagenwartung nach vorgeschriebenen Zeitintervallen.
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Anlage 15

Investitionsplan fur den Zeitraum
2016 bis 2026



Ubersicht Uber OPNV-Investitionen im Zeitraum 2016 bis 2020

Geplante Verwendung von OPNV-Landesmitteln (§ 8 OPNVG LSA) fiir OPNV-Investitionen'

Vorhaben

Finanzmittel geméaB §8 OPNVG LSA fir OPNV-Investitionen (T€)

2016

2017

2018

2019

2020

Fahrzeugférderung

Ersatzinvestition
Erdgasbusse

600

Zugangsstellen OPNV

Zentralhaltestelle
KavalierstralBe

200

300

Ausbau von Haltestellen
(Herstellung der
Barrierefreiheit)

150

100

100

250

300

Bike & Ride-Anlagen

10

20

20

20

Schnittstellen

Bahnhofsplatz Dessau

70

130

Bahnhof RoBlau

30

Bahnhof Rodleben

20

Sonstige MalBnahmen

Fahrgastinformation/
Vertriebssysteme/
Marketing/ OV-
Beschleunigung

80

50

30

30

Gesamt

830

380

700

350

350

Zur Gewahrleistung der Finanzierung der Vorhaben sind auch Férdermittel des Entflechtgesetzes

(Zentralhaltestelle KavalierstraBe)
Bahnhof RoBlau, Bahnhof

Rodleben)

ZU

und des Schnittstellenprogramms

Fahrzeugbeschaffung erfolgt durch die Verkehrsunternehmen.

" Quelle: Stadtverwaltung Dessau-RoBlau, Stand 2015

(Bahnhofsplatz Dessau,
nutzen. Die Komplementéarfinanzierung der
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