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1. Auftraggeber

BURO FUR STADTPLANUNG GBR
HumperdinckstraBe 16
06844 Dessau-RoBlau

im Auftrag der Stadt Dessau-RoBlau

2. Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 164 ,Flossergasse” beabsichtigt die
STADT DESSAU-ROBLAU die innerstadtische Bebauung im Bereich der Fléssergasse
neu zu ordnen. Es ist vorgesehen, die vorhandene Bebauung teilweise als
gegliedertes Wohngebiet und teilweise als Kerngebiet (WA1, WA2... resp. MK1,

MK2... vgl. BauNVO)) festzusetzen. Daneben sieht der vorliegenden Planentwurf
entsprechend dem vorhandenen Bedarf bzw. den bereits vorhandenen Nutzungen
die Ausweisung von Parkpléatzen und Stellplatzanlagen und von Gemeinbedarfs-
flachen vor. Im Bereich 6ffentlicher Grinflachen soll die Zulassigkeit eines weiteren
Bolzplatzes planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die
Verkehrslarmsituation einerseits im Hinblick auf die Absolutwerte der Immissions-
belastung, andererseits hinsichtlich der durch die Planung zu erwartenden
Anderung der Verkehrslarmbelastung ermittelt und dargestellt. Auf Grund der Lage
des Gebiets muss davon ausgegangen werden, dass wegen der von den angren-
zenden Verkehrswegen einwirkenden StraBenverkehrsgerduschen die Festsetzung
baulicher (passiver) SchallschutzmaBnahmen erforderlich wird. Die ent-
sprechenden Regelungen sind im Rahmen der Bauleitplanung als ,vorsorgliche*
Festsetzungen fur kinftige Bauvorhaben zu verstehen; die Frage, ob sich aus den
diesbezlglichen Regelungen eine ,Ruckwirkung” auf den vorhandenen Geb&ude-
bestand ergibt, ist unter verwaltungsrechtlichen Gesichtspunkten gesondert zu
prafen.

Im Hinblick auf die Ausweisung Ooffentlicher Parkpldtze und/oder privater Stell-
platzanlagen, die der ErschlieBung der betrachteten Quartiere dienen, ist die Frage
des Immissionsschutzes angrenzender Grundstiicke im Rahmen des Abwagungs-
verfahren zur anstehenden Bauleitplanung zu diskutieren. Diesbeziglich ist
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insbesondere zu klaren, ob und ggf. in welchem Umfang Einschrankungen (z.B.
hinsichtlich der Art der Stellplatznutzung) bereits im Rahmen der Aufstellung des
Bebauungsplanes vorzusehen sind und inwieweit ggf. auf kiinftige Genehmigungs-
verfahren zu konkreten Einzelbauvorhaben verwiesen werden kann. Als Grundlage
fir den erforderlichen Abwagungsprozess wird die aus der Stellplatznutzung zu
erwartende Gerausch-Immissionsbelastung im betrachteten Plangebiet ermittelt
und unter Beachtung einschlagiger Beurteilungsgrundlagen bewertet.

In einer Voruntersuchung wurden verschiedene Varianten mit modifizierten Aus-
gangsparametern (u.a. Anderung der Verkehrsfiihrung, der Lage der Stellplatze,
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geanderte Fahrbahnoberflachen...)
betrachtet. Die entsprechenden Zwischenergebnisse wurden mit dem Planungsamt
der STADT DESSAU-RoBLAU diskutiert. In dem hier vorliegenden Gutachten wird die
mit dem Auftraggeber abgestimmte Planvariante behandelt.

Es wird davon ausgegangen, dass eventuelle Schutzanspriiche gegeniber
emittierenden Nutzungen innerhalb des MK-Gebiets (Geschéafte, Gaststatten pp.)
im Rahmen von Einzelgenehmigungsverfahren zu betrachten sind. Dies betrifft
insbesondere auch den baulichen Schallschutz der im MK-Gebiet gelegenen

Gebaude i.S. der Regelungen der DIN 4109". Diese Nachbarschaftssituation ist
nicht Gegenstand der hier vorliegenden Untersuchung. Dagegen wird die
Nachbarschaftssituation zwischen kerngebietstypischen Nutzungen im MK-Gebiet
und den §stlich daran angrenzenden MI- und WA-Gebieten anhand beispielhafter

Nutzungsmodelle untersucht.

Die Beurteilung der Schall-Immissionsbelastung im Untersuchungsbereich erfolgt
unter Beachtung von Beiblatt 1 zu DIN 18005 i.V. mit TA Larmi! (Gewerbeldrm).

Soweit erforderlich werden mdgliche MaBnahmen zur La&rmminderung aufgezeigt.

Darlber hinaus soll durch den Bebauungsplan Nr. 164 der Bau von StraBen-
verbindungen zwischen der Fléssergasse und der MuldstralBe sowie zwischen der
Breiten StraBe und der Béhmischen StraBe durch die Ausweisung 6ffentlicher
Verkehrsflachen planungsrechtlich vorbereitet werden. Dieser Teil der Planung ist
erganzend unter dem Gesichtspunkt eines ,StraBenneubaus® nach den dies-

bezlglichen Vorgaben der 16. BImSchV " zu betrachten.
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3.  Ortliche Verhaltnisse, Planentwurf

Die értliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1) zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 164 ist dort gekennzeichnet. Das
betrachtete Plangebiet beginnt mit der éstlichen Randbebauung des Zentrums der
STADT DESSAU und verlauft weiter ostwarts in Richtung des Stadtteils DESSAU-NORD.
Es ist mit mehrgeschossigen Wohnblécken bebaut, die mit einer Gebaudelange von
50 bis 100 m z.T. unmittelbar aneinandergrenzen. In Verbindung mit der mehrge-
schossigen Wohnbebauung sind straBenbegleitend und z.T. auf einzelnen Grund-
stiicken Pkw-Stellplatze vorhanden, die den ,ruhenden Verkehr” des Quartiers
aufnehmen.

Der Untersuchungsbereich wird im Norden durch die RabestraBe, im Nordosten
durch die westlichste Bebauung an der Breiten StralBe und der B6hmischen StraBBe,
im Sudosten durch die StraBe Friederikenplatz, im Stiden durch die MuldstraBe und
im Westen durch die Zerbster StralBe begrenzt. In dem Teilstreckenabschnitt, in
dem die Anbindung der Fléssergasse an die MuldstraBe erfolgen soll, wurde die
StraBenverkehrsflache der MuldstraBBe in den Geltungsbereich des Bebauungs-
plans einbezogen. In der vorliegenden Untersuchung gehen wir davon aus, dass
sich ein eventueller Ausbau der MuldstraBe im Zusammenhang mit der Herstellung
der geplanten Einmindung auf die Grenzen des Bebauungsplans beschranken wird
(vgl. hierzu Abbildung 5).

Die baulichen und topografischen Gegebenheiten werden bei der Schallaus-
breitungsrechnung im Hinblick auf die daraus resultierenden Abschirm- und
Reflexionseffekte berlcksichtigt.

Der vorliegende Entwurf' zum Bebauungsplan ,Flossergasse” der STADT DESSAU-
RosLAU ist in der nachfolgenden Abbildung in verkleinerter Kopie wiedergegeben.
Die nach derzeitigem Planungsstand vorgesehenen Ausweisungen sind aus
diesem Planentwurf ersichtlich, Einzelheiten der Planung werden in der
Begriindung zum Bebauungsplan erlautert. Beziglich naherer Einzelheiten wird
insoweit auf die vollstandigen Planunterlagen und die Begriindung zu diesem
Bebauungsplan verwiesen.

1 BURO FUR STADTPLANUNG GBR, Dessau, Stand Mérz 2016
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Abbildung 1 — Entwurf zum Bebauungsplan ,,Fl6ssergasse”

S e

Quelle: Biiro fiir Stadtplanung GbR Dessau-RoBlau

Zur Art der baulichen Nuizung sieht der Entwurf die folgenden textlichen Fest-
setzungen vor:

1. Die gem. § 7 BauNVD in den Kermgebieten MK zul@ssigen Nutzungen werden gem. § 1 [3)
BaubVO wie folgh elngeschrdinkt:
In den Kemgebieten sind Tankstellen im Zusammenhang mit Parkhausem vnd Grolgarcgen
sowie Vergnigungsstaiten unzuldssig.

2. Innerhalb der Kerngebdete MK sind geme § 1 (7)) N 2 BaolV O Wohnungen ab dem 1. Ober-
geschoss gem. § 7 [4) BauNVO allgemein zuldssig.

3. Innernalb der Kerngebdete MK st die Wohnnutzung gem. § 7 (2) Nr. & und Ne. 7 BauNvO im
Erdgeschoss gem. § 1 [5) BauNVO unauldssiq.

4. Die gem. § 7 (3] Hr. | BauWVO innerhalt der Eemgebiete MK ausnanmswese zuldssigen Tank-
stellen werden gem. § 1 (4] BouNV O ousgeschilossen,
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3, Die Mutzung des MKS als KEemgebiet ist gem. § 7 (2] Nr. 1 BouGE an die Aufrechierhaliung des
Denkmalschutzes e das vorhandens Brzeldenkmal gebonden. Bel Aufhebung des Denk-
malschutzes wird gem. § 9 (2] satz 2 BauGh als A der baulichean Nutzung das Mischgebiet
mit einer GRI v, (L&, 2-geschossiger Bavweise und einer maximalen Hihe bouvlicher Anlagen
vion 72 m . HM festgesetzt,

& Dig gemad § 4 (3] BouMNVO in den Allgermeinen Wohngebieten WA ousnohmsweie zu-
Idssigen Mutzungen sind in Bezug auf Befriebs des Beherbergungsaewsrnes, sonstige nichit
stirende Gewerbebelriebe und Anlogen for Verwaltungen gem. § 1 (6} Nr. 2 BoulWVO
allgemein zuldssiq.

7. Die in den Allgemsinen Wohngebieten WA ausnahmewelse zuldssigen Gartenbaubetriebe
und Tankstellen gem. § 4 (3] Mr. 4 und 5 BouNVO werden gem. § 1 (&) Nr, 1 BouNVOD qusge-
schlossern.

al Insamtlichen Bovgebieten [bew. Teilen daveon)] Ssilich der Greree des fenifralen Versorgungs-
bergiches A "nnenstodt Dessau” [siehe Detail), sind Enzelhondekbetiebe mit zentren-
relevanten sorfimenten unzuldssig.

bl Der Begiff "Zentrenvelevante Sorfimente” urmfasst fir den vodiegenden Bebavungsplan den
Einzethandel entsprechender Sortimente der “Dessau-Rodlaver Sortimentsliste” * wie nach-
folgend festgeseizi:

- Mahrengs und Genussmitiel, Getrdnke, Reformwaren

- Papier- und Schreibwoaren, Schulbedar, Zeifschrifien, Bicher

- Splekvoren und Bostelbedarf, Schniftblumen

- Drogeriewaren, Kosmetika, Pharmazie, Sanitéiswaren

- Oberbekeldung, Wasche, Wodle, Kupwaren/Handarbelten, Stoffe, sonstige Textillen
- schuhe, Lederbeklsidung, Lederwvaren, Kischnervaren, Modewaren

- Crihopddie und Sporfartikel (ouber SportgreBgerate, z, B, Fahmrader)

- Hausral, Heimitexdilien, Gardinen und Zubshar, Bettwaren

- Gas, Porzellan, Keromik, Eunsigewerbe, Anfiquitdten, Geschenkoarfikel

- Uhren, dchmuck, Silberssaren

- Fotogerdte, Videokameras, Fotowaren, oplische und feinmeachanizche Bzeugnisse
- Musiicalienhandel

- Unterhaltungselekfronik, Ton- und Bildirdger, Telekommunikationsgerate

- Elekirokleingerdte (weile und brauvne Ware)

- Personalcomputer, Notebooks, Biro- und Kommunikotionstechnik

- Waffen und Jagdbedarf

* Quele; Dessau-RobBlover Sorfimentdiste (Stadiratsbeschiuss BYS 1432009041 wom 10,06, 200%]

7. Abweichend von der Festsefzung fiff. 8 a) sind Verkoufseinichtungen fiir zenfrenrelevante
sorfimente von Gewerbe- oder Hondwerksbeirieben, die sich ganz oder feilweise an Endver-
bravcher wenden, 2uldssig, wenn die Betriebe eine im Zusammenhang mit einem Wirschaofts-
mwelg des produziersnden, repanersnden oder  instalierenden Gewerbes  stehends
branchenibliche Yerkaufstatigkeit ausiben und deren VerkaufsilGche gegeniber der Be-
triebsflache deutlich unfergecrdnet sind.

10, Abwelchend von der Festsetzung ff. 8 a) sind die Sotimente der Festsetzung Ziff. 8 B) In
Brzelhandekbetieben mit nichtzentrenrelevanten Sodimenten als Randsortimente nur 2u-
IGssig, wenn sie branchendblich sind und nicht mehr aks 10 % der gesamfen Verkouisilache
jedes Detrizbes ausmochen. Dabei daf eine VYerkaufsflchencbergrenze von 020 m® for
branchenibliches zentrenrelevantes Randsortiment nicht Oberschritten werden,

1. Abweichend von der Festselzung Ziff. 8§ g} sind guBerhalb des Zentralen Versorgungs-
bereiches A Innenstadt Dessau” Brzelhandelksbetriebs mit einer VekaofsflGehe & Batrieb bis
2u 100 m? [("Dessau-Roblaver Laden”) ilr zenfrenrelevante Jortimente 2uldssig.

Quelle: Entwurf zum Bebauungsplan, Biiro fiir Stadtplanung GbR Dessau-RoBlau



- 0420411 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 8

Das in den einzelnen Baugebieten festgesetzte MaB der baulichen Nutzung sowie

die Regelungen zu Bauweise und Baulinien sind im Hinblick auf die schalltech-

nischen Kennwerte von untergeordneter Bedeutung. Dagegen kénnen die nach-

folgend wiedergegebenen Festsetzungen zu Nebenanlagen und Steliplétzen fir

die larmtechnische Beurteilung von Bedeutung sein:

24.

25,

26,

27,

28,

2%,

Auf den nicht Oberbaubaren Grundsticksfldchen der Allgemainen Wohngebiste WAT, WATT,
WA12 sowie in den Kemgebieten MKS und MKT sind Nebenanlogen gem. § 14 BaolVO und
Stellplatze gem., § 12 BouNVO gligemein zuldssig, sofem in den einzelnen Bougebieten keine
Festeetzungen von Adchen fUr Stellpliiize gesondert erolgt sind und sle so eingagnint sind,
dass sie der Sicht von Sffentlichen Flachen aus entrogen sind.

I Bergich der nmicht Oberbauboren Grundsticksflachen der Allgemeinen Wohngebiete
WA, sinschiiedlich der festgesetzfen Fidchen fir Nebenanlogen gem. § 14 Bauvo, ist dis
Mutzurng als FAdchen for Nebenanlagen gem. § 14 BaubvD sowde gemi. § 23 [5) BouNvO 1L W,
mit § % (1] Mr. 25a BauGE die Mutzung als Hausgdrten auldssig. Ausgenomimean hiervon sind die
den Sffenfichen Verkehrsflachen regewandten Grundsticksiibchen,

Hebenanlagen gem. § 14 BouMNVO sind innerhalb der Kemgebiete MK und der Allgemeinen
Wohngebiete WA, auBerhalb der durch Planzeichen gekennzeichneten Fdchen dllgemein
zuldssig, sofem in den ainzelnen Bavgebieten ksine Festsetzungen von Fidchen fr Neben-
anlogen gesondert erfolgh sind und sie soweit eingegrint sind, dass sie der Sicht von
iffentlichen Aachen ous enfzogen sind,

Auf den fesigeseizten Gemeinschoftssielpldtzen Bt die Erichtung Oberdochier (zemein-
schaftsstellpldtze allgemsin zuldssig. Hiervon ausgenommen sind die zugecrdneten Ge-
meinschaftsstelplitze des WAZ, WA4 und WAT entlang der Friederkenstraie sowie WAS und
WAB eniflong der Fldssergosse,

Stellplatze und Gemeinschoftsstellpiatze sind gem. § 2 (1) Nr. 20 BawZB nor mit versickerungs-
fahiger Oberfliche bel einem Abflussbehvert von 0% zuldssig. Abweichend hiervon sird Stell-
pkiize und Gemeinschoftsstellpldtze angrenzend on Sffentliche Verkehrsflache nur in getbun-
dener Bouweise zuldissig,

Irm Bereich der festgesetzien Gemeinschafisstellpliize brw, Gemeinschaftsgaragen Mr, 11712
im Allgemeinen Wohngeblete WATT st das Brichten elnes awelgeschossigen Parkdecks zu-
Itassig.

Quelle: Entwurf zum Bebauungsplan, Biiro fiir Stadtplanung GbR Dessau-RoBlau
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Die Nachbarschaft zu dem im Westteil des Bebauungsplans geplanten und bereits
planbegleitend realisierten 6ffentlichen Parkplatz ist der nachfolgenden Abbildung
zu entnehmen:

Abbildung 2 — Nachbarschaft 6ffentlicher Parkplatz
T e e 3
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Auszug aus dem Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 164, Biiro fiir Stadtplanung GbR Dessau-RoBlau

An diese Flache grenzen westlich und stdlich MK-Gebiete, wobei das Gebiet MK7
auf der Flache einer leerstehenden Schule eine kerngebietstypische Entwicklung
ermdglichen soll (vgl. Begriindung). Nérdlich befindet sich eine durch eine Kinder-
tagesstatte genutzte Gemeinbedarfsfldche. Das 6stlich benachbarte WA-Gebiet ist
durch die StraBenverkehrsflache der Fléssergasse vom Parkplatz [P] getrennt. Uber
entsprechende Verkehrsflachen wird der Parkplatz fuBlaufig an den Markplatz bzw.
die Zerbster StraBe sowie die MuldstraBe angebunden. Die verkehrliche Er-
schlieBung des Parkplatzes erfolgt wie bisher Uber die Fldssergasse. Die mit der
ParkplatzerschlieBung verbundenen Fahrverkehre sind in den im Abschnitt 4
zusammengestellten Verkehrsmengenangaben enthalten. Der Parkplatz wird von
der Stadt Dessau-RoBlau bewirtschaftet. Die festgesetzten — niedrigen — Park-
geblihren dienen einer Steuerung der Nutzungsdauer der verfligbaren Stellplatze.
In der ndheren Umgebung gibt es keine Kinos, Theater 0.4., die eine nennenswerte
Nachtnutzung erwarten lieBen. In den Abend- und Nachtstunden werden die
Stellplatze vielfach durch Anwohner genutzt.

Im nordéstlichen Teil des Geltungsbereichs ist die Neuausweisung einer StralBBen-
verkehrsfldache vorgesehen. Hier soll auf der Grundlage des Bebauungsplans eine
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StraBenverbindung zwischen der Breiten StralBe und der B6hmischen StralBe her-
gestellt werden. Die beschriebene Situation ist nachfolgend dargestellt:

Abbildu

2

ng 3 — Verbindung Breite Strale <l B6hmische StraBe

A P o
il i L SR T :
J ks , - : b
¢ | 5
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Am Sidrand des Geltungsbereichs soll durch die Ausweisung einer Stral3en-
verkehrsfldache die planungsrechtliche Grundlage fir eine Anbindung der Flésser-
gasse an die MuldstraBe geschaffen werden:

Abbildung 4 — Neue

Anbindung Fléssergasse = MuldstraBe
A 4 §
Lo 1

7 :

L T =

=| T
ke

gsplan Nr. 164, BuroTar Stadtplanun

e

g GbR Dessau-RoBlau

rf zum

Bebauun

Auszug aus dem Entwu

Der geplante Ausbauquerschnitt ist in der nachfolgenden Abbildung skizziert:
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Abbildung 5 — Ausbauplan Anbindung Fiéssergasse - MuldstraBe

f

...+.-!.

LR

Quelle: Stadt Dessau-RoBlau

Bei der MuldstraBe handelt es sich um eine nachgeordnete, innerdrtliche StraBe mit
einem DTV-Wert von = 2.600 — 3.300 Kfz/d (vgl. Abschnitt 4 dieses Gutachtens).

In der nachfolgenden Abbildung sind die durch die Friederikenschule (Grundschule)
genutzten Stellplatze gekennzeichnet. Die Nutzung erfolgt sowohl durch Lehrer als
auch durch Eltern, die ihre Kinder zur Schule bringen bzw. von dort abholen. Der
Bebauungsplan grenzt die westlich der Schule gelegene Fladche fiir Stellpldtze

zeichnerisch ein (im Plan rot umrandet).

Abbildung 6 — Stellplatzflache der Friederikenschule
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Auszug aus dem Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 164, Biiro fiir Stadtplanung GbR Dessau-RoBIéu



- 0420411 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 12

4.  Hauptgerauschquellen

4.1 Verkehrslarm von 6ffentlichen Verkehrswegen

Zur Verkehrsbelastung der StraBen im Untersuchungsraum liegen uns folgende
Verkehrsmengenangaben vor:

Tabelle 1 - Verkehrsmengen

Nr. | StraBe/ Abschnitt Quelle DTV [Kfz/24h]
1 | Fléssergasse nordlich FriederikenstraBe 2.203
2 | Fibssergasse stdlich FriederikenstraBe 1.174
3 | FriederickenstraBe Gstlich Fléssergasse ) 1.740
4 | FriederickenstraBe nordlich MuldstraBe 1.656
5 | MuldstraBe westlich FriederikenstraBe 2.613
6 | MuldstraBe 6stlich FriederikenstraBe 3.389
7 | RabestraBe westlich Fléssergasse 4.925
8 | RabestraBe Gstlich Fléssergasse b) 3.135
9 | Friederikenplatz 6.888
10 | Béhmische StraBe 0 1.000
11 | Breite StraBe 1.000

a) basierend auf Zahlungen der Stadt Dessau-RoBlau im April 2014.

b) Basisdaten aus der Untersuchung 2005; diese Zahlen waren Bestandteil der frithzeitigen Offent-
lichkeitsbeteiligung und vorab auch Gegenstand der Priifung durch alle betroffenen Amter.

c) Durchgangsverkehr 650 Kfz/d, ParkplatzerschlieBung 151 x 2,5 Kfz/d:
= DTV =650 + 151 x 2,4 = 1.000 Kfz/24h.

Die EMISSIONSPEGEL ,Lmg“ (tags/ nachts) berechnen sich aus diesen Basisdaten

unter Beachtung der jeweils zuldssigen Héchstgeschwindigkeit sowie einem Ober-

flachen-Korrekturwert Dswo = + 0 dB(A) (vgl. RLS-90 ", Tabelle 4, Nr.1 ) wie folgt:

Tabelle 2 - Emissionspegel Lme in dB(A)

NI [E’(Iz\;éﬁf] My [Kfz/h] | My [Kiz/h] | pr [%] | po [%] tL;g'; e
i 2.203 132 24 50 | 15 52,7 435
2 1.174 70 13 50 | 15 | 499 40,7
3 1.740 104 19 50 | 15 54,1 44,8
4 1.656 99 18 50 | 15 53,9 445
5 2.613 157 29 50 | 15 53,4 44,2
6 3.389 203 37 50 | 15 54,5 453
7 4.925 206 54 50 | 15 56,2 47,0
8 3.135 188 34 50 | 15 54,2 45,0
9 6.888 413 76 10 3 59,3 49,3
1011 1.000 60 11 50 | 15 | 492 40,0

Bei den in der nachfolgenden Abbildung gelb gekennzeichneten StraBen-
abschnitten handelt es sich um bestehende, 6ffentliche Verkehrswege, fir die im
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Rahmen der anstehenden Planung auf Grund der berechneten Prognose-
belastungen mit einer nur geringfligig gednderten Verkehrsmenge (und einer
daraus resultierenden allenfalls marginalen Pegelanderung) gerechnet werden
kann. Die rot dargestellten StraBenabschnitte kennzeichnen neue StraBenver-
bindungen, die im Sinne von § 1 der 16. BImSchV unter dem Gesichtspunkt des
~otraBenneubaus” zu sehen sind (vgl. hierzu auch Abbildung 3 — 6 im Abschnitt 3
dieses Gutachtens). Fir die blau hervorgehobenen StraBenabschnitte ergibt sich
im Zusammenhang mit diesen neuen StraBenverbindungen eine Anderung der
verkehrlichen Bedeutung, da bisherige Sackgassen zu DurchgangsstraBen werden;
diese Anderung ist ggf. mit einer deutlichen Zunahme der Verkehrsmengen
gegenlber dem Bestand verbunden.

g der StraBBen (-abschn.itte)

i A

Dartber hinaus sind in der Abbildung die StraBen bzw. StraBenabschnitte griin dar-
gestellt, fir die i.V. mit der geanderten verkehrlichen ErschlieBung des Plangebiets

eine Reduzierung der Verkehrsbelastung gegentber dem Bestand erwartet werden
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kann, da durch die o0.a. neue StraBenverbindung Uber die Fléssergasse eine parallel
zur FriederikenstraBe verlaufende Verbindung von der MuldstraBBe im Siden zur
RabestralBe im Norden hergestellt wird.

Die gegeniber dem Bestand geanderte verkehrliche ErschlieBung lasst z.T. eine
Anderung der Verkehrslarmbelastung auf den b&ffentlichen StraBen erwarten.
Begleitende Verkehrskonzepte, durch die einerseits unnétige ,Suchverkehre®,
andererseits ungewollte ,Durchgangsverkehre® vermieden bzw. begrenzt werden,
sind unabhangig von den Festsetzungen des Bebauungsplans umzusetzen; dies
wird nachfolgend vorausgesetzt.

Die 0.g. Daten beschreiben die Situation im Prognosefall (nach geplanter Anderung
des StraBennetzes gem. Planentwurf). Flr die Gbergeordneten StraBen sind die 0.9.
EMISSIONSPEGEL auch fiir den Prognosenullifall anzusetzen; fir das innere — nach-
geordnete - StraBennetz sind dagegen die folgenden Ansétze zu wahlen:

Tabelle 3 - Emissionspegel im Prognose-Nullfall

Nr. |StraBe/ Abschnitt [E{{Z\;ZELZ] t';"éz nlajlnéﬁts
1 | Fléssergasse nordlich FriederikenstralBBe 2.191 52,5 43,3
2 | Fléssergasse sudlich FriederikenstraBBe 1.013 49,3 40,1
3 | FriederickenstraBBe Nordabschnitt 1.929 54,5 45,2
4 | FriederickenstralBe Stidabschnitt 2.042 54,8 45,4
10/11 | B6hmische StraBe / Breite Stral3e 650 47,4 38,2

Vom Tiefbauamt der STADT DESSAU-RoBLAU wurden folgende Angaben zur
Verkehrsbelastung Ubermittelt, die als Grundlage der Ausbreitungsrechnung im
Bereich WolframsdorffstraBe dienen sollen.

Modal Split: 1,4 Fahrten pro EW/Pkw
Wohneinheiten/Bewohner: 500 WE x 1,6 EW/WE = 800 EW
Verkehrswege: 800 EW x 1,4 = 1.120 Pkw
+ 20% sonstige Wirtschaftsverkehre
= 1.350 Pkw

Bei einer angenommenen Gleichverteilung auf die Breite StralBe und die B6hmische
StraBBe ergeben sich ca. 650 Fahrzeuge in 24 h als AnnahmegrdBe je StraBenzug.
Hierin ist der aus der Stellplatznutzung resultierende Ziel- und Quellverkehr
enthalten. Diese Zahl ist Grundlage der fir die StraBenabschnitte 10 und 11 im
Prognose-Nullfall genannten Emissionspegel (letzte Zeile der o0.a. Tabelle).
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Im Vergleich zu den Zahlenwerten der Tabelle 2 ist zunachst erkennbar, dass mit
der geanderten VerkehrserschlieBung eine Mehrbelastung der Fléssergasse und
einer Minderung der Verkehrsbelastung der FriederikenstralBe einhergeht. Flr den
ndrdlichen Abschnitt der Fléssergasse (vor Einmindung in die Rabestral3e) wird
dagegen keine nennenswerte Anderung der Verkehrsbelastung erwartet.

Die stark frequentierte BundesstraBe 185 (DTV =24.000 bis 30.000 Kfz/d im
betrachteten Teilstreckenabschnitt) befindet sich in i.M. 150 bis 200 m Entfernung
zum Plangebiet FLOSSERGASSE. Die hieraus resultierende Verkehrslarmbelastung
stellt sich im betrachteten Untersuchungsbereich als Hintergrundbelastung dar.
Diese Verkehrslarmbelastung durch die im Siden des Plangebiets verlaufende
B 185 wird der Vollstandigkeit halber ebenfalls betrachtet. Unter Beachtung der vor-
liegenden Informationen zur Verkehrsbelastung (s.0.) ergeben sich fir die der
BundesstraBBe zugewandten Hausseiten der Bebauung im Plangebiet Nr. 164 die
folgenden Mittelungspegel Lm:

tags =~49-50dB(A)

nachts =42 —43 dB(A).

4.2 Parkplatze, ErschlieBungsverkehre

Die fur o6ffentliche Parkplatze und private Stellplatze sowie deren ErschlieBung
typischerweise anzusetzenden EMISSIONSPEGEL werden auf der Grundlage der
PARKPLATZLARMSTUDIE ' berechnet. Die entsprechenden Kennwerte sind nach-
folgend zusammengestellt. Hinsichtlich der GrdBe (Stellplatzzahl) der einzelnen
Stellplatzbereiche wird auf den o0.a. Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 164 vom Méarz
2016 verwiesen. Fir alle Parkplatze und Zufahrten wurde die folgende mittlere

Nutzungsfrequenz zu Grunde gelegt:

tags (6.00 — 22.00 Uhr) 2 Bewegungen/EP x 16 h
nachts (22.00 — 6.00 Uhr) 0,4 Bewegungen/EP x 8 h.

Die Nutzungsfrequenz fur die Tageszeit entspricht dem Mittelwert fur Parkplatze
und Tiefgaragen an Wohnanlagen gemaB Abschnitt 5.2 der o0.a. PARKPLATZ-
LARMSTUDIE. Fir die Nachtzeit liegt der gewahlte Ansatz noch geringflgig Uber dem
Kennwert, der nach der angesprochenen Studie fir die ungdnstigste Nachtstunde
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als Mittelwert angenommen werden muss. Die fir die Nachtzeit betrachtete
Nutzungshaufigkeit enthalt insoweit einen ,Sicherheitszuschlag®, der der Be-
sonderheit der kernstadtnahen Lage der betrachteten Stellplatze Rechnung tragt.

Die EMISSIONSPEGEL ergeben sich unter den genannten Voraussetzungen fiir einen
Teilbereich von jeweils 10 Stellplatzen zu:

tags: Lwar (je 10 EP) = 72 dB(A)

nachts *: Lwar (je 10 EP) = 68 dB(A).

* entspr. der ungtinstigsten Nachtstunde, s.o.

4.3 Gewerbliche Nutzungen in den MK-Gebieten

Ausgehend von den Emissionskennwerten MK- typischer Nutzungen (Anlieferung
von Ladengeschéften, AuBenbewirtschaftung von gastronomischen Einrichtungen,
Nutzung zugehdriger Stellplatze) wird die Immissionsbelastung des geplanten M/-
und WA-Gebiets durch ,Gewerbelarm“ flir beispielhafte Nutzungssituationen
ermittelt. Dabei wird in Abstimmung mit der STADT DESSAU-RoBLAU folgendes
Szenarium betrachtet:

e Biergarten auf der Freiflache im riickwartigen Bereich des Gebiets MK5
¢ Anlieferung von Geschéften im rickwartigen Bereich des Gebiets MK4
e Musik in einer Gaststéatte im Gebiet MK3 bei offenstehenden Fenstern

Far die beispielhaft betrachteten Nutzungen kénnen die folgenden EMISSIONSPEGEL
als kennzeichnend angesehen werden:
e Biergarten (pro Person) Lwat = 70 dB(A)

e Anlieferung (Handentladung) Lwa = 95 dB(A)
e Musik (Innenpegel in der Gaststatte) Li =85 dB(A).

Von vornherein wird davon ausgegangen, dass sowohl eine Biergarten-Nutzung als
auch Anlieferungen durch Lkw ausschlieBlich am Tage (d.h. nicht vor 6.00 oder
nach 22.00 Uhr) stattfinden. Dagegen kann die Abstrahlung von Musik aus
Gaststatten auch in der Zeit nach 22 Uhr als typisch angesehen werden. Die Frage,
ob derartige Ereignisse im Hinblick auf den Schutzanspruch der jeweils betroffenen
Nachbarschaft im Kerngebiet nach 22 Uhr auch bei teilweise gedffneten Fenstern
madglich sind, beurteilt sich nach den Verhaltnissen des jeweiligen Einzelfalls. Als
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Grundlage der hier durchgeflihrten Berechnungen wird eine solche Situation i.S. der
angesprochenen, beispielhaften Betrachtung angenommen. Folgende Ein-

wirkzeiten werden berucksichtigt:

e Biergarten 20 Personen, Einwirkzeit 4 h/d,
davon 2 h in der Ruhezeit
e Anlieferung 1 h/d auBerhalb der Ruhezeiten

e Musik in einer Gaststatte tags 4 h, davon 2 h in der Ruhezeit
nachts 1 h/h (unglinstigste Nachtstunde)

Die entsprechenden Schallleistungs-Beurteilungspegel fir das beschriebene
Nutzungsbeispiel ergeben sich damit zu:

e Biergarten: Lwar=70+9,5-4,5-1g20 + 10-1g 20 + 10-1g 10/16
Lwar= 79,5 -5,8 +13,0—2 = 84,7 = 85 dB(A)
e Anlieferung Lwar =95 + 10-1g (1/16) =95 -12 = 83 dB(A)
e Musikgerdusche* (1 m2 Offnung**)
tags Lwar =85 +6-4+10-Ig10/16 = 85 dB(A)
nachts Lwar =87 +10-1g 1/1 = 87 dB(A).

*: einschl. 6 dB(A) Pegelzuschlag fir Informationshaltigkeit
(dieser Zuschlag ist im Kennwert fir den Biergarten bereits enthalten).
**: z.B. Abstrahlung Uber zwei oder drei gekippt gedffnete Fenster.

Der fir einen Biergarten aufgefihrte Emissionskennwert wird auch far eine
AuBenbewirtschaftung auf der Freiflache im EinmUndungsbereich RabestralBe/
Zerbster StraBe (westlich der vorh. Bebauung) angesetzt, wobei i.S. der ange-
sprochenen, beispielhaften Betrachtung auch hier eine Nutzung zugrunde gelegt
wird, die Uber 22.00 Uhr hinausgeht, d.h. ggf. in die BEURTEILUNGSZEIT nachts fallen

kdonnte.

4.4 Bolzplatze im Bereich der Griinflichen

Emissionskennwerte von Bolzplatzen wurden u.a. in der VDI-Richtlinie 3770V
verdffentlicht. Danach ist bei unterschiedlicher Spielerzahl - jedoch ohne nennens-
werte ,Zuschauerbeteiligung“- wahrend der Nutzungszeit der folgende Schall-

leistungspegel als typisch anzusehen:
Lwa (Bolzplatz) = 101 dB(A).

Von vornherein wird davon ausgegangen, dass eine Nachtnutzung der Bolzplatze
durch geeignete organisatorische MaBnahmen ausgeschlossen werden kann. Bei
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einer angenommenen Nutzungszeit von 6 Stunden in der Zeit von 6-22 Uhr (tags),
wovon 2 Stunden in die sogenannten Ruhezeiten fallen kénnten (z.B. 20-22 Uhr)
ergibt sich der BEURTEILUNGSPEGEL zu:

Lwar=~ 101 + 10-1g (4+2:4)/16 = 101 - 1,2 ~ 100 dB(A).

Dieser Kennwert beschreibt gem. VDI-Richtlinie 3770 die Situation bei ,FuBball-
spielen mit lautstarker Kommunikation; die reinen ,Spielgerdusche” (Prall-
gerdusche des Balls...) verursachen einen Emissionspegel, der um rd. 7 dB(A)
niedriger anzusetzen ist.

Der vorliegende Entwurf zum Bebauungsplan ,Fléssergasse“ sieht unmittelbar
neben dem Bolzplatz eine Flache fir ,Anlagen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen...” (Larmschutzwall — LSW) vor. In der folgenden Abbildung
sind neben dem Bolzplatz und der angesprochenen Flache ,LSW* auch die in der
Umgebung zu beachtenden ,maBgeblichen Immissionsorte” gekennzeichnet.

Abbildung 8 — Umfeld des Bolzplatzes, nachstgelegene Wohnbebauung
i ; T ® e k7 ] i1

s 2 5

-
Die Frage, ob ein entsprechender Wall zur Einhaltung der maBgeblichen Orien-
tierungswerte/ Immissionsrichtwerte erforderlich ist, wird nachfolgend geprift. Ggf.
wird die Abschirmgeometrie einer solchen La&rmschutzanlage beschrieben.
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel

5.1 Rechenverfahren

StraBenverkehrslarmeinwirkungen werden entsprechend den bereits zitierten
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBBen berechnet. Die Ausbreitungsrechnung
fir andere Emittenten erfolgt entsprechend der 1ISO 9613-2Vii,

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert.
Dabei wird fir die Aufpunkte (Immissionsorte; Beurteilungspunkte) eine typische
Immissionshéhe hp = 3,0 m lber Gelandehdhe fir den EG-Bereich sowie eine

ubliche Stockwerkshéhe von 2,8 m berlcksichtigt. Fur StraBenverkehrsgerausche
und Parkplatzlarm ist richtliniengerecht hq = 0,5 m uver ok Fanrfiache zu berlcksichtigen.

Im Rahmen stadtebaulicher Planungen erfolgen die Berechnungen im Regelfall
frequenzunabhangig nach dem alternativen Verfahren gem@B Nr. 7.3.2 der
ISO 9613-2, da bei der Aufstellung von Bebauungspléanen i.d.R. keine Angaben
Uber die Frequenzspektren maBgebender Emittenten vorliegen. Bei der hier zu
beurteilenden Planung ist dagegen das Emissionsverhalten der einzelnen Quellen
(Parkplatze, Biergarten, Anlieferung/Lkw, Bolzplatz) bekannt, so dass die jeweils
mafgeblichen Frequenzspekiren der Berechnung nach Nr. 7.3.1 der ISO 9613-2
zugrunde gelegt wird.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm soundPLAN®
programmiert. Das Rechenverfahren arbeitet nach dem sogenannten "Suchstrahl-
verfahren", die Abschnitts-Berechnung erfolgt in 1°-Schritten. Berechnet werden
jeweils die durch die 0.g. Gerauschquellen verursachten Mittelungspegel getrennt
fir die BEURTEILUNGSZEITEN von 6.00 - 22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr
(nachts). Im Sinne der Beurteilungskriterien der TA Larm bezieht sich die Ermittlung
von ,Anlagengerduschen” in der BEURTEILUNGSZEIT nachts grundsétzlich auf die
unglinstigste Nachtstunde; bei StraBenverkehrslarm und Gerauschen von o6ffent-
lichen Parkplatzen kennzeichnet der berechnete BEURTEILUNGSPEGEL nachts
dagegen entsprechend den einschlagigen Rechtsvorschriften den Mittelungspegel
fOr die Zeit zwischen 22 und 6 Uhr.



- 0420411 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 20

5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 Verkehrslarm, Parkplatzlarm

Die durch StraBenverkehrslarm von den o&ffentlichen StraBen sowie durch Park-
platzlarm von o&ffentlichen Parkplatzen und privaten Stellplatzen zu erwartende
Immissionsbelastung ist mit Hilfe von Larmkarten und Gebaude-Larmkarten in der
Anlage 2, Blatt 1 ff, dargestellt.

Da aus vorangegangenen Untersuchungen bekannt ist, dass die das Plangebiet
umfassenden Hauptverkehrswege auf die Gerauschsituation im Inneren des Unter-
suchungsbereiches? nur einen untergeordneten Einfluss haben, werden in dem hier
vorliegenden Gutachten grundsatzlich die Gerauschimmissionen des gesamten
StraBennetzes betrachtet. In allen Fallen ist die im Prognosefall (vgl. Abschnitt 4)
zu erwartende Immissionssituation dargestellt. Die durch den Geb&udebestand
hervorgerufene Anderung der Ausbreitungsbedingungen (Abschirmung, Reflexion)
wurde bei der Berechnung dieser Karten berticksichtigt. Diesbeziglich ist dartiber
hinaus Folgendes zu beachten:

Die Modellierung der Umgebungssituation, von der in den schalltechnischen
Berechnungen im Rahmen stadtebaulicher Planungen ausgegangen wird, setzt
immer einen Kompromiss zwischen den realen (vorhandenen) und der kinftigen
(durch den Plan abstrakt vorgezeichneten) orilichen Gegebenheiten voraus.
Ebenso wie durch den Bebauungsplan neue Bebauungsmdéglichkeiten geschaffen
werden, setzt die Realisierung bestimmter Vorhaben den Abbruch von Gebduden
bzw. Gebaudeteilen voraus. Dieser Zusammenhang wurde bei der Anbindung der
Fléssergasse an die MuldstralBBe insoweit beriicksichtigt, als der in diesem Bereich
aktuell noch vorhandene Gebaudeteil (MuldstraBe 70) bereits als ,abgebrochen® in
den Berechnungen beriicksichtigt wurde, da ansonsten eine Berechnung der mit
dieser StraBenbaumaBnahme einhergehenden Verkehrsmengenanderungen nicht
realistisch dargestellt und beurteilt werden kénnte.

In anderen Teilbereichen - wie z.B. im Bereich des Gebaudes Fldssergasse 18 —
hat die Realisierung der hier geplanten Durchfihrung eines FuB- und Radweges
keine nennenswerten Auswirkungen auf die Ergebnisse der larmtechnischen

2 Mit Ausnahme der Ostseite der Bebauung im stdlichen Teil der FriederikenstraBe.
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Berechnungen. Insbesondere ergeben sich keine schalltechnisch relevanten Aus-
wirkungen auf das MaB der ggf. festzusetzenden ,passiven® Schallschutz-

mafBnahmen.

Blatt 1 der Anlage 2 zeigt die Immissionsbelastung der Freiflachen durch StraBen-
und Parkplatzlarm am Tage. In Blatt 2 bis 5 ist die Verkehrslarmbelastung der
Gebaudefassaden tags (Blatt 2 und 4) und nachts (Blatt 3 und 5) aufgetragen. Aus
der Gegenuberstellung von Blatt 2/3 (EG-Bereich) und Blatt 4/5 (oberstes Stock-
werk) kann der Einfluss der Immissionshéhe abgelesen werden. Fassadenpunkte,
an denen die Orientierungswerte fir WA-Gebiete Uberschritten werden sind in
diesen Karten hervorgehoben.

In den Bléttern 7 — 9 ist die Anderung der Verkehrslarmbelastung in den durch die
geplanten StraBenneu- und -umbauten betroffenen Hausseiten tabellarisch
zusammengestellt. Die Lage der in diesem Sinne betrachteten Immissionsorte ist
dem Blatt 6 der Anlage 2 zu entnehmen. Die Blatter 7 und 8 zeigen die Ergebnisse
fir die Bebauung im Umfeld der verlangerten Fléssergasse bis hin zur geplanten
Einmindung in die MuldstraBe (<= Immissionsorte 01 — 13). In Blatt 9 der Anlage 2
sind die entsprechenden Ergebnisse flir die in der Nachbarschaft der zwischen der
Bbéhmischen StraBe und der Breiten StralBBe geplanten StraBenverbindung gelege-
nen Immissionsorte 20 — 25 aufgefthrt. Erlauterungen zu den angesprochenen
Ergebnistabellen finden sich auf Blatt 10 der Anlage 2.

Anlage 3 zeigt die sogenannten maBgeblichen AuBenlarmpegel resp. die daraus
unmittelbar abzuleitenden LARMPEGELBEREICHE (vgl. Abschnitt 5 der DIN 4109), die
ggf. als Grundlage einer Festsetzung ,passiver* SchallschutzmaBnahmen dienen
kénnen. Diese Karten zeigen jeweils die AuBenldrmbelastung in dem am starksten
betroffenen Stockwerk. Da die Pegelunterschiede zwischen den einzelnen Stock-
werken gering sind, ist eine differenzierende Festsetzung ,passiver Schallschutz-
maBnahmen nach unterschiedlichen Immissionshéhen im vorliegenden Fall nicht

erforderlich.

In Blatt 1 der Anlage 3 sind die an den Fassaden der vorhandenen Bebauung zu
beachtenden maBgeblichen AuBenldrmpegel dargestellt. Dabei sind Fassaden-
punkte, die dem Larmpegelbereich | (keine besonderen Anforderungen) zugeordnet
werden kdnnen, hellgrau markiert. Fassadenabschnitte im LARMPEGELBEREICH I, in



- 0420411 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 22

denen der Orientierungswert fiir WA-Gebiete Uberschritten wird, sind entsprechend
dem jeweiligen Larmpegelbereich farbig mit einem roten Rand gekennzeichnet. Die
Berechnung der maBgeblichen AuBenldarmpegel Lma erfolgte entsprechend den
Vorgaben im Abschnitt 5 der DIN 4109 nach folgender Gleichung:

Lma=Lmt+3 dB(A).

Dabei ist Lmt der Mittelungspegel der Summe aller StraBenverkehrslarmimmis-
sionen (Beurteilungspegel i.S. der RLS-90) fur den ,Tag® (6-22 Uhr).

Wie aus der Tabelle 2 im Abschnitt 4.1 ersichtlich, unterscheiden sich die Emis-
sionspegel der StraBen tags und nachts um rd. 9 dB(A). Da der Orientierungswert
in der Nachtzeit um 10 dB(A) unter dem entsprechenden Tagwert liegt, betrifft eine
mdgliche Uberschreitung der Orientierungswerte in der Nachtzeit einen etwas
gréBeren Bereich als in Blatt 1 der Anlage 3 dargestellt. Aus diesem Grunde ist in
Blatt 2 der Anlage 3 aufgetragen, in welchen Fassadenabschnitten in der Nachtzeit

von einer Uberschreitung der Orientierungswerte auszugehen ist.

Blatt 3 der Anlage 3 zeigt die maBgeblichen AuBenldrmpegel und LARMPEGEL-
BEREICHE flUr die bislang unbebauten Flachen im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans.

5.2.2 Gewerbliche Nutzungen in den MK-Gebieten

Far die im Abschnitt 4.2 beschriebenen Nutzungssituationen ist die in der Nach-
barschaft anzunehmende Immissionsbelastung in den nachfolgenden Larmkarten
grafisch dargestellt.

Die aufgezeigten gewerblichen Nutzungen sind beispielhaft zu verstehen. Sie
beschreiben, welche Immissionsbelastungen im direkten Umfeld derartiger Ein-
richtungen typischerweise anzunehmen sind. Die angenommenen Nutzungen ent-
sprechen insoweit nicht der realen Nutzungssituation in diesem Bereich; die Modelle
sollen vielmehr dazu dienen, Grenzen derartiger Nutzungen im Rahmen der hier

betrachteten stadtebaulichen Planung aufzuzeigen.
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Abbildung 9 — Umfeld eines Biergartens (tags)
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Abbildung 11 — Umfeld einer Gaststétte bei offenem Fenster (tags)
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Abbildung 12 - Gesamtbelastung durch die in den Abbildungen 9 — 11
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estratbo !// .f//.f'i

—

e (P

Summenpegel
) MK-Nutzung

=4

T = Aullenbewirtschaftung (Terrasse
F = offenes Fenster (Musik innen)
\ A = Anlieferung
B = Biergarten
L\

7

Beurtellungspegel

tags
in EEM}

A

«=E0
B0 =< =m i
51 < I <= 52
52 < ==53%
£3 = =m 54
Bd = =m 55
55 = == 58
g6 = =m 57
57 = == 58
58 = [ <= 55
58 < == B
80 =




- 04204/1 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 25

In den gezeigten Larmkarten ist zu beachten, dass die dB(A)-Skalen mit dem ORIEN-
TIERUNGSWERT eines reinen Wohngebiets (50 dB(A) tags) beginnen, da die ORIEN-
TIERUNGSWERTE flr MK-Gebiete am Tage bereits in unmittelbarer Nahe der be-
trachteten Quelle(n) eingehalten werden.

In der folgenden Abbildung ist darliber hinaus der schalltechnisch unglinstige Fall
der gastronomischen Nutzung einer an das Gebaude anschlieBenden Terrasse bei
gleichzeitig offenstehendem Fenster oder offenstehender Tur dargestellt. Diese
Larmkarte beschreibt die Situation in der Nachtzeit, d.h. die aufgetragenen
Beurteilungspegel gelten fir die gemaB TA Larm in der Zeit zwischen 22 und 6 Uhr
zu beachtenden ungiinstigsten Nachtstunde. Durch diese Karte wird insbe-
sondere auch der erhebliche Einfluss von Reflexions- und Abschirmeffekten an den
umliegenden Gebauden auf den in der Nachbarschaft auftretenden Beurteilungs-
pegel deutlich.

Abbildung 13- Umgebung einer Gaststattenterrasse (nachts)
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Die Skalierung dieser Larmkarte beginnt beim Orientierungswert/ Immissionsricht-
wert fir WA-Gebiete (40 dB(A) nachts). Der Orientierungswert fur MK-Gebiete
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(50 dB(A) = Beiblatt 1 zu DIN 18005) wird lediglich auf der dunkelblau dargestellten
Flache erreicht oder Uberschritten. Diesbezuglich ist jedoch zu beachten, dass der
nach Ziffer 6.1 der TA Larm letztlich zu beachtende Immissionsrichtwert fir MK-
Gebiete in der Nachtzeit wie in MI-Gebieten auf 45 dB(A) festgelegt wurde, so dass
die Uberschreitung dieses Richtwertes einen gréBeren Bereich im Umfeld der
entsprechenden Quelle(n) betreffen wiirde.

5.2.3 Bolzplaiz

Far den im Abschnitt 4.3 beschriebenen Nutzungsfall berechnen sich fir die am
starksten betroffenen Wohnhduser im Umfeld des Bolzplatzes die folgenden
Beurteilungspegel:

Tabelle 4 - Beurteilungspegel ,,Bolzplatz*

Immissionsort ? | Stockwerk ?) Hausseite OW/IRW © L. (tags) ¥
B1 2.0G SO 55 51,4
B2 1.0G O 55 50,0
B3 3.0G N 55 52,9

QO

vgl. Abbildung 8

am stérksten betroffenes Stockwerk

Orientierungswert bzw. Immissionsrichtwert (WA-Gebiete, tags)
Beurteilungspegel tags

geoe

Diese Immissionspegel wurden fir den Fall einer .freien Schallausbreitung®, d.h.
ohne Berlcksichtigung einer mdéglichen Pegelminderung durch einen L&rm-
schutzwall oder andere Hindernisse berechnet. Aufgrund der Einflisse von
Reflexionen, Bodeneffekten usw. ergeben sich geringfligige Abhangigkeiten von
der Immissionshdhe. Die aufgefihrten Beurteilungspegel gelten flr das jeweils am
starksten betroffene Stockwerk.

Aufgrund von StraBenverkehrslarmeinwirkungen auf die Flache des Bolzplatzes
selbst, ergibt sich mit dem fir die StraBe Friederikenplatz (tags) genannten
Emissionspegel eine Immissionsbelastung von 53 bis 57 dB(A).
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6. Beurteilung

6.1 allgemeine Grundlagen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind bei der Beurteilung der schalltechnischen
Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

[ | DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau"
i.V. mit Beiblatt 12 zu dieser Norm
[ | Abstandserlass* des Landes SACHSEN-ANHALT
u TA Larm'
[ | 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes"

Als Anhaltswerte flir die stddtebauliche Planung werden im Beiblatt1 zu
DIN 18005 u.a die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)
bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten;
der héhere Nachtwert ist entsprechend fir den Einfluss von Verkehrslarm zu be-
ricksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefiihrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils flir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

s ist auf dem Deckblatt mit folgendem Hinweis versehen: "Dieses Beiblatt enthélt Informationen zu
DIN 18005, Teil 1, jedoch keine zuséatzlichen, genormten Festlegungen.”
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Fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV (s.0.) heranzuziehen. Nach §2 dieser Rechts-
verordnung gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW) :

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
in Gewerbegebieten (ausnahmsweise zulassige Wohnungen)
tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Ausdrucklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV nur far
den Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung (in der Folge eines "erheblichen
baulichen Eingriffs") eines Verkehrsweges mafBgebend sind. In der Bauleitplanung
ist dagegen zunéachst auf die 0.g. DIN 18005 abzustellen; die angesprochenen IGW
kénnen u.E. jedoch im Rahmen der Abwagung im Hinblick auf die Einwirkung von
StraBen- oder Schienenlarm zum Vergleich herangezogen werden.

Fir Gewerbelarmeinfliisse / ,Anlagengerdusche” sind im Einzelfall (konkretes
Einzelgenehmigungsverfahren, Nachbarschaftsbeschwerde...) die IMMISSIONS-
RICHTWERTE gemaB Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

b) in Gewerbegebiete
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen drfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten.
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Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
GE 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)

Hinsichtlich der Zuordnung des Immissionsortes werden in Nr. 6.6 der TA Larm
folgende Regelungen getroffen:

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte
Fldchen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbed(irftigkeit zu
beurteilen.

Ende des Zitats.

Im Anhang A.1.3 der TA Larm wurde der maBgebliche Immissionsort wie folgt
festgelegt:

Die maBgeblichen Immissionsorte nach Nummer 2.3 liegen

a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerédusch am stérksten betroffenen schutzbedlirftigen Raumes nach DIN 4109,
Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Flédchen, die keine Gebdude mit schutz-
bedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Fldche, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbed(lirftigen Rdumen erstellt
werden ddrfen; ...

Ende des Zitats.

Nach Nr. 7.2 der TA Larm sind flir seltene Ereignisse die folgenden IMMISSIONS-
RICHTWERTE zu beachten:

... auBerhalb von Gebduden in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis f
tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen diese Werte

- in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b am Tage um nicht mehr als 25 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A),

- in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe c bis f am Tage um nicht mehr als
20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)

Uberschreiten.

Ende des Zitats.

Damit ergeben sich fir seltene Ereignisse die folgenden zuldssigen Maximalpegel:
tags: 70 + 20 = 90 dB(A), nachts: 55 + 10 = 65 dB(A)

Diese Bezugspegel gelten unabhéngig von der Art des Baugebiets; lediglich in GE-
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Gebieten sind um 5 dB(A) héhere Bezugspegel zu beachten. In diesem Zusammen-
hang ist anzumerken, dass sich die zuldssigen Maximalpegel fir Ml-, MD- und MK-
Gebiete sowie fir GE-Gebiete bei seltenen Ereignissen nicht von denen unter-
scheiden, die nach Nr. 6.1 der TA Larm fur den Regelfall festgelegt sind.

7.2 Bestimmungen fiir seltene Ereignisse

Ist wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten, dass in
seltenen Féllen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Tagen
oder Néchten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und 6.2 auch
bei Einhaltung des Standes der Technik zur Ldrmminderung nicht eingehalten werden
kdnnen, kann eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir genehmi-
gungsbedlirftige Anlagen zugelassen werden. Bei bestehenden genehmigungsbedlirftigen
oder nicht genehmigungsbed(rftigen Anlagen kann unter den genannten Voraussetzungen
von einer Anordnung abgesehen werden.

Dabei ist im Einzelfall unter Berticksichtigung der Dauer und der Zeiten der Uber-
schreitungen, der Haufigkeit der Uberschreitungen durch verschiedene Betreiber ins-
gesamt sowie von Minderungsmdglichkeiten durch organisatorische und betriebliche
MaBnahmen zu prifen, ob und in welchem Umfang der Nachbarschaft eine héhere als die
nach den Nummern 6.1 und 6.2 zuldssige Belastung zugemutet werden kann. Die in
Nummer 6.3 genannten Werte dlirfen nicht (iberschritten werden. In der Regel sind jedoch
unzumutbare Geréuschbeldstigungen anzunehmen, wenn auch durch seltene Ereignisse
bei anderen Anlagen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1
und 6.2 verursacht werden kénnen und am selben Einwirkungsort Uberschreitungen an
insgesamt mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten. Nummer 4.3 bleibt unbertihrt.
Ende des Zitats.

Im Hinblick auf die geplante Ausweisung von Kerngebieten ist darauf hinzuweisen,
dass die fur die stadtebauliche Planung im Beiblatt 1 zu DIN 18005 genannten
ORIENTIERUNGSWERTE bei WA- und MI-Gebieten mit den 0.g. IMMISSIONSRICHT-
WERTEN der TA Larm Ubereinstimmen; fir MK-Gebiete nennt das Beiblatt dagegen
um 5 dB(A) hdhere Anhaltswerte fiir die stddtebauliche Planung als die TA Larm.
Ebenso sind die IMMISSIONSGRENZWERTE nach § 2 der 16. BImSchV i.d.R. um
4 dB(A) hoher als die entsprechenden ORIENTIERUNGSWERTE/ IMMISSIONSRICHT-
WERTE; bei Kerngebieten ergibt sich dagegen der Sonderfall, dass die IMMIS-
SIONSGRENZWERTE um 1 dB(A) niedriger sind als die Anhaltswerte fir die stadte-
bauliche Planung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005. Nachfolgend sind die ange-
sprochenen Kennwerte fiir MK-Gebiete gegenlibergestellt:

Kennwert tags nachts

Immissionsrichtwerte (TA Larm) 60 dB(A) | 45 dB(A)
Orientierungswerte (DIN 18005) 65 dB(A) | 50 dB(A)
Immissionsgrenzwerte (16. BImSchV) 64 dB(A) | 54 dB(A)
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Der so genannte "Abstandserlass” des LANDES SACHSEN-ANHALT regelt orien-
tierend die Nachbarschaft zwischen.

emittierenden Anlagen industrieller, gewerblicher und sonstiger Art einerseits und
......... reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

andererseits. Im Abschnitt 2.2.2 des Erlasses ist weiter ausgeflihrt:

Zum Schutz von Mischgebieten, Dorfgebieten und Kerngebieten kann die Abstandsliste
gem. Nr.2.2.2.5 angewandt werden. Je nach baulicher Nutzung sind die besonderen
Wohngebiete im Einzelfall zu priifen, und die Entwicklung zum Wohnen ist zu beachten.

Unter Beachtung dieses ,Anwendungsbereichs” fallt die Nachbarschaft von MK-
und WA-Gebieten (wie im vorliegenden Fall geplant) nicht in den Regelungskanon
des angesprochenen Abstandserlasses.

Der Vollstandigkeit halber ist darlber hinaus auf Folgendes hinzuweisen:
In § 1 der 18.BImSchV wird der Anwendungsbereich der Sportanlagenldrmschutz-
verordnung wie folgt definiert:

(1) Diese Verordnung gilt fur die Errichtung, die Beschaffenheit und den Betrieb von Sportanlagen, soweit

sie zum Zwecke der Sportausiibung betrieben werden und einer Genehmigung nach § 4 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes nicht bedlrfen.

{2) Sportanlagen sind ortsfeste Einrichtungen im Sinne des § 3 Abs. 5 Nr. 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, die zur Sportaustbung bestimmt sind.

{3) Zur Sportanlage zahlen auch Einrichtungsn, die mit der Sportanlage in einem engen rdumlichen und
betrieblichen Zusammenhang stehen. Zur Nutzungsdauer der Sportanlage gehéren auch die Zeiten des An-
und Abfahrverkehrs sowie des Zu- und Abgangs

Danach sind Bolzplatze nicht als ,Sportanlagen“ im Sinne dieser Verordnung zu
beurteilen. Die Berechnung der in der Tabelle 4 (Abschnitt 5.3) aufgeflhrten
Beurteilungspegel erfolgte nach dem Verfahren der TA Larm. In der Beurteilung der
von dieser Anlage verursachten Gerauschimmissionen wird ebenfalls auf die in der
TA Larm genannten Immissionsrichtwerte abgestellt.
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Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von Pegel-
unterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Salzerd):

Jmessbar” (nicht messbar”):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer der-
artigen Pegelanderung in aller Regel nicht mdéglich ist.

Lwesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)* definiert. Diese Festlegung ist an den
Sachverhalt geknlpft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betrof-
fenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten
unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))

wird.

»Verdoppelung“:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

4 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegeldnderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung” bereits bei einer rechnerischen
Erh6éhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung der vorgesehenen stadtebaulichen Planung
6.2.1 Verkehrslarm allgemein

In der Beurteilungszeit tags werden die fur Allgemeine Wohngebiete maBgeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE bereits im unmittelbaren Nahbereich der Fléssergasse bzw.
der FriederikenstraBBe eingehalten. An den ,duBeren Réndern des Plangebietes
(RabestraBe, MuldstraBBe, Studabschnitt Friederikenstral3e) liegt die Immissions-
belastung an den straBenzugewandten Gebdudeseiten der straBennahen
Bebauung in der GréBenordnung des ORIENTIERUNGSWERTS flir Mischgebiete, d.h.
der ORIENTIERUNGSWERT flr WA-Gebiete wird dort um etwa 5 dB(A) Uberschritten.
Der ORIENTIERUNGSWERT flr Kerngebiete (vgl. hierzu Abschnitt 6.1) wird nicht
erreicht oder Uberschritten.

Parkplatzlarm von den 6ffentlichen Parkplatzen und privaten Stellplatzanlagen ist in
den als Anlage 2, Blatt 1-5 beigefiigten Larmkarten enthalten. Auch in Kenntnis der
Ergebnisse der vorangegangenen Untersuchungen ist erkennbar, dass der
,Parkplatzlarm® keinen nennenswerten Einfluss auf den Gesamtpegel der Verkehrs-
larmimmissionen hat. Diese Feststellung gilt uneingeschrankt fir die Situation
tagstiber (6-22 Uhr) und trifft in der Nachtzeit zu, wenn der Mittelwert der
Fahrbewegungen Uber alle 8 Nachtstunden (22-6 Uhr) der Berechnung zugrunde
gelegt wird. Hierauf beziehen sich die Darstellungen in den Larmkarten der Anlage 2
und 3.

Unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten kénnen MaBnahmen zur Minderung
der Verkehrslarmimmissionen in Form von Larmschutzwanden oder —wéllen nicht
vorgeschlagen werden. Andererseits ergibt sich fir die straBenzugewandten
Gebdaudeseiten in groBen Teilen sowohl der geplanten WA- als auch der MK-
Gebiete eine Uberschreitung eines. ORIENTIERUNGSWERTS von 45 dB(A) nachts.
Hierzu ist im Beiblatt 1 zu DIN 18005 folgendes ausgeftihrt:

Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schiaf hdufig nicht mehr méglich.

Ende des Zitats.

Aus den genannten Grinden wird fir die betroffenen Bauflachen die Festsetzung
Jpassiver® (baulicher) SchallschutzmaBnahmen vorgeschlagen. Entsprechende
Moglichkeiten werden in Abschnitt 7 diskutiert.
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6.2.2 Neubau von StraBBen bzw. StraBenverbindungen

Die in der Abbildung 7 (Abschnitt 4.1) rot dargestellten StraBenabschnitte sind unter
dem Gesichtspunkt eines StraBenneubaus zu beurteilen.

Die beiderseits der B6hmischen StralBe und der Breiten Stral3e gelegene Bebauung
liegt nicht unmittelbar im ,Baustreckenbereich“ der geplanten Verbindungsstrale.
Gleichwohl wurde im Sinne einer konservativen Betrachtung der gesamte
StraBenzug Bdéhmische StraBe <« neue VerbindungsstraBe « Breite StralBe ent-
sprechend den Beurteilungskriterien einer ,wesentlichen Anderung* gepriift. Die
Ergebnistabelle in Blatt 9 der Anlage 2 zeigt, dass auch nach diesem MaBstab die
Immissionsorte 23-25 nicht betroffen sind. Fir die Immissionsorte 20-22 weist die
Gegeniberstellung des Nullfalls (ohne) und des Prognosefalls (mit StraBenver-
bindung) zwar eine ,wesentliche Anderung“ im Sinne einer zu erwartenden
Erhdéhung der Mittelungspegel um 2,1 bis 3,2 dB(A) aus, jedoch werden hier die
Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete nach §2 der 16 BImSchV auch im
Prognosefall sicher eingehalten. Die um 4 dB(A) niedrigeren Orientierungswerte
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden in den Immissionsorten 20 und 22 ebenfalls
eingehalten (10 22) bzw. deutlich unterschritten (10 20) und im Immissionsort 21 nur
geringfugig Uberschritten. Unter Beachtung der beschriebenen Sachverhalte sind
LarmminderungsmaBnahmen nicht vorzuschlagen. Insbesondere leitet sich aus
den Vorgaben der 16.BImSchV kein Rechtsanspruch auf L&rmschutz ab.

Fir die beiderseits der verlangerten Fldssergasse gelegenen Immissionsorte 01 —
07 sowie 12 und 13 ergibt sich aus der Gegenuberstellung des Nullfalls und der
Prognose ebenfalls eine ,wesentliche Anderung“ im Sinne einer zu erwartenden
Erhdéhung der Mittelungspegel um 3 dB(A) oder mehr, jedoch werden auch hier die
Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete nach § 2 der 16 BImSchV und gr6 Btenteils
auch die Orientierungswerte der DIN im Prognosefall eingehalten, sodass ein
Anspruch auf Larmschutz hier nicht festzustellen ist. Fir den kinftigen Ein-
muandungsbereich der Flbéssergasse in die MuldstraBe weisen die vorliegenden
Rechenergebnisse fir die durch den Immissionsort 08 gekennzeichnete Gebaude-
seite einen ,Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach® aus. Ein konkreter
Anspruch auf bauliche SchallschutzmaBnahmen ist hier jedoch nur dann
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festzustellen, wenn sich in der Fassade Fenster schutzbediirftiger Aufenthalts-
rdume befinden®. Fir die der MuldstraBe zugewandten Gebaudeseiten (= Immis-
sionsorte 09, 10 und 11) ergibt sich nach den vorliegenden Rechenergebnissen
keine ,wesentliche Anderung“ der Verkehrslarmsituation, die hier auch im
Prognosefall Gberwiegend durch die MuldstraBe gepragt wird. Der Mittelungspegel
des Verkehrslarms erhdht sich in den zuletzt angesprochenen Immissionsorten um
weniger als 1 dB(A) (vgl. hierzu Abschnitt 6.1, Seite 32 des Gutachtens).

6.2.3 Parkplatze, Stellplatzanlagen

In den LARMKARTEN der Anlagen 2 und 3 ist der Einfluss des ,Parkplatzlarms®
kumulativ mit den einwirkenden StraBenverkehrsgerauschen dargestellt. Diese
Darstellung geht von dem Grundgedanken aus, dass Gerausche von straBennahen
Stellplatzen — unabhangig von der planungsrechtlichen Ausweisung (>> &ffentlich/
privat) — zumal in innenstadtnahen Bereichen von den gerduschrelevanten Vor-
gangen im Bereich des StraBenraums nicht unterschieden werden kénnen. Eine
hiervon abweichende Gerauschsituation ist dagegen in ,Innenhdfen® zu
beriicksichtigen, in denen Gerausche von den umliegenden Verkehrswegen durch
die umfassende, weitgehend geschlossene Bebauung wirksam abgeschirmt
werden. Unter Beachtung der Ergebnisse der vorangegangenen schalltechnischen
Untersuchung finden sich im aktuellen Entwurf zum Bebauungsplan ,Fléssergasse*
kaum noch derartige Nachbarschaftssituationen. Anzusprechen sind in dieser
Hinsicht z.B. die Stellplatzbereiche St9, GGa11/12 und GSt12, deren Nutzung den
unmittelbar angrenzenden WA-Gebieten zugeordnet ist.

Die gemaB TA Larm maBgeblichen IMMISSIONSRICHTWERTE und ,zuldssigen
Maximalpegel“ sowie die fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 zu beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE wurden im Abschnitt 6.1
aufgeflhrt; auf die Besonderheit der Beurteilungsgrundlagen fiir MK-Gebiete wurde

dort ndher eingegangen.

Gerauschimmissionen, die typischerweise i.V. mit der Nutzung von Stellplatzen in
Wohnanlagen auftreten, die der ErschlieBung eben dieser Wohnanlagen dienen

5 Eine weitergehende Bemessung des ggf. erforderlichen baulichen Schallschutzes im Sinne der
Regelungen der 24.BImSchV ist nicht Gegenstand der hier vorliegenden Untersuchung.
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kénnen aus den nachfolgend erlauterten Grinden allenfalls hilfsweise auf der
Grundlage der TA Larm bzw. nach den in Beiblatt 1 zu DIN 18005 genannten
Kriterien beurteilt werden. Die Bezugnahme auf IMMISSIONSRICHTWERTE und
,zulassigen Maximalpegel“ (vgl. Nr. 6.1 der TA Larm) resp. ORIENTIERUNGSWERTE
(vgl. Beiblatt 1 zu DIN 18005) sowie daraus abgeleitete ,Richtwertliberschreitun-
gen“ sind unter diesem Vorbehalt zu sehen.

Grundsatzlich sind alle in Verbindung mit der ErschlieBung und Nutzung von
Wohngrundsticken Ublicherweise auftretenden Gerdusche - z.B. Parkplatzlarm,
Gerausche von Kleinkinderspielplatzen usw. - unter dem Gesichtspunkt der
ORTSUBLICHKEIT zu beurteilen und entziehen sich insoweit larmtechnischen Beur-
teilungsmaBstaben, wie sie durch Verordnungen, Richtlinien und Normen (u.a.
TA Larm, DIN 18005 ...) festgelegt wurden.

Gelegentliche An- und Abfahrten von Pkw zwischen 22 und 6 Uhr finden auf den
Grundsticken bebauter Gebiete weitgehend unabhéngig von der Art der Grund-
sticksnutzung regelmaBig statt. Dies gilt in stadtischen Baugebieten gleichermaBen
wie in landlichen Regionen. Selbst in Reinen Wohngebieten treten in der Nach-
barschaft von Wohnhausern die mit An- und Abfahrten von Pkw verbundenen
typischen Gerausche sowie das Klappen von Autotliren und Garagentoren auf, so
dass derartige Vorgange auch in der Nachtzeit als ,ortsliblich“ angesehen werden
mussen. Eine Ausnahme bilden allenfalls véllig ,autofrei“ geplante Baugebiete.

Geht man dem gemaB davon aus, dass gelegentliche Einzelereignisse wie Motor-
Starten, Turen-Schlagen pp. unter dem Aspekt der ,Ortsiblichkeit” gesehen werden
kdnnen, so ist die Haufigkeit der Fahrbewegungen ein verwendbares Kriterium fir
die Beurteilung der Frage, ob das MaB der ,Ortsiblichkeit” Gberschritten wird.
Dieser Parameter wird durch den so genannten BEURTEILUNGSPEGEL abgebildet.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen kann davon ausgegangen werden,
dass die am Tage zu beachtenden Richtwerte in den hier zu beachtenden Nach-
barschaftssituationen durch Gerausche von den geplanten Stellplatzanlagen sicher
eingehalten werden. Dagegen kann in der Nachtzeit (zwischen 22 und 6 Uhr) nicht
in jedem Fall ausgeschlossen werden, dass der IMMISSIONSRICHTWERT fur WA-

Gebiete erreicht oder Uberschritten wird.
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Dabei ist auch zu beachten, dass den Berechnungen eine statistische Gleich-
verteilung der Gerauschemissionen auf der gesamten Parkplatzflache zugrunde
liegt. Da die (mittlere) Zahl der stiindlichen Fahrbewegungen je Stellplatz unter 1
liegt, kann im Einzelfall nicht ausgeschlossen werden, dass héhere oder niedrigere
BEURTEILUNGSPEGEL auftreten, wenn sich die (wenigen) Fahrbewegungen auf Stell-
platze in geringem oder gréBerem Abstand zur betroffenen Wohnbebauung
konzentrieren.

In diesem Kontext ist auch die im Entwurf zum Bebauungsplan ,Fléssergasse”
formulierte Festsetzung Nr. 24 zu sehen:

24. Auf den nicht Gherboubaren GrundstGcksfi@chen der Allgemeinen Wohngebiele WAT, WATT,
WAI12 sowie in den Kemgebleten MKS und MK7 sind Nebenanlagen gem. § 14 BauNVO und ‘
Steliplaize gem. § 12 BauNVO dligemein zulGssig, sofemn in den eirzelnen Baugebieten keine |
Fesisetzungen von Fldchen for Stellplidize gesondert erfolgt sind und sie so eingegrint sind, |
dass sie der Sichi von dffentlichen Fidchen aus entzogen sind. !

Der nach den vorliegenden Rechenergebnissen grundsatzlich moéglichen Richtwert-
Uberschreitung in der Zeit von 22 bis 6 Uhr ist der Gesichtspunkt des Schall-
Immissionsschutzes i.S. der in Beiblatt 1 zu DIN 18005 als Grundlage fir die stadte-
bauliche Planung zusammen gestellten Kriterien gegenlber zu stellen. Soweit im
Rahmen der diesbezliglichen Abwagung aus stadtebaulichen Grinden der Not-
wendigkeit einer Einrichtung von Stellplatzanlagen der Vorzug gegeben wird, sollte
der Sachverhalt der dann méglichen Richtwertiiberschreitung Eingang in den
Bebauungsplan finden.



- 0420411 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 38

6.2.3 ,Gewerbelarm® (Nutzungen im MK-Gebiet)
Folgende Nutzungen im MK-Gebiet wurden beispielhaft betrachtet:

= Biergarten im hinteren Bereich des Kerngebiets

= Anlieferung im rlickwartigen Bereich der an der Zerbster StralBe vor-
handenen Bebauung

» Musik in einer Gaststatte (Abstrahlung Gber geéffnete Fenster) und
Terrassennutzung im Kreuzungsbereich Zerbster StraBe/ Rabestral3e

Betrachtet man die angesprochenen Nutzungen in der BEURTEILUNGSZEIT tags (6-
22 Uhr), so ergibt sich aus den in Blatt 1 und 2 der Anlage 4 dargestellten LARM-
KARTEN unmittelbar, dass selbst die ORIENTIERUNGSWERTE flir Allgemeine und Reine
Wohngebiete bereits in geringem Abstand zu den betrachteten Quellen eingehalten
werden (i.M. 10 bis 20 m). Es kann vorausgesetzt werden, dass die entsprechenden
ORIENTIERUNGSWERTE flir Mischgebiete und Kerngebiete auch in unmittelbarer
Nachbarschaft der jeweiligen Ereignisse nicht Gberschritten werden.

Die fUr die ungdinstigste Nachtstunde beispielhaft angenommene Nutzung (Musik in
einer Gaststatte, Fenster gekippt geéffnet) fihrt dagegen im direkten Umfeld dieser
Quelle zu einer ggf. erheblichen Uberschreitung des IMMISSIONSRICHTWERTS fiir MK-
Gebiete (vgl. hierzu Anlage 4, Blatt 3). Der IMMISSIONSRICHTWERT flur WA-Gebiete
wird in der untersuchten Situation erst in rd. 80 bis 100 m Abstand zum betrachteten
Gaststattenfenster eingehalten. Im Hinblick auf die ebenfalls untersuchte
AuBenbewirtschaftung auf der Freiflache im EinmUndungsbereich RabestralBe/
Zerbster StraBe kann bei einer Nutzung nach 22.00 Uhr nicht ausgeschlossen
werden, dass der IMMISSIONSRICHTWERT flr MK-Gebiete im Bereich der unmittelbar
betroffenen Bebauung Uberschritten wird. Es ist jedoch von den Verhéltnissen des
jeweiligen Einzelfalls (Art und Umfang der Nutzung, Lage der n&chstgelegenen
Schlafraumfenster...) abhéangig, ob eine AuBenbewirtschaftung im MK-Gebiet zu
einem Immissionskonflikt fihrt oder nicht. Insoweit fehlt u.E. die Grundlage, um
derartige Nutzungen in der Zeit von 22-6 Uhr bereits im Rahmen der Bauleitplanung
auszuschlieBen. Insbesondere Uber die Anwendung immissionsschutzrechtlicher
Ausnahmeregelungen (>> seltene Ereignisse, Verschiebung der Nachtzeit um eine
Stunde...) kann nur in Kenntnis des konkreten Einzelfalls, nicht jedoch im
weitgehend ,abstrakten Bauleitverfahren entschieden werden.
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6.2.4 Bolzplatz

Im Zusammenhang mit der Planung eines Bolzplatzes in der GRUNFLACHE im
Ostlichen Teil des Plangebiets, nérdlich der StraBe Friederikenplatz sind folgende
Gesichtspunkte zu diskutieren:

» die Auswirkungen des Bolzplatzes auf die Nachbarschaft

» die Belastung der vorgesehenen Flache durch StraBenlarm
von der StraBe Friederikenplatz

Nach den im Abschnitt 5.2.3 (Tabelle 4) zusammengestellten Rechenergebnissen
wird der ORIENTIERUNGSWERT eines Allgemeinen Wohngebiets an der nachst-
gelegenen, vorhandenen Wohnbebauung auch in den jeweils am starksten
betroffenen Stockwerken der betroffenen Wohnbebauung eingehalten. Selbst wenn
angenommen wird, dass ein GroBteil der im Bereich des Bolzplatzes zu
erwartenden Emissionen innerhalb der so genannten Ruhezeiten auftritt, kann unter
Anwendung der diesbezlglichen Beurteilungskriterien der TA Larm davon
ausgegangen werden, dass der fir WA-Gebiete am Tage maBgebliche Immis-
sionsrichtwert nicht Gberschritten wird. Da die berechneten Immissionspegel fir den
Fall einer .freien Schallausbreitung®, d.h. ohne Beriicksichtigung einer mdglichen
Pegelminderung durch einen Larmschutzwall oder andere Hindernisse berechnet

wurden, sind MaBnahmen zur Larmminderung nach den hier vorliegenden
Berechnungen nicht vorzuschlagen, wenn die im Abschnitt 4.4 beschriebene
Bolzplatznutzung im Rahmen des Abwéagungsverfahrens als zutreffend angesehen

wird (Voraussetzung u.a.: keine Nachtnutzung).

Durch StraBenverkehrslarm ergibt sich fir die Flache des Bolzplatzes eine
Immissionsbelastung von 53 - 57 dB(A). Damit liegt die Verkehrslarmbelastung, die
hier in erster Linie durch die StraBe Friederikenplatz bestimmt wird, in der
GréBenordnung des ORIENTIERUNGSWERTS flr Parkanlagen. Auch in dieser Hinsicht

sind LArmminderungsmafBnahmen nicht vorzuschlagen.
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7. Passive SchallschutzmaBnahmen

Die mit Blick auf einschlagige Rechtsvorschriften i.d.R. vorzunehmende Differen-
zierung nach ,Anlagengerdusche” aus (privaten) Stellplatzanlagen einerseits
(¢ TALarm) und ,Verkehrslarm® von offentlichen StraBen andererseits
(= DIN 18005, ggf. 16. BImSchV) lasst sich im vorliegenden Fall nicht aufrecht-
erhalten, da Gerauschimmissionen, die von straBennahen Stellplatzen — unab-
hangig von deren planungsrechtlicher Ausweisung — hervorgerufen werden, nicht
von den gerauschrelevanten Vorgadngen im Bereich des StraBenraums unter-
schieden werden kénnen. Nahere Ausfiihrungen zu dieser Uberlegung sind den
Abschnitten 6.2.1 und 6.2.3 dieses Gutachtens zu entnehmen.

U.E. ist es daher sachgerecht, einer Bemessung des baulichen (passiven)
Schallschutzes von vornherein den Summenpegel aus beiden Gerauschquellen-
arten zugrunde zu legen. Dies wurde bereits bei der Darstellung der Immissions-
belastung in den Larmkarten der Anlagen 2 und 3 bericksichtigt.

Fir die i.S. einer Orientierungswertliberschreitung betroffenen Teilflachen der Bau-
gebiete ergeben sich die auf der Grundlage des Abschnitts 5 der DIN 4109 fest-
zusetzenden LARMPEGELBEREICHE aus der Darstellung in Anlage 3, Blatt 1 und 3.

Blatt 2 der Anlage 3 kennzeichnet dartber hinaus die Fassadenbereiche, in denen
in der schalltechnisch unglinstigeren Situation (nachts) von einer Uberschreitung
der Orientierungswerte flir WA-Gebiete auszugehen ist. Diese Karte zeigt dartiber
hinaus auch, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir MK-Gebiete
auch in der Nachtzeit im gesamten Plangebiet nicht auftritt.

Im Vergleich zwischen Anlage 3, Blatt1 (Geb&ude-Larmkarte) und Blatt 3
(unbebaute Flachen) ist Folgendes zu beachten:

In den Gebaude-Larmkarten ist richtliniengerecht die ,reflexionsfreie” Belastung des
jeweiligen Fassadenabschnitts aufgetragen. Blatt 3 der Anlage 3 berlcksichtigt
dagegen — ebenso wie Blatt 1 der Anlage 2 — alle Pegelerh6hungen, die durch
Reflexionen an den vorhandenen Baukdrpern auftreten. Diese Darstellung fuhrt u.a.
dazu, dass in der entsprechenden LARMKARTE jeweils unmittelbar vor den
Gebauden im straBennahen Bereich z.T. der LARMPEGELBEREICH |V dargestellt ist.
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Dieser Effekt kann aus den o0.g. Griinden vernachlassigt werden, d.h. entsprechend
der Darstellung in Anlage 3, Blatt 1 befindet sich der Giberwiegende Teil deri.S. einer
Orientierungswertlberschreitung betroffenen Baugebiete im

Larmpegelbereich lll.

Diese Feststellung gilt grundsatzlich unabh&ngig von der Art des Baugebiets, da

das MaB des erforderlichen baulichen Schallschutzes nicht von der Schutz-
bedurftigkeit der Bauflachen abhangt sondern — mit Blick auf den angestrebten
Innenpegel — nur von der AuBenldrmbelastung bestimmt wird.

Die Tabellen 8 - 10 der DIN 4109 sind nachfolgend auszugsweise wiedergegeben:

Tabelie 8. Anforderungen an die Luftschalldimmung von AuBenbauteilen

Spalte 1 2 3 1 4 l 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume
Larm- "“’:::Bh%?b' [i_,n Wohnungen,
Zeile pegel " Bettenrdume in bernachtungs- B
bereich AuBenIa:m- Krankenanstalten rédume in Beher- 3“";.’::;2: e)su"d
pegel und Santorien bergungsstatten,
Unterrichtsrdume
und &hnliches
dB(A) erf. Riy res' des AuBenbauteils in dB
1 1 bis 55 35 30 -
2 B 56 bis 60 35 30 30
3 1] 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlérm aufgrund der in den Réumen ausgeiibten Tatig-
keiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Tabelle 9. Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schalldamm-MaB nach Tabelle 8 in Abhéingigkeit
vom Verhéltnis Sy.r/Sc

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw+n/Ss 25 2,0 1,6 13 1,0 08 0,6 05 04
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
Siw+F): Gesamtiliche des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?
Sig : Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m%
Tabelle 10. Erforderliche Schalldamm-MaBe erf. R}, .; von Kombinationen von AuBenwdéinden und Fenstern
Spalte 1 2 3 4 5 6 7
erl. R, Schallddmm-MaBe fiir Wand/Fenster in ...dB/...dB bei folgenden
- JIes 4 N
Zeile in dg Fensterfidchenanteilen in %
nach Tabelle 8 10% 20% 0% 40% 50% 60%
1 30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35/30 35/32 40/32
2 35 40/25 35/30 40/30 40/30 50/30 45/32
40/32 40/37
3 40 45/30 40/35 45/35 45/35 80/35 40/37
45/37 4540 50/42
4 45 50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 60/42
Diese Tabelle gilt nur fiir Wohngebéude mit liblicher Raumhdhe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr,
unter Berlicksichtigung der Anforderungen an das resultierende Schalldimm-Ma8 erf. R}, .. des AuBenbauteiles nach
Tabelle 8 und der Korrektur von —2 dB nach Tabelle 9, Zeile 2.
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Nachfolgend ist ein Vorschlag fliir eine textliche Festsetzung zum passiven
Schallschutz formuliert:

Im Baugebiet WA* kénnen durch die mit der Nutzung von &ffentlichen und privaten Stell-
platzanlagen verbundenen Gerdusche sowie durch StraBenverkehrsldrm von éffent-
lichen Parkpldtzen Immissionsbelastungen auftreten, die die Orientierungswerte fiir
allgemeine Wohngebiete nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stddtebau”in
der Nachtzeit um bis zu ... dB(A) lberschreiten. Wegen der gegeniiber dem Regelfall
erhéhten Gerdusch-Immissionsbelastung werden bauliche MaBnahmen zum Schutz
gegen AuBenldarm i.S. der Regelungen des Abschnitts 5 der DIN 4109 ,Schallschutz im
Hochbau* festgesetzt. Bei der Bemessung des baulichen Schallschutzes der betroffenen
AuBenbauteile ist vom Larmpegelbereich 11l auszugehen.

Ausnahmen sind zuldssig, soweit im Einzelfall nachgewiesen wird, dass durch vorge-
lagerte Bauteile oder andere Einfllisse tatsédchlich eine geringere AuBenldrmbelastung
vorhanden ist.

Hinweis flr die Begriindung zum Bebauungsplan:

Nach der rechnerischen Immissionsprognose kann in der Nachtzeit i.V. mit der
bestimmungsgemaBen Nutzung der Parkplatze und Stellplatzanlagen sowie durch
Verkehrslarm von den offentlichen StraBen ein Mittelungspegel von mehr als 45 dB(A)
auftreten. Entsprechend der ,Anmerkung” zu den ORIENTIERUNGSWERTEN in Abschnitt 1.1.
des Beiblatts zu DIN 18005 ist in einem solchen Fall selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestérter Schlaf hédufig nicht mehr méglich. Daher werden durch den
Bebauungsplan passive SchallschutzmaBnahmen (bauliche MaBnahmen zum Schutz
gegenliber AuBenldrm) festgesetzt. Diese MaBnahmen werden im vorliegenden Fall fir
angemessen gehalten, da die ermittelte Immissionsbelastung sich einerseits nicht als
,Dauerbelastung“ darstellt, andererseits jedoch (i.d.R. Kkurzzeitig) parkplatztypische
Gerauschimmissionen mit einer entsprechenden Stérwirkung sowie einzelne Nachtstunden
mit erhéhtem Verkehrsaufkommen nicht ausgeschlossen werden kénnen.
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdriicke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehérrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspege/! Lar.

Mittelungspegel "L»" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22°° Uhr)
und "nachts" (22% bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus® flir Schienenverkehrsgerausche bei
durchgehenden Bahnstrecken; Zuschlag flr Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder vergleich-
baren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), gaf. "Aufpunkthdhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehdéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthdéhe": Héhe der fraglichen Gerauschquelle Uber
Gelandehéhe in [m]. Bei StraBenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Ober StrOb, bei Schienenverkehrsgerduschen HQ = Schienenober-
kante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hw): HOhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hbéhe der Larmschutzanlage wird Gblw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.

6 Der angesprochene Schienenbonus bei der Berechnung der BEURTEILUNGSPEGEL von Schienenwegen
entféllt fir Bahnstrecken ab 1.1.2015 und fir Stadtbahn- und StraBenbahnstrecken ab 2019.
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