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1. Auftraggeber

PROJECTA GRUNDSTUCKSVERWERTUNG GMBH
NEUBURGER STRARE 85 B
94036 Passau

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die PROJECTA GRUNDSTUCKSVERWERTUNG GMBH beabsichtigt im Ortsteil Kochstedt
der STADT DESsAU — RorLAU Wohnbauflachen mit dem Schutzanspruch eines All-
gemeinen Wohngebiets (WA gem. BauNVO') neu zu entwickeln. Diese stadtebau-
liche Planung soll durch die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 224 der STADT
DessAU — RorLAU planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sollen die auf das Plangebiet ein-
wirkenden Gerausche durch den Betrieb eines sudwestlich an das Plangebiet an-
grenzenden Einkaufs- bzw. Dienstleitungszentrums auf Grundlage einer durch-
gefuhrten Betriebsbefragung ermittelt und beurteilt werden. Dartber hinaus sind die
Gerauschimmissionen eines o6stlich, auf dem Grundstlck der Grundschule, geplan-
ten Kleinspielfeldes in die schalltechnische Beurteilung einzubeziehen. In diesem
Zusammenhang werden die Ergebnisse einer schalltechnischen Untersuchung’,
die im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zur Errichtung des Spielfeldes
durchgefuhrt wurde, nachrichtlich bericksichtigt.

Zusatzlich hierzu sollen die Gerausche durch den neu entstehenden Erschlie3ungs-
verkehr verursachten Gerausche flr die vorhandene Wohnbebauung an den hier-
von am starksten betroffenen Stral3en ermittelt beurteilt werden. Daruber hinaus soll
eine Aussage zu den auf das Plangebiet einwirkenden Stralienverkehrsgerauschen
getroffen werden.

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt unter Beachtung der im Bauleitverfah-
ren maRgeblichen Regelungen von Beiblatt 1 zu DIN 18005'.

Im Hinblick auf die Beurteilung der durch die Nutzung des SB-Markts verursachten
Gerausche werden dariiber hinaus die Regelungen der TA Larm' und bezliglich der
Gerausche durch die Nutzung des geplanten Kleinspielfeldes die Regelungen der
LAl Freizeitlarmrichtlinie (Sachsen-Anhalt) diskutiert.

1 Schalltechnische Untersuchung zur Errichtung eines Kleinspielfeldes in Kochstedt, BMH, Garbsen vom 23.08.2017
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Lageplan der Anlage 1 zu entnehmen.
Das betrachtete Plangebiet befindet sich am slUdwestlichen Ortsrand von
Kochstedt. Insgesamt ist die Errichtung von rd. 64 Wohneinheiten geplant.
Die westliche Grenze des Geltungsbereichs wird durch die Wilhelm-Busch-Stral3e
gebildet. Im Siden schlielt sich das Grundstick eines Einkaufs- bzw. Dienst-
leistungszentrums sowie die vorhandene Wohnbebauung an der Lichtenauer
StralBe an. Nordlich des Plangebiets befinden sich Wohnnutzungen an der Theodor-
Storm-Stral3e und im Osten grenzt das Schulgrundsttick der Grundschule Kochstedt
an die geplanten Bauflachen an. Im westlichen Teil des Schulgelandes ist die Neu-
errichtung eines Kleinspielfeldes geplant. Zwischen diesem Spielfeld und den be-
trachteten Wohnbauflachen soll — zur Abschirmung der Gerausche durch die Nut-
zung des Spielfelds — ein Larmschutzwall mit einer maligeblichen Schirmkanten-
héhe von

Hw=3,5m
hergestellt werden.
Die verkehrliche ErschlielRung des Plangebiet soll Uber die Wilhelm-Busch-Stralle
mit einer Anbindung an die Lichtenauer Stral3e erfolgen. Daruber hinaus ist eine
neue Erschlielungsstra®e mit Anbindung an die Gebriider-Grimm-Stral3e im nord-
westlichen Teil des Geltungsbereichs vorgesehen.
Das Betriebsgrundstick des Einkaufs- bzw. Dienstleistungszentrums befindet sich
im Sudwesten des Plangebiets. Dabei handelt es sich um einen Lebensmittel-
discounter mit einer Verkaufsflache von rd. 600 m?, einen Getrankemarkt mit
rd. 250 m? Verkaufsflache sowie kleinere Einzelhandelsnutzungen und Dienst-
leistungseinheiten (Arzte, Apotheke etc.) mit insgesamt rd. 330 m2 Verkaufsflache.
In den Obergeschossen des Baukorpers befinden sich Wohnnutzungen.
An der Gebaudenordseite des Wohn- und Geschaftshauses, unmittelbar gegenuber
der geplanten Wohnbauflachen, ist die Ladezone des SB-Markts angeordnet. Ost-
lich des Baukorpers schliel3en sich rd. 70 Pkw-Parkplatze an, die Uber den Hans-
Sachs-Weg mit Anbindung an die Wilhelm-Busch-Stral8e bzw. Uber den sudlichen
Teil des Betriebsgrundstuicks verkehrlich erschlossen werden. Im sudlichen Teil die-
ser Parkplatze befindet sich die Ladezone des Getrankemarkts. Weitere Pkw-Stell-
platze fur Kunden bzw. Bewohner schlieen sich an der West- bzw. Stdfassade
des Wohn- und Geschaftshauses an. Die durch die Nutzung dieser Stellplatze ver-
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ursachten Gerausche konnen gegenuber den Pkw-Stellplatzen an der Gebaude-
ostseite bzw. den 0.g. Ladezonen vernachlassigt werden.

Im Bereich der Ladezone des SB-Markts befinden sich die Kuhl- und Luftungs-
anlagen des Discounters. Nach Mitteilung des Marktleiters sollen die z.Z. vorhan-
denen Anlagen abgebaut und durch neue Anlagen am selben Standort ersetzt wer-
den. Bei den schalltechnischen Berechnungen werden fur die geplanten Anlagen
die vom Marktbetreiber zur Verfugung gestellten Ergebnisse schalltechnischer

Messungen einer baugleichen Anlage zu Grunde gelegt.

4. Hauptgerauschquellen
4.1 Einzelhandelsnutzungen

4.1.1 Vorbemerkung
Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten

Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schall-Leistungs-Beurteilungs-
pegel L, einer Gerauschquelle errechnet sich nach:

Lyar = Lya +10-1g te/t,
Dabei ist t. die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel auftritt; t. der Bezugszeit-
raum in gleichen Zeiteinheiten.
Nach den vorliegenden Betriebsangaben liegen die Offnungszeiten der fiir das
Plangebiet maligeblichen Einzelhandelsmarkte werktags in der Zeit von 7.00 bis
20.00 Uhr.

4.1.2 Gerauschquellen innerhalb der Gebaude

Gerauscheinwirkungen aus den Gebauden von Einkaufsmarkten kbnnen gegen-
uber den anderen, nachfolgend betrachteten Gerauschen von aufen liegenden
Kihl- und Luftungsanlagen vernachlassigt werden.

Da die Kuhl- und/ oder Luftungsanlagen Ublicherweise kontinuierlich (z.B. thermos-
tatgesteuert) betrieben werden; ist davon auszugehen, dass sich die schalltech-
nisch ungunstigste Situation in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) ergibt. Da die
IMMISSIONSRICHTWERTE in der Nachtzeit um 15 dB(A) unter den Tag-Richtwerten
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liegen, kdnnen die Teilschallpegel von Kiuhl- und Liftungsanlagen in der Gerausch-
situation "tagsuber" vernachlassigt werden, wenn die Einhaltung der Nachtricht-
werte sichergestellt ist.

Unter Beachtung eines vom Betreiber des Lebensmitteldiscounters vorgelegten
Messberichts, in dem die Ergebnisse schalltechnischer Messungen an einer bau-
gleichen Kalteanlage dargestellt sind, ist bei einem Volllastbetrieb der Anlage in
rd. 8 m Abstand zum Kuhlaggregat ein Schalldruckpegel von:

Lp =43 dB(A)
zu erwarten. Durch Abstandskorrektur ergibt sich hieraus ein Schallleistungspegel
des Kuhlaggregats von:
Lwa =71 dB(A).

Dieser Schallleistungspegel wird zur Ermittlung der Gerauschimmissionsbelastung

durch Gewerbelarm im Bereich des Plangebiets in der Nachtzeit zu Grunde gelegt.

Es wird davon ausgegangen, dass diese Anlagen dem heutigen STAND DER LARM-
BEKAMPFUNGSTECHNIK entsprechen. Darlber hinaus wird vorausgesetzt, dass sich
das Gerausch der kalte- bzw. liftungstechnischen Einrichtungen entsprechend dem
STAND DER LARMBEKAMPFUNGSTECHNIK als gleichmafRiges Rauschen ohne hervor-
tretende "Einzeltone" und pegelbestimmende tieffrequente Gerauschanteile
,oder auffallige Pegelanderungen® darstellt, so dass ein diesbezlglicher Pegel-

zuschlag bei der Ermittlung der BEURTEILUNGSPEGEL nicht in Ansatz zu bringen ist.

4.2 Gerauschquellen im Freien, Emissionskennwerte
4.2.1 Parkplatze

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL des Parkplatzes erfolgt auf der Grundlage der

PARKPLATZLARMSTUDIE ". Dabei kdnnen die Gerduschemissionen nach dem soge-
nannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes
Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren® - getrennt fur
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.
Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie
im vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder
anderer Vorkenntnisse einigermallen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt



-17160 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 8

folgender Zusammenhang:

L, =Ly, +K, +K, +10-1g(B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:
Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach Ta-
belle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfie und Stunde). Falls fir N keine exak-
ten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle 33 der
Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;
Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kra, wie folgt zu bertcksichtigen:

Tabelle 1 - Zuschlage fir verschiedene Parkplatztypen (Auszug) -

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart Kea K,
Pkw-Parkplatze
Parkplatze an Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren

larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4

Unter Beachtung des derzeitigen Ausbauzustands der Parkplatze wird fur den
,Parkplatztyp® der Pegelzuschlag fur "Standard-Einkaufswagen auf Pflaster® mit
Kra = 5 dB(A) und Ki= 4 dB(A) berucksichtigt.

Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgassen werden auf der Grund-
lage der RLS-90 " berechnet; dabei wird der Korrekturterm Dsto durch Ksto wie folgt

ersetzt:

= 0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen

= 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm
= 1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
» 4,0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)

= 5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster.

In der PARKPLATZLARMSTUDIE werden auch typische Fahrzeugfrequenzen bei der
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Nutzung unterschiedlicher Parkplatztypen genannt. Danach ist tagsuber i.M. mit fol-

genden Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde zu rechnen:

Tabelle 2: Fahrzeugbewegungen auf Parkplatzen (Auszug)

N = Bewegungen / (Bo * h) 33)54)
Parkplatzart Tag Nacht unglnstigste
6 - 22 Uhr 22 -6 Uhr Nachtstunde
Einkaufsmarkt (Bezugsgrofte 1m? Nettoverkaufsflache)
Kleiner Verbrauchermarkt 0.1
(Nettoverkaufsflache bis 5000 m?) ’
GroRer Verbrauchermarkt bzw.

Warenhaus 0,07 - -
(Nettoverkaufsflache liber 5000 m?)

Elektrofachmarkt 0,07 - -
Discounter®”) und Getrankemarkt 0,17 - -
Schnellgaststatte (mit Selbstbedienung) 0,40 0,15 0,60

(je 1 m? Netto-Gastraumflache)

- keine Bewegungen vorhanden

53) Eine Fahrzeugbewegung ist entweder eine Anfahrt oder eine Abfahrt. Ein vollstandiger Ein- und Auspark-
vorgang besteht aus zwei Bewegungen

54 Wo die genannten Werte jeweils aufgetreten sind, ist aus den Tabellen 4 bis 12 ersichtlich

57))Discounter oder Discountmérkte z.B. Aldi, wie Lidl oder Plus sind Niedrigpreismarkte mit begrenztem Sorti-

ment. Bei Einkaufsmarkten mit Tankstelle sind zusatzlich Bewegungen fiir die Tankstelle zu berlicksichti-
gen, s. Abschn. 5.10,

Unter Berucksichtigung der verschiedenen Einzelhandels- bzw. Dienstleistungs-
angebote und einer damit einer gegenuber Discount- und Getrankemarkten verbun-
denen langeren Verweildauer der Kunden wird nachfolgend die Bewegungshaufig-

keit mit 0,1 Bew./h je 1m? Netto- bzw. Ladenflache in Ansatz gebracht.

Nach den vorliegenden Planunterlagen ist fur die vorhandenen gewerblichen Nut-
zungen des Einkaufs- bzw. Dienstleistungszentrums eine Nettoverkaufs- bzw.

Ladenflache von:

Verkaufs- / Ladenflache = 1.200 m?
zu berucksichtigen. Unter Beachtung der 0.a. Bewegungshaufigkeit von 0,1 Bewe-
gungen je 1m? Nettoverkaufs-/Ladenflache (=> 120 Pkw-Bewegungen/h) berechnet
sich unter Beachtung der insgesamt rd. 145 Pkw-Stellplatze fur Pkw eine Bewe-
gungshaufigkeit von 0,8 Bewegungen je Einstellplatz und Stunde. Hieraus errech-
nen sich die Emissionspegel fur die in Anlage 1, Blatt 2 dargestellten, flir das be-

trachtete Plangebiet maRRgeblichen Parkplatzbereiche mit den folgenden emissions-

wirksamen Eingangsgrofien zu:



-17160 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 10

Parkplatz [P1] / [P2] / [P4] / [P8]

Nr1og = 0,8 Bew./EP*h
B = 6 EP
B*N = 4,8 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lutag= 78,8 dB(A)

Parkplatz [P3]

Nrag = 0,8 Bew./EP*h
B= 7 EP
B*N = 5,6 Bew./h
Kpp = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lwtag= 79,5 dB(A)

Parkplatz [P5] — [P7]

Nr1og = 0,8 Bew./EP*h
B = 9 EP
B*N = 7,2 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lutag= 80,6 dB(A)

Parkplatz [P9] — [P10]]

Nrag = 0,8 Bew./EP*h
B= 5 EP
B*N = 4 Bew./h
Kpp = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lwtag= 78,0 dB(A)

Dabei wurde der Pegelzuschlag Kra fur ,Standard-Einkaufswagen auf Pflaster” in
Ansatz gebracht; die Summe der Pegelzuschlage Kea + Ki betragt 9 dB(A).
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Der EMISSIONSPEGEL ,L,¢“ der Pkw-Fahrstrecken zu den betrachteten Pkw-Stell-

platzen wird gemall RLS-90 berechnet. Im vorliegenden Fall wird fur die Berech-
nung des Emissionspegels der Pkw-Fahrgassen eine Geschwindigkeit von 30 km/h
angesetzt, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwin-
digkeit im Bereich der Stellplatze und Zufahrten regelmallig unterschritten wird.
Unter Beachtung der o.a. Bewegungshaufigkeit sind 55 Pkw-Bewegungen je
Stunde zu erwarten. In diesem Fall berechnet sich der EMISSIONSPEGEL Lm e bzw.
der daraus abzuleitende ldngenbezogenen Schallleistungspegel Lw' fur die Haupt-
fahrgassen [FPkw] wie folgt:

Fahrstrecke [FPkw1]

Mpiw,Tag = 55 Pkw/h
Mk Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %
Ksio = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:

I—m,E,Tag = 47,5 dB(A)

ldngenbezogene Schallleistungspegel:
I-'wA,Tag = 66;5 dB(A)

Fahrstrecke [FPkw2]

MPkw,Tag = 10 Pkw/h

MLkw,Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %

Kstro = 1,5 dB(A)

Emissionspegel:
LmeTtag = 40,0 dB(A)

ldngenbezogene Schallleistungspegel:
L'watag = 59,0 dB(A)
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Fahrstrecke [FPkw3]

Mpiw,Tag = 11 Pkw/h
Mk Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %
Ksiro = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:
LmeTtag= 40,5 dB(A)
ldngenbezogene Schallleistungspegel:
L'watag = 59,5 dB(A)
Fahrstrecke [FPkw4]
Mpiw, Tag = 15 Pkw/h
Mikw.Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %
Kstro = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:
LmeTtag = 41,8 dB(A)
ldngenbezogene Schallleistungspegel:
L'watag = 60,8 dB(A)
Fahrstrecke [FPkw5]
Mpiw,Tag = 8 Pkw/h
Mk Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %
Ksio = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:
LmeTtag= 39,1 dB(A)
ldngenbezogene Schallleistungspegel:
L'watag = 58,1 dB(A)
Fahrstrecke [FPkw6]
Mpiw, Tag = 28 Pkw/h
Mikw.Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %
Kstro = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:
LmeTtag = 44,5 dB(A)
ldngenbezogene Schallleistungspegel:
L'watag = 63,5 dB(A)
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Dabei wurde die Fahrbahnoberflache aus Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm be-
rucksichtigt; der Pegelzuschlag Kstro betragt 1,5 dB(A).
Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzei-

tigen Geréduschspitzen sollen folgende mittlere Maximalpegel bertcksichtigt wer-

den:

Tabelle 3: - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung -

Beschleunigte Heck- bzw. Koffer-
Abfahrt bzw. Turenschliel3en raumklappen- Druckluftgerausch
Vorbeifahrt schliel3en
Pkw 67 72 74 )
(Messung 1984) | (Messung 1999) | (Messung 1999)
73
Motorrad (Messung 1999) ) ) )
Lkw 79 73 ) 78
(Messung 2005) | (Messung 2005) (Messung 2005

alle Pegelwerte in dB(A)

4.2.2 Anlieferung

Fir die Berechnung der i.V. mit Anlieferungsvorgangen verursachten Gerausch-
immissionen von Lkw-Fahrzeugen wird eine Untersuchung des Hessischen Lan-
desamtes fiir Umwelt und Geologie zugrunde gelegt. In dieser Studie wird fur LKW
mit einer Motorleistung < 105 kW ein langenbezogenes Fahrgerausch von 62 dB(A)
genannt. Fur leistungsstarkere LKW betragt der langenbezogene Emissionskenn-
wert 63 dB(A).

Die Fahrbewegungen auf dem Betriebsgrundstick mussen aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse im Bereich der Ladezonen als Rangierbewegungen (Ruckwarts-
fahren fahren mit erhohter Drehzahl) beurteilt werden. Fir Rangiergerausche ist

ein mittlerer SCHALL-LEISTUNGSPEGEL anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) lGiber dem

eigentlichen Fahrgerdusches der LKW liegt. Nachfolgend wird nicht zwischen gro-

Ren und kleinen LKW unterschieden, d.h. es wird fur Rangiergerausche mit folgen-
dem langenbezogenen Schallleistungspegel gerechnet:

Lwa’(Rangieren) = 67 dB(A).
Die Ware wird i.d.R. zum Uberwiegenden Teil auf Rollwagen und Europaletten ge-
lagert und mit Hilfe von Handhubwagen in das Lager verfahren. Entsprechend den
Ergebnissen einer Studie der Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie
aus dem Jahre 2005 sind beim Einsatz von Rollcontainern und Palettenhubwagen
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an so genannten AuBenrampen (Rampen ohne Ladeschleuse) typische Schall-
Leistungspegel zwischen 76 dB(A) und 89 dB(A) je Vorgang mal3gebend.

Tabelle 4  Schall-Leistungspegel bei der Be-/ Entladung an AuBenrampen

Vorgang Zustand Einwirkzeit | LwaT1nje S | Lwamax
Ereignis

Palettenhubwagen ber Ladebord- Voll 88,0 1,2 116
wand Leer 89,1 25| 121
Palettenhubwagen Uber stationare Voll <5 sec. 75,9 2,7 104
Uberladebriicke Leer 84.9 39 | 113
Rollcontainer tiber Ladebordwand Voll 77,4 29 | 1M

Leer 77,8 1,7 112

S= Standardabweichung

Bei den folgenden Berechnungen wird ein mittlerer Schall-Leistungspegel von
84 dB(A) fir die Bewegung eines Rollwagens oder einer Palette (mittels Handhub-
wagen) pro Stunde fur den Lebensmitteldiscounter sowie ein Schall-Leistungs-

pegel von 89 dB(A) pro Stunde fur den Getrankemarkt zu Grunde gelegt.

Unter Berucksichtigung der vorliegenden Betriebsangaben ist am ungunstigsten
Wochentag fur den Lebensmittelmarkt von bis zu 5 Lkw-Anlieferungen, davon 1 An-
lieferung in der Ruhezeit von 6.00 bis 7.00 Uhr auszugehen. Fur den Getrankemarkt
ist 1 Anlieferung am Tage in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr (=> aul3erhalb der
Ruhezeit gem. TA Larm) zu Grunde zu legen.

Insgesamt finden 86 Transportbewegungen, davon rd. 6 innerhalb der Ruhezeit,
von Rollwagen bzw. Paletten im Bereich der Ladezone des Lebensmittelmarkts an
der Gebaudesudostseite des Marktgebaudes statt (Ladezone [L1]). Die Lieferung
von Getrankepaletten mit 30 Bewegungen abgeschatzt (Ladezone [L2]).

In diesem Fall errechnen sich in der BEURTEILUNGSZEIT tags (tr = 16 h) als Schall-
leistungs-Beurteilungspegel fur die betrachteten Ladezonen

Ladezone [L1]: 6.00 —22.00 Uhr:  Lwar = 92,1 dB(A)

Ladezone [L2]: 6.00 — 22.00 Uhr:  Lwar = 91,7 dB(A)

Fir die Lkw-Rangierstrecken zu den Ladezonen der betrachteten Markte bzw. der
Lkw-Fahrstrecke zur Ladezone des Getrankemarkts errechnen sich unter Beruck-
sichtigung der vorgenannten Anlieferungen sowie des o0.a. Emissionskennwerts flr
Rangiervorgange folgende Emissionsansatze:
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6.00 — 22.00 Uhr: [R1] =  Lwar=64,0dB(A)
6.00 — 22.00 Uhr: [R2] =  Lwar=58,0dB(A)
6.00 — 22.00 Uhr: [FLkw] = Lwar= 54,0 dB(A)

Daruber hinaus werden die Gerauschimmissionen von bordeigenen Kihlaggrega-
ten der Lkw-Fahrzeuge berlcksichtigt. Derartige Aggregate weisen nach den Er-
gebnissen eigener schalltechnischer Messungen Schall-Leistungspegel von

im Mittel: Lwa = 92 dB(A)
auf.
Dabei wird davon ausgegangen, dass der vorgenannte Schallleistungspegel fur
rd. 1 Stunde am Tage in der Zeit von 7.00 bis 20.00 Uhr im Bereich der Lade-
zone [L1] auftreten kann. In diesem Fall betragt der Schallleistungs-Beurteilungs-
pegel:

[K]: Lwar = 80,0 dB(A).

Bezlglich auftretender Spitzenpegel werden in einem Bericht der Hessischen
Landesanstalt fiir Umwelt fir Bremsenquietschen (Lkw) bzw. Entliftungsgerausche

der Betriebsbremse (=> "Druckluftzischen") als maximale Schallleistungspegel fol-

gende Werte gnannt:

LwAmax.(Bremsenquietschen): 99 - 125 dB(A)

LwAmax.(Entliftung Bremse): 98 - 120 dB(A)
In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Hochst-
werten der vorstehenden maximalen Schallleistungspegel um "Extremwerte" han-
delt, die keinesfalls regelmallig auftreten werden. Der obere Vertrauensbereich
moglicher Spitzenpegel Iasst sich aus der o0.a. Untersuchung zu:

LwA (Bremsenquietschen) max. 114 dB(A)

LwA (Entliiftung Bremse) max. 116 dB(A)
abschatzen.
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4.3 Strallenverkehrsgerausche

4.3.1 Zusatzverkehr durch das Plangebiet

Aus der ErschlieBung neuer Wohnbauflachen ergeben sich zusatzliche Ziel- und
Quellverkehre. Nach Angaben von Verkehrsgutachtern sind im Iandlichen Bereich
je Wohneinheit (im vorliegenden Fall bis zu 64 WE) rd. 6 Fahrzeugbewegungen in
Ansatz zu bringen, so dass sich durch das geplante Wohngebiet eine ,Mehrbelas-
tung® von rd. 400 Kfz zu erwarten ist. Dabei ist davon auszugehen, dass die Zusatz-
verkehre sich auf 2 bis 3 vorhandene Strallenanbindungen verteilen (Wilhelm-
Busch-Strale ,nord“ bzw. sud®, Gebriuder-Grimm-StraBe, Theodor-Storm-Weg).
Nachfolgend wird i.S. einer konservativen Annahme davon ausgegangen, dass die
neuen Ziel- und Quellverkehre vollstandig Uber eine der moglichen Anbin-
dungen -z.B. dem Theodor-Storm-Weg — erfolgen (=> schalltechnisch unguns-
tigste Situation). Fur die vorhandene Wohnbebauung am Theodor-Storm-Weg wird
exemplarisch ein Aufpunkt im Nahbereich des Strallenabschnitts untersucht.

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL ,Lm,g" erfolgt entsprechend dem Rechenver-

fahren der RLS-90". Fiir den betrachteten StraRenabschnitt wird eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von v = 30 km/h berlcksichtigt. Als Ausbauzustand wird ein
Fahrbahnbelag gem. RLS-90, Tabelle 4, Nr. 1 (nicht geriffelte GuBasphalte, Asphalt-
betone oder Splittmastixasphalte) berucksichtigt. Die entsprechende Pegelkorrektur
betragt:

Asphalt: Dstro = 0 dB(A)
Bzgl. der Tag- Nachverteilung des neu entstehenden Erschliellungsverkehrs wird
die fUr Gemeindestral3en typische Verteilung gem. Tabelle 3 der RLS-90 zu Grunde
gelegt, der Lkw-Anteil wird mit 1 % abgeschatzt.

Im vorliegenden Fall sind Steigungen von > 5 % nicht zu berucksichtigen; die maxi-
mal zulassige Hochstgeschwindigkeit wird mit v = 30 km/h berlcksichtigt.
Unter Beachtung der vorstehenden Rechenparameter ergibt sich durch den Zusatz-
verkehr von 400 Kfz / 24 h ein Emissionspegel ,L, ¢“ von:
Zusatzverkehr:

6.00 —22.00 Uhr:  L,g, =43,1dB(A)

22.00-6.00 Uhr: L, g, =357 dB(A).
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4.3.2 Verkehrsbelastung vorhandene Stralen
Die geplanten Wohnbauflachen des B-Plans Nr. 224 liegen im Einwirkungsbereich
der Strallenverkehrsgerausche der Wilhelm-Busch-Stral8e. Fur die Ubrigen, an das
Plangebiet angrenzenden Stra’en sowie die geplanten Erschlielungsstralen ist
von deutlich niedrigeren Verkehrsbelastungen auszugehen.
Fir die Wilhelm-Busch-Stral3e ist in der 4. Fortschreibung des VEP Dessau Rol3lau
im ,Analyse-Nullfall 2015“ eine Verkehrsbelastung fur die durchschnittliche tagliche
Verkehrsmenge werktags (DTVw) von:

DTVw =900 Kfz /24 h

auszugehen.

Zur Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Straldenverkehrslarmimmis-

sionen der Wilhelm-Busch-Stralle wird die vorgenannte Verkehrsmenge fur Werk-
tage -i.S. einer Prognoseabschatzung — zzgl. des zu erwartenden Zusatzverkehrs
((DTV: 400 Kfz/24 h) durch die geplanten Wohnbauflachen ermittelt, d.h. es wird
eine Prognoseverkehrsmenge von:
Wilhelm-Busch-Stral3e:

DTV (Prognose) = 1.300 Kfz /24 h

berucksichtigt.

Der Lkw- Anteil (p) wird tags bzw. nachts wie folgt abgeschatzt:
6.00 - 22.00 Uhr:  pt =3 %
22.00 - 6.00 Uhr:  pn =1 %.

Unter Berucksichtigung der einer maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h ergeben sich folgende Emissionspegel:
Wilhelm-Busch-StraBe (gesamt):

6.00 -22.00 Uhr: L, g, =49,4dB(A)

22.00-6.00 Uhr: L, =40,9dB(A).
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt entsprechend der DIN ISO 9613-2"i. Das Krite-
rium fur die Betrachtung flachenhafter oder linienformiger Gerauschemissionen wird
im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der Einfluss von Boden-
effekten (u.a. ,schallharte” Oberflachen im Bereich der Stellplatze und Fahrwege).
Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Da-
bei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine typische
Aufpunkthdhe

ha = 3,0 m iiber Gelandehdhe
fur den EG-Bereich sowie eine Ubliche Stockwerkshéhe von 2,8 m bericksichtigt.

Fiar Lkw-Fahrzeuge wird eine Quellpunkthdhe von:

hq = 1,0 m (Uber Gelandehohe)
angesetzt. Fur Pkw-Gerausche wird nach den Regelungen der Richtlinien fiir den

Lérmschutz an StralRen eine Quellpunkthdhe von:
< hg >=0,5 m iber OK Fahrflache

berucksichtigt.

Viii

Das angesprochene Rechenverfahren wurde im Rechenprogramm SoundPLAN
(Version 7.4) programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestell-

ten Rechenparametern durchgefuhrt:

Reflexionsordnung: 3
Suchradius: 5000 m
Max Reflexionsentfernung 10: 100m
Max. Reflexionsabstand Quelle: 50 m
Seitenbeugung: ja
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5.2 Rechenergebnisse

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen durch den Betrieb der an den Gel-
tungsbereich angrenzenden Einzelhandelsnutzungen (=> Gewerbelarm) sind der
Anlage 2, Blatt 1 (tags) bzw. Blatt 2 (nachts) zu enthehmen. Dargestellt sind die Be-
urteilungspegel fur das 1. Obergeschoss bzw. das ausgebaute Dachgeschoss einer
17/2-geschossigen Wohnbebauung.

Die Anlage 3, zeigt die Immissionsbelastungen im Plangebiet fur die Zeit von 6.00
bis 22.00 Uhr bzw. 22.00 bis 6.00 Uhr durch die Stralenverkehrsgerausche der Wil-
helm-Busch-Stral3e. Angegeben sind die Mittelungspegel fur das 1. Obergeschoss
der geplanten Bebauung.

Anlage 4 sind die Gerauschimmissionen durch eine Nutzung des geplanten Klein-
spielfeldes auf dem d&stlich angrenzenden Schulgelande der GRUNDSCHULE
KOCHSTEDT zu entnehmen. Dargestellt sind die Immissionsbelastungen fur Frei-
flachenbereiche, das Erdgeschoss sowie das 1. Obergeschoss einer moglichen Be-
bauung fir eine ,freie Schallausbreitung“ sowie unter Beachtung einer Larmschutz-

anlage mit einer mafdgeblichen Schirmkantenhdhe von:
Hw = 3,5 m (liber OK Spielfeld)

Durch Lkw-Bremsenentluftung im Bereich der Ladezone des Lebensmittel-
discounters errechnen sich fur die am starksten Bauflachen des nordlich benach-

barten Plangebiets Maximalpegel bis zu:

Lmax(Lkw—Auflieger) ~ 82 dB(A)
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der vorliegenden stadtebaulichen Planung sind in der Beurteilung der
schalltechnischen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu be-

achten:
= Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”
=  Gewerbelarm TA LARM

=  FREIZEITLARM-RICHTLINIE der BUND/LANDERGEMEINSCHAFT FUR IMMISSIONSSCHUTZ
(LAI' STAND 06.03.2015)

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" werden als Anhaltswerte

fiir die stddtebauliche Planung u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

B Ende des Zitates.

Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrs-
gerauschen ein Abwagungsspielraum Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT
hinaus besteht. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung
des jeweils maligebenden Orientierungswerts um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesent-

lich* einzustufen ist (vgl. hierzu Ausfuhrungen am Ende dieses Abschnitts).

Bei Orientierungswerttberschreitung von mehr als 3 dB(A) kdnnte eine Abwa-
gungsmaoglichkeit ebenfalls gegeben sein, soweit es um den Schutz kanftiger Wohn-
gebaude geht, da bei einer nicht zu grol3en AulRenlarmbelastung (jedoch oberhalb
der angesprochene ORIENTIERUNGSWERTE) auf den nach Stand der Bautechnik
ohnehin vorhandenen baulichen Schallschutz gegenuber Auflenlarm verwiesen

werden kann. Diese Argumentation greift in Mischgebieten u.E. jedoch nicht fur den
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sogen. AuRenwohnbereich (Terrasse, Freisitze usw.) eines Grundstuckes.

Nach Nr. 6.1 der TA Larm sind bei Gewerbeldrmimmissionen die folgenden IMMIS-
SIONSRICHTWERTE zu beachten:

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

Abschnitt 2.4 der TA Larm beschreibt sie Regelungen bezuglich Vor-, Zusatz- und

Gesamtbelastung sowie Fremdgeréduschen:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen,
fir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden
Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beur-
teilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immis-
sionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung
gilt.

Fremdgerédusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages® wird im Abschnitt 3.2.1 der
TA Larm u.a. ausgefuhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ladrmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am maligeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Pegelerhdhung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der Teilschallpegel der Zusatz-

belastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um mindestens
6 dB(A) unterschreitet:
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Lgesamt = Lvor © Lzusatz

Lzusatz = Lyor = 6 dB(A)

Lesamt = Lvor ® [ Ly - 6 dB(A) ]

Lgesamt = Lyor + 0,9 < Ly, + 1 dB(A).

® = energetische Addition gemals:

LieL,=10-LG (100.1- L1 + 100.1- L2)
Die Beurteilung des betrachteten Kleinspielfeldes erfolgt nach Abstimmung mit der
STADT DESsAU — RorLAU auf Grundlage der aktuellen FREIZEITLARM-RICHTLINIE der
BUND/LANDERGEMEINSCHAFT FUR IMMISSIONSSCHUTZ (LAl STAND 06.03.2015). Diese
stimmen weitgehend mit den Regelungen der 18. BiImSchV .
.innerhalb der Ruhezeiten® sind - abgesehen von den in der novellierten
18. BImSchV fir die morgendlichen Ruhezeiten genannten Immissionsricht-
werten - um 5 dB niedrigere IMMISSIONSRICHTWERTE zu berucksichtigen. Danach be-
tragen die fir WA-Gebiete malRgeblichen IMMISSIONSRICHTEWERTE:

WA-Gebiet: IRWaugerh. Ruhezeit =55 dB(A)
WA-Gebiet: IRWinnerh. Ruhezeit =50 dB(A)
Damit stellt die FREIZEITLARMRICHTLINIE gegenuber der Sportanlagenlérmschutz-

verordnung die strengere Beurteilungsgrundlage dar.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden ub-

licherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Sélzer®):

~-messbar” (nicht messbar®):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar" be-
zeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derarti-

gen Pegelanderung in aller Regel nicht méglich ist.

.wesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)* definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Be-
troffenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten
unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))
wird. Insofern kann eine Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE um bis zu 3 dB(A) ggf.
als ,geringfigig“ angesehen werden und ware dem gemal abwagungsfahig.
,verdoppelung*:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation

6.2.1 Vorbemerkung

Da die ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte flir die stadtebauliche Planung nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005, s.0.) und IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Nr.6.1 der
TA LARM) fur die hier zu beurteilenden schutzwurdigen Nachbarbauflachen zahlen-
mallig ubereinstimmen, werden die Begriffe im Abschnitt 6.2.2 Text nicht differen-
ziert; es wird einheitlich auf die in der Bauleitplanung heran zu ziehenden ORIENTIE-

RUNGSWERTE abgestellt.

6.2.2 Gewerbelarm

Im Hinblick auf die Immissionsbelastung durch den Betrieb der betrachteten Einzel-

handelsnutzungen ergibt sich am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) im Bereich der am

starksten betroffenen Teilflachen des Plangebiets eine Immissionsbelastung bis zu
rd. 57 dB(A) (vgl. Anlage 2, Blatt 1). Damit kann der fur Allgemeine Wohngebiete
malfdgebliche ORIENTIERUNGSWERT von:

WA-Gebiet: OWtags = 55 dB(A)

hier um bis zu rd. 2 dB(A) Uberschritten werden.

Dabei ist lediglich ein bis zu rd. 7 m breiten Streifen der geplanten Wohnbauflachen
ndrdlich der Ladezone [L1] bzw. Ostlich der betrachteten Pkw-Parkplatze von einer
Uberschreitung des ORIENTIERUNGSWERTS betroffen. Pegelbestimmend sind in
Wesentlichen die Gerausche durch den Lkw -Lade- bzw. -Lieferbetrieb. Zur Einhal-
tung des WA- OW ware auf die Ausweisung eines WA-Gebiets in den von einer
Uberschreitung des ORIENTIERUNGSWERTES betroffen Teilflachen zu verzichten. Im
vorliegenden ware die geringfiigige Uberschreitung des Bezugspegels, insbe-
sondere auch unter Berucksichtigung der ortlich begrenzten Versorgungsfunktion
der Markte ggf. eine Abwagung zuganglich.

In der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) ist davon auszugehen, dass durch den Betrieb
der geplanten Kuhlanlagen der Fur WA-Gebiete in diesem Beurteilungszeitraum

maldgebende ORIENTIERUNGSWERT von:

WA-Gebiet: OWnachts = 40 dB(A)

im betrachteten Geltungsbereich sicher eingehalten bzw. unterschritten wird. Fur
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die am starksten betroffenen Teilflachen errechnet sich eine Immissionsbelastung
bis zu 35 dB(A) und damit eine Unterschreitung des vorgenannten ORIENTIERUNGS-
WERTS um mindestens 5 dB(A) (vgl. Anlage 2, Blatt 2).

Unabhangig hiervon ist unter Beachtung von Ergebnissen Uberschlagig durchge-
fuhrter Berechnungen im Hinblick auf evtl. auftretende Maximalpegel durch mog-
liche Lkw-Beschleunigungsvorgange bzw. ,Druckluftzischen® im Bereich der Lkw-
Rangierstrecken bzw. der Ladezonen sowie Turenschlagen im Bereich der Pkw-
Stellplatze festzustellen, dass der WA-Bezugspegel tagstiber (6.00 bis 22.00 Uhr)
unter Ansatz der in Abschnitt 4 genannten Emissionswerte im Bereich der geplan-

ten schutzwurdigen Bauflachen eingehalten bzw. unterschritten wird.

6.2.3 StralRenverkehrsgerausche Plangebiet

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen stellt sich die Immissionsbelastung
durch Stral3enverkehrslarmimmissionen von der Wilhelm-Busch-Stralle im Plan-
gebiet wie folgt dar:

Die fur Allgemeine Wohngebiete mal3geblichen ORIENTIERUNGSWERTE von:

WA-Gebiet: 6.00 —22.00 Uhr: OW =55 dB(A)
22.00 - 6.00 Uhr: OW =45 dB(A)
werden sowohl am als auch in der Nachtzeit lediglich in den stralennahen Teil-
flachen — in einem Abstand bis zu rd. 15 m zur Stralenmitte — GUberschritten. Dabei
kann die Uberschreitung tags bis zu rd. 2 dB(A) bzw. in der Nachtzeit bis zu
rd. 3 dB(A) betragen.

Da im Bereich iibrigen Planstralen von deutlich geringeren Verkehrsmengen aus-

zugehen ist, kann dort die Einhaltung bzw. Unterschreitung der WA- ORIENTIE-

RUNGSWERTE vorausgesetzt werden.

Geht man im Rahmen der Abwagung davon aus, dass eine Uberschreitung des
ORIENTIERUNGSWERTS tags um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesentlich® einzustufen ist
(vgl. hierzu Abschnitt 6.1), so ist festzustellen, dass der dann zu beachtende Be-
zugspegel von 58 dB(A) (=> schutzwirdige Auflienwohnbereiche) im gesamten
Plangebiet eingehalten bzw. unterschritten wird.

Unter Beachtung der festgestellten Uberschreitung der fiir Allgemeine Wohngebiete
maldgeblichen Bezugspegel sollte durch architektonische MalBnahmen zur Selbst-

hilfe (=> Grundrissgestaltung) die Anordnung von Fenstern schutzwurdiger Raume
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in den stralRenzugewandten Gebaudeseiten der geplanten Bebauung soweit wie
moglich ausgeschlossen werden (vgl. Abschnitt 6.3).

FUr den Fall, dass die o.a. architektonischen Malnahmen zur Selbsthilfe — ins-
besondere flr in der Nachtzeit schutzwirdige Raume - nicht konsequent umgesetzt
werden koénnen, besteht die Méglichkeit die von einer Uberschreitung der ORIEN-
TIERUNGSWERTE betroffenen Gebaudeseiten der geplanten Bebauung durch passive
(bauliche) Schallschutzmallnahmen zu schitzen und den Schutzanspruch inner-
halb der Gebaude sicherzustellen (vgl. Abschnitt 6.3).

6.2.4 Zusatzbelastung ,Offentliches StraRennetz*

Die Beurteilung der i.V. mit geplanten Wohngebiet verursachten Verkehrslarm-
immissionen auf den ,6ffentlichen StralRen® erfolgt nach Abstimmung mit der STADT
DEssAU — RorLAU in Anlehnung an die Regelungen der 16. BImSchV.

Danach sind die im Jahresmittel zu erwartenden Verkehrsmengen des Zusatzver-
kehrs zur Beurteilung der Stral3enverkehrsgerausche mafigeblich. Eine Betrach-
tung maglicher Spitzentage bzw. Spitzenstunden ist nach den Grundlagen dieser

Rechtsverordnung nicht vorgesehen.

Unter Berucksichtigung der in Abschnitt 4.3.2 genannten, zusatzlichen Verkehrs-
belastung von rd. 400 Kfz-in 24 Stunden errechnen sich durch den zusatzlichen
Ziel- und Quellverkehr fur die am starksten betroffene, vorhandene Wohnbebauung

an der Theodor-Storm-Stral3e Mittelungspegel (Immissionspegel) von:
Lm, zus, tags =49,0 dB(A))
Lm, zus, nachts = 41,5 dB(A))

Damit werden die fur Wohngebiete malgebliche IMMISSIONSGRENZWERTE der
16. BIMSCHV von:

|GW(tags) =59 dB(A)
IGW (nachts) =49 dB(A)
tags um 10 dB(A) bzw. in der Nachtzeit vom mehr als 7 dB(A) unterschritten.

Unter Beachtung der vorstehenden Zusatzbelastung durch deni. V. mit der geplan-

ten Schule verursachten ErschlieSungsverkehr ist unabhangig von der tatsachlich
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vorhandenen Gerauschvorbelastung durch Strallenverkehrslarm folgende Fall-
unterscheidung maoglich:

() Lm,vor < Lm,zus

(1) Lmyvor = Lm,zus

(1) Lmyvor > Lm,zus
Dabei ist Lmyvor der bereits heute vorhandene MITTELUNGSPEGEL der Stralen-
verkehrsgerausche und Lm,zus der aufgrund der zu erwartenden Fahrzeugbewe-
gungen berechnete Pegel der Zusatzbelastung, die durch die geplanten Wohnbau-

flachen verursacht wird.

zu (1):

In diesem Fall ist die Erhohung des MITTELUNGSPEGELS durch die zu erwartende
Zusatzbelastung grolder als 3 dB(A). Jedoch kann unter Beachtung der Summen-
pegel eine erstmalige oder weitergehende Uberschreitung des IMMISSIONSGRENZ-

WERTS fur Wohngebiete ausgeschlossen werden.

zu (1):

Hier betragt die Erhohung des MITTELUNGSPEGEL durch die zu erwartende Zusatz-
belastung rd. 3 dB(A) jedoch bleibt der Summenpegel (tags: X Lm~ 49,0 @ 49,0
=52,0dB(A); tags: £ Lm~41,5® 41,5 =44,5dB(A)) unter den fir Wohngebiete
mafRgebenden IMMISSIONSGRENZWERTEN von 59 dB(A) bzw. 49 dB(A).

zu (lI1):

In diesem Fall ist die Erhdhung des MITTELUNGSPEGEL durch die zu erwartende Zu-
satzbelastung kleiner als 3 dB(A), so dass eine ,wesentliche Anderung“ im Sinne
der Regelungen der 16. BImSchV ausgeschlossen werden kann.

6.2.5 Gerauschimmissionen Kleinspielfeld

Unter Berucksichtigung der vorgesehenen Nutzung des geplanten Kleinspielfeldes
auf dem ostlich angrenzenden Schulgelande stellt sich die Gerauschsituation im

Geltungsbereich des geplanten Bebauungsplans wie folgt dar:

Bei einem Schulsportbetrieb fur rd. 5 Stunden an Werktagen ,aullerhalb der

Ruhezeiten® kann vorausgesetzt werden, dass die jeweils mallgebenden IMMIS-
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SIONSRICHTWERTE im Bereich der geplanten Wohnbauflachen bei ,freier Schallaus-
breitung” eingehalten bzw. unterschritten werden In diesem Fall kann der fur Allge-
meine Wohngebiete malRgebliche IMMISSIONSRICHTWERTE von

WA-Gebiet: IRWaurern. Ruhezeit = 55 dB(A).

am Ostlichen Plangebietsrand gerade erreicht werden.

Durch eine auBerschulische Nutzung des Spielfeldes ,innerhalb der Ruhezeiten®

(z.B. in der Zeit von 20.00 bis 22.00 Uhr) ergibt sich demgegenuber bei ,freier Schal-

lausbreitung” eine Uberschreitung des fiir WA-Gebiete maRgeblichen IMMISSIONS-

RICHTWERTS ,innerhalb der Ruhezeiten” gemal} FREIZEITLARMRICHTLINIE von:
WA-Gebiet: IRWinnerh. Ruhezeit = 50 dB(A)

bis zu einem Abstand bis zu rd. 100 m zur westlichen Spielfeldgrenze (vgl. An-

lage 4, Blatt 2).

Unter Berucksichtigung einer Larmschutzanlage (z.B. LS-Wall zzgl. aufgesetzter

Wand) mit einer mafigeblichen Schirmkante von

Hw = 3,5 m (iber OK Spielfeld

kann die Einhaltung des WA-IMMISSIONSRICHTWERTS im Bereich der Freiflachen im
gesamtem Plangebiet nachgewiesen werden. Dartber hinaus kann die Einhaltung
bzw. Unterschreitung des malfigeblichen IMMISSIONSRICHTWERTS ,innerhalb der
Ruhezeit® auch fur das Erdgeschoss im grof3ten Teil Geltungsbereichs voraus-
gesetzt werden. Lediglich fur eine kleine Teilflache an der Ostgrenze des Plan-
gebiets — unmittelbar gegeniiber des Kleinspielfeldes — errechnet sich eine Uber-
schreitung um bis zu rd. 2 dB(A); dabei ist ein bis zu rd. 10 m breiter Streifen Uber
eine Lange von rd. 60 m betroffen.

Im Bereich des 1. OG bzw. dem ausgebauten DG einer 1 V2 geschossigen Bebau-
ung ist eine Uberschreitung des vorgenannten WA- IMMISSIONSRICHTWERTS bis zu
einem Abstand von rd. 55 m zur westlichen Spielfeldgrenze zu erwarten (vgl. An-
lage3, Blatt 5). Damit kann vorausgesetzt werden, dass der WA-IMMISSIONSRICHT-
WERT innerhalb der Ruhezeit (gem. FREIZEITLARMRICHTLINIE) im Bereich der Bau-
flachen, fir die eine mehr als I-geschossige Bebauung geplant ist — westlich der

Planstrale — eingehalten wird.
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmallnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung

Die nachfolgenden Ausfuhrungen beziehen sich auf die VorsorgemalRnahmen im
Hinblick auf die Ausweisung neuer schutzbedurftige Bauflachen oder baulichen Ver-

anderungen.

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der eingefuhrten Bau-
vorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ anhand der im ersten Schritt ermit-
telten AulRenlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils eine detaillierte Kennt-
nis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aullen- und Fensterflachen, aqui-
valente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese Informa-
tionen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes nicht vor und kdnnen nur bei
dem konkreten Einzelbauvorhaben Berucksichtigung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
deshalb nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Nach dem Formalismus der Norm DIN 4109 ergibt sich der so genannte mal3geb-
liche AuBenlarmpegel Lm.a gemald

Lma = Lmt1+ 3 dB(A)
aus dem flr die Beurteilungszeit ,tags“ berechneten BEURTEILUNGSPEGEL bzw.

Lm,a = Lmn + 3 dB(A) + 10 dB(A)

aus dem fur die Beurteilungszeit ,nachts“ berechneten BEURTEILUNGSPEGEL, wenn
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10
dB(A) betragt.

Die berechneten Larmpegelbereiche sind der Anlage 5 zu entnehmen. Danach sind

im Plangebiet die
Larmpegelbereiche I- 1l

zu berucksichtigen.
Unter Beachtung des mafgeblichen Aulienlarm-pegels betragt das resultierende
Schallddmm-Mal3:

Larmpegelbereich I-ll:  erf.R’ wres. = 30 dB

Ungeachtet dessen sollte der Bebauungsplan Ausnahmen in Form eines Einzel-
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nachweises zulassen. Dies ermoglicht es, abhangig von der tatsachlichen Bebau-
ungsstruktur im Einzelfall eine Abschirmung durch vorgelagerte Baukorper oder die
Eigenabschirmung einzelner Baukorper von den Festsetzungen des Bebauungs-
plans (begrindet) abzuweichen.

Baulicher Schallschutz gegen Aufdenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Turen verschlossen bleiben und die geforderte Luftschallddmmung nicht durch
weitere Auldenbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.

Um einen aus verschiedenen, auch vom baulichen Schallschutz unabhangigen
Grunden erforderlichen Luftwechsel (z.B. Hygiene, Feuchte- und Schadstoffabfuhr,
Behaglichkeit) gewahrleisten zu kdnnen, kann in Wohnraumen und vergleichbar ge-
nutzten Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, die Raum-
bellftung — zumindest aus schalltechnischer Sicht konfliktfrei - durch das zeitweise
Offnen der Fenster sichergestellt werden. Es entspricht hier der Ublichen Nutzer-
gewohnheit, wenn in Zeiten eines erhohten Ruhebedurfnisses (bei Gesprachen,
beim Telefonieren, Fernsehen usw.) die Fenster geschlossen gehalten werden und
die Raumliftung als ,freie Luftung“ bzw. ,StoRlUftung” aulRerhalb dieser Zeitinter-
valle vorgenommen wird; fir Schlafraume und Kinderzimmer kann dies in der Regel
nicht vorausgesetzt werden.

Entsprechend der DIN 18005 (Beiblatt 1 zur DIN 18005, 1.1) ist bei Beurteilungs-
pegeln Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr moglich. In diesem Sinne ist ab einer Aullenlarmbelastung uber
45 dB(A) nachts fur Schlafraume und Kinderzimmer die gewlnschte bzw. erforder-
liche Raumliftung kontinuierlich Gber eine von einem aktiven manuellen Offnen der
Fenster unabhangige Luftung zu gewahrleisten.

,Ubliche* Fenster weisen in gekippt gedffneter Stellung - unabhangig vom Schall-
damm- Mal des Fensters in geschlossener Stellung - eine Dammwirkung auf, die
einem bewerteten Schalldamm-Mal} Rw =~ 15 dB entspricht. Bei Aul3enlarmbelas-
tungen unter 45 dB(A) nachts ist damit ein ausreichender baulicher Schallschutz
eventuell auch bei einer ,freien Luftung® Uber gekippt gedffnete Fenster gewahrleis-
tet. Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass die DIN 4109 als verbindliche Bau-
vorschrift auch flr geringere Aul3enlarmbelastungen passiven Schallschutz defi-
niert. Daher ist fur Schlaf- und Kinderzimmer auch bei geringeren Aul3enlarmbelas-
tungen fur eine geeignete Bellftung ohne unzulassige Beeintrachtigung des passi-

ven Schallschutzes zu sorgen.
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In die AuRenfassade eingebrachte Luftungsoffnungen bzw. Lufter (z.B. Aulien-
wandluftdurchlasse) sind bei der Bemessung des erforderlichen baulichen Schall-
schutzes entsprechend den Berechnungsvorschriften der DIN 4109 als Auldenbau-
teile zu berucksichtigen.

Zur Vermeidung akustischer Auffalligkeiten sollten Luftungsoffnungen bzw. Lufter
grundsatzlich eine ,bewertete Norm- Schallpegeldifferenz (Dnew) aufweisen, die
etwa 15 dB uber dem Schalldamm- Mal} der Fenster liegt. Es ist dariber hinaus zu
gewahrleisten, dass ,aktive“ (ventilatorgestutzte) Lufter ein fur Schlafraume aus-

reichend geringes Eigengerausch aufweisen.

(Dipl.-Geogr. W. Meyer)

© 2017 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker Strafle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen flir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen” i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lyar.

Mittelungspegel "L" in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fir Schienenverkehrsgerausche bei
durchgehenden Bahnstrecken; Zuschlag fir Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fur den Einfluss von Gewerbeldrm oder vergleich-
baren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tiber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stralenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenober-
kante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

i Baunutzungsverordnung i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990
(BGBI. I S. 132), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548)
geandert worden ist.

i DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung®, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin

ii Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm);
GMBI. 1998 Seite 503ff; rechtsverbindlich seit dem 1.November 1998

v "Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpladtzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fiir Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

v Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strallen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlcksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

vi Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strallen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlcksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

Vi DIN ISO 9613-2 Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999)
—> vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der TA Larm

vii SoundPlan GmbH, D 71522 Backnang

ix Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportanla-
genldarmschutzverordnung - 18. BImSchV) vom 18.07.1991, verdéffentlicht im Bundesgesetzblatt,
Jahrgang 1991, Teil 1, Nr. 45.

X Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH “ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevélkerung durch Verkehrslarm. Osterreichische
Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: Strallenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter,
Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Storfahigkeit von Gerauschen verschiedener Frequenzband-
breite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungsreak-
tionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977

X entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen
auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhdhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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