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1. Auftraggeber

Trenkle GbR

Martin & Claudia Trenkle
Griintenseestr. 20 1/2
87497 Wertach

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,Luchplatz“ beabsichtigt die Stadt Dessau-
RoBlau einen zentralen Bereich 6stlich des Bahnhofs RoBlau stadtebaulich neu zu
ordnen und u.a. die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung eines
bereits vorhandenen Einkaufszentrums zu schaffen. Es ist priméar beabsichtigt, ein
hier bestehendes Fachmarktzentrum zu erweitern und eine zusatzliche Anbindung

an das offentliche StraBennetz zu schaffen.

Im Rahmen des anstehenden Bebauungsplanverfahrens sind unter dem Gesichts-
punkt des Schallimmissionsschutzes folgende Punkte abzuarbeiten:

I.  Die Einwirkung von StraBenverkehrslarm von unmittelbar an den Plan-
geltungsbereich grenzenden Hauptverkehrs- und ErschlieBungsstraBen.
[I.  Die groBraumige Einwirkung von Schienenverkehrslarm aus den westlich
des Plangebiets in Nord-Stid-Richtung verlaufenden Bahnanlagen der DB.
[ll.  Die bei einer typisierenden Betrachtung aus dem Baugebiet EZL zu
erwartenden Anlagengerédusche.
IV. Die ggf. erforderliche Festsetzung von SchallschutzmaBnahmen.

Unter diesen Gesichtspunkten soll im Rahmen der anstehenden Bauleitplanung
einerseits die Verkehrslarmsituation ermittelt und beurteilt werden.

Da nach dem festgesetzten Nutzungskatalog andererseits potenzielle Gerauschein-
wirkungen aus der gewerblichen Nutzung der Grundstiicke (= Zu- und Abgangs-
verkehre, Ladetétigkeiten, Parkplatzgerausche) erwartet werden mussen, die nicht
dem allgemeinen Verkehrslarm zuzuordnen sind, ist die hieraus resultierende
Immissionsbelastung ebenfalls darzustellen und nach den hierfir maBgeblichen
Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Da der Bebauungsplan bis auf die in den
textlichen Festsetzungen getroffenen sortimentsbezogenen Einschrankungen
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samtliche Nutzungen zulasst, die sich nach § 34 BauGB einfligen, sind u.a. auch
gastronomische Einrichtungen zulassig und auch schon vorhanden. Auch diese
Nutzungsart fallt in den Anwendungsbereich der flir Anlagengerdusche maf-
geblichen TA Larm und wird als potenzielle Nutzungsméglichkeit des EZL mit-

betrachtet.

Soweit erforderlich sind Vorschlage fir mégliche LarmminderungsmafBnahmen
darzustellen, die ggf. bereits im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans
bericksichtigt werden kdnnten.

Detaillierte Einzelfallregelungen wie z. B. die Festsetzung hdchstzulassiger Emis-
sionspegel von Liftungsanlagen, konkrete Vorgaben bzgl. der baulichen
Ausfihrung kinftig entstehender Gebaude, organisatorischer Regelungen hin-
sichtlich bestimmter Nutzungszeiten o. &. sind dagegen regelmaBig nicht Gegen-
stand schalltechnischer Untersuchungen zu Bebauungsplanverfahren. Die dies-
bezigliche Detaillierung der schalltechnischen Anforderungen an das konkrete
Einzelbauvorhaben bleibt einer Immissionsprognose auf der Grundlage der

TA Larm' vorbehalten, die nicht Gegenstand des hier vorliegenden Gutachtens ist.

Im Hinblick auf die Bewertung schalltechnischer Belange im Rahmen der stadte-
baulichen Planung wird auf die diesbezilglichen Vorgaben des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 abgestellt.

Hinweis zur Berechnung und Beurteilung von Schienenverkehrsgerauschen:

In diesem Jahr wurde die 16. BImSchV i novelliert. Mit der Novellierung entfallt der
so genannte ,Schienenbonus®, der bislang eine Privilegierung von Schienen-
verkehrslarm durch einen in der Verordnung verankerten Abschlag von 5 dB(A)
vorsah, zum 01.01.2015. Gleichzeitig wurde das Berechnungsverfahren der
SCHALL 03 iV(vgl. Anlage 2 zur 16. BImSchV) in der Uberarbeiteten Fassung von
2012 (SCHALL 03-2012) eingefiihrt. Diese Neuerungen werden in den nach-

folgenden Betrachtungen berlcksichtigt.
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die drtliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1, Blatt 1) zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Luchplatz® ist dort gekennzeichnet. Das
betrachtete Plangebiet liegt in RoBlau zwischen der LuchstraBe (B 184) und der
Dessauer StraBe. Im Westen erstrecken sich — hier parallel zur Dessauer Stral3e -
die Bahnanlagen im Bereich des Bahnhofs RoBlau mit der DB-Hauptstrecke 6411.
Der aktuelle Entwurf zum Bebauungsplan ,Luchplatz® ist in der nachfolgenden
Abbildung in einer verkleinerten Kopie wiedergegeben.

Abbildung 1 - Vorabzug zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. 21
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Zwei auf dem Gelande vorhandene Objekte werden derzeit sowohl gewerblich als

auch durch Wohnen genutzt. Es ist geplant, weitere Baufelder festzusetzen, in
welche auch der anséassige Verbrauchermarkt umziehen kénnte. Dartber hinaus
sollen zwei bestehende Gebdude abgerissen werden. Die dadurch und aufgrund
weiterer Veranderungen freiwerdenden Gewerbefladchen sollen wieder gewerblich

genutzt werden.
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Soweit im Geltungsbereich des Bebauungsplans gelegen, sollen die o.a. Haupt-
verkehrsstraBen entsprechend der tatsachlichen Nutzung als éffentliche Verkehrs-
flachen ausgewiesen werden. Die verkehrliche ErschlieBung des Luchplatzes resp.
des betrachteten Baugebiets EZL erfolgt derzeit Gber zwei Zufahrten von der
Dessauer StraBe aus westlicher Richtung. Nach der aktuellen Planung ist die Her-
stellung einer zuséatzlichen Anbindung an das Netz der 6ffentlichen StraBen durch
eine Verbindung zur LuchstraBe (B 184) vorgesehen. Zu den mit dieser Planung
verbundenen verkehrlichen Auswirkungen liegt eine Verkehrsplanerische und
Verkehrstechnische Untersuchung des Biros VSC' vor.

Zu dieser Untersuchung wurde im Zusammenhang mit einer Grobplanung zur
Freiflachenentwicklung die nachfolgende Skizze erarbeitet, aus der die Verkehrs-
erschlieBung im Planfall sowie die kinftige Parkplatzsituation ersichtlich sind:

Abbildung 2 - ErschlieBungskonzept

Quelle: BfS, Blaueintragung durch den Autor
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Zur Realisierung einer zusatzlichen Anbindung des Elbe-Zentrums-Luchplatz fir
den Kraftfahrzeugverkehr, die direkt auf die LuchstraBe (B 184) flihren soll, ist in
der verkehrstechnischen Untersuchung v Folgendes ausgefihrt:

Aufgrund baulicher Randbedingungen und der Ndhe zum Knotenpunkt LuchstralBe (B 184)
- StdstraBe (B 187) wird die Ein- und Ausfahrt dort nur nach dem Prinzip ,Rechts-rein-
rechts-raus” erfolgen kénnen. Geplant ist die Einfahrt aus der nérdlichen LuchstraBe liber
einen 25 Meter langen Rechtsabbiegestreifen und die Ausfahrt auf gleicher Hohe — getrennt
durch einen Fahrbahnteiler (Verkehrsinsel). Uber eine Rampe mit 4% iger Neigung wird
das Fachmarktzentrum erreicht.

Ende des Zitats

Danach ist im Zuge der LuchstraBe lediglich der Bau eines Rechtsabbiege-

streifens geplant; die entsprechende Ausbausituation ist nachfolgend skizziert:

Abbildung 3 - StraBenausbau
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Quelle: BfS, Blaueintragung durch den Autor

Diese AusbaumaBnahme kdnnte nach den durch die 76.BImSchV vorgegebenen
Priifkriterien unter dem Gesichtspunkt einer méglichen ,wesentlichen Anderung* zu

beurteilen sein. Auf diesen Aspekt wird im = Abschnitt 6.2.3 naher eingegangen.

Die larmtechnische Beurteilung der durch gewerbliche Nutzungen des Baugebiets
EZL verursachten Gerduschimmissionen unterliegt einem anderen rechtlichen
Regime als die Beurteilung der Immissionen aus Schienen- und StraBenverkehrs-
larm. Eine ,Uberlagerung” von Anlagengerduschen (= TA Larm) und anderen



- 15198 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 8

Gerauscharten ist weder nach den Regelungen der DIN 18005 (vgl. Hinweise zu
den Orientierungswerten = Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens) noch nach den fir
Anlagengerdusche maBgeblichen Kriterien (vgl. Nr. 1 und 2.4Fehler! Textmarke nicht
definiert. dor TA Larm) vorzunehmen. Nach Nr. 7.4 der TA Larm sind die auf der
geplanten ErschlieBungsstraBe auftretenden Gerdusche des Zu- und
Abgangsverkehrs uneingeschrankt den Anlagengerduschen der gewerblichen
Anlagen innerhalb des Gebietes EZL zuzuordnen, da es sich bei der
angesprochenen Ein- und Ausfahrt (ebenso wie bei den vorhandenen Zufahrten)
um PrivatstraBen und nicht um 6ffentliche Verkehrswege handelt, auch wenn diese
gaof. ,6ffentlich zugéanglich® sind. Hiervon wird nachfolgend ausgegangen.

4.  Elbe-Zentrum-Luchplatz (EZL)
4.1 Gebietstypische Gerauschemissionen

Typische Gerauschemissionen von Gewerbe- und Industriegebieten werden u. a in
der DIN 18005 beschrieben. Dort werden gebietstypische fldchenbezogene Schall-
leistungspegel genannt, die bei einer ,typisierenden Betrachtung“ einer
Beschreibung der Gerauschemissionen dieser Gebiete zugrunde gelegt werden

kdnnen.

Im betrachteten Baugebiet EZL, dessen Nutzungsarten und deren Bandbreite im
Teil B des Bebauungsplans sowie in dessen Begriindung ausfihrlich beschrieben
wird, ist gegenlber GE- und GI-Gebieten mit einer erheblich gréBeren Variations-
breite zu rechnen. Im vorliegenden Fall liegt der Schwerpunkt der Zweck-
bestimmung des geplanten Baugebiets in Einzelhandelsnutzungen, deren Waren-
sortiment im Bebauungsplan differenzierend festgesetzt wird. Darlber hinaus sollen
Dienstleistungseinrichtungen und vergleichbare Nutzungen sowie in bestimmten
Bereichen Wohnnutzungen zuldssig, Vergnigungsstatten dagegen ausge-

schlossen sein.

In Verbindung mit den angesprochenen Nutzungen sind typischerweise Gerausch-
emissionen durch Parkplatzlarm' und durch Gerausche des Lieferverkehrs sowie

durch Ladetétigkeiten zu erwarten.

' Ggf. einschlieBlich der fir Kundenparkpléatze an Einkaufsmarkten oder Einkaufszentren
typischerweise auftreten Gerauschemissionen beim Schieben von Einkaufswagen.
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Unter Beachtung der Ergebnisse einer Vielzahl eigener Immissionsprognosen zu
geplanten Einkaufszentren und Markten unterschiedlicher Pragung sowie Dienst-
leistungsunternehmen kann hinsichtlich des flachenbezogenen Emissionsver-
haltens folgende Variationsbreite genannt werden:

Kundenparkplatze @ Lw“ =67 - 70 dB(A) je m?
Mitarbeiter- und Besucherparkplatze ®? Lw“= 58 - 62 dB(A) je m2
Ladezonen © Lw“ =65 - 68 dB(A) je m2

a) einschl. zugehdriger Fahrwege sowie Uberfahrten durch Lieferfahrzeuge
b) Hotels, Dienstleistungsbetriebe....
c) ohne Uberdachung/ Einhausung

Diese Kennwerte gelten unter Bezugnahme auf die Beurteilungszeit ,tags” (06:00
bis 22:00 Uhr = 16 Stunden). Als Mittelwert kann danach fir die emittierenden
Flachen der angesprochenen Baugebiete von einem ,wahren® fldchenbezogenen
Schallleistungspegel von rd. 67 dB(A) ausgegangen werden. Demgegenlber gehen
von den Uberbauten Flachen dieser Baugebiete typischerweise keine bzw. keine
schalltechnisch relevanten Emissionen aus. Da die Uberbaubare Flache nach den
Festsetzungen des Bebauungsplans tber 50 % der jeweiligen GrundstiicksgréBe
liegt und die im Bestand bereits Uberbauten Flachen etwa die Halfte der
Gesamtflache ausmacht, reduzieren sich die gebietsbezogenen Emissionskenn-
werte schon aus diesem Grunde um rd. 3 dB. Darlber hinaus ergeben sich durch
die vorhandenen sowie die kiinftig neu entstehenden Baukdrper Pegelminderungen
durch Abschirmeffekte, durch die die immissionswirksamen Schallleistungspegel
um weitere 2 bis 5 dB(A) niedriger sind, als die 0.g. Kennwerte der potenziell
emittierenden Flachen. Da diese Abschirmeffekte teilweise durch Reflexions-
einflisse an den Gebauden kompensiert werden, wird im Sinne einer konservativen
Abschétzung des immissionswirksamen Schallleistungspegels lediglich eine
effektive Minderung von 2 dB(A) in Ansatz gebracht. Nach diesen Uberlegungen
kann der gebietstypische immissionswirksame flichenbezogene Schallleistungs-
pegel gréBerer Baugebiete mit den o.g. Nutzungen/ Zweckbestimmungen —
bezogen auf die Beurteilungszeit ,tags” - wie folgt angegeben werden:
< Lw“imm (tags) > =67 —3 -2 = 62 dB(A) je m2.

Geréausche technischer Nebenanlagen (Kihl- und Liftungsanlagen o. a.) kénnen in
den betrachteten Baugebieten gegeniber den angesprochenen Emissionen in aller
Regel vernachlassigt werden, da neu zu errichtende Anlagen nach den
Bestimmungen der TA Larm dem heutigen STAND DER LARMMINDERUNGSTECHNIK
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genldgen muassen. Es kann vorausgesetzt werden, dass Anforderungen an den
Schall-lImmissionsschutz im Hinblick auf technische Nebenanlagen in den hier in
Rede stehenden Baugebieten jederzeit erflllt werden kénnen. Insbesondere sind
Emissionsbeschrankende Festsetzungen in der anstehenden stadtebaulichen
Planung unter Beachtung der im vorliegenden Fall vorhandenen Abstande zur ggf.
betroffenen Nachbarbebauung weder mdglich noch erforderlich.

Da schon nach Uberschlagigen Berechnungen eine Nachtnutzung des betrachteten
Gebietes EZL wegen der bei ,Anlagengerauschen” zu beachtenden Beurteilungs-
kriterien der TA Larm? im Bereich der betroffenen Wohnnachbarschaft zu z. Z.
erheblichen Richtwertiberschreitungen fihren wirde, wird nachfolgend davon aus-
gegangen, dass sowohl die Offnungszeit der Markte als auch die wesentlichen
Anliefer-Vorgange ausschlieBlich in der BEURTEILUNGSZEIT tags (d.h. zwischen 6
und 22 Uhr) liegen. Im Sinne dieser Vorabschatzung gehen wir davon aus, dass die
Gerauschemissionen des betrachteten Baugebiets in der Nachtzeit in erster Linie
durch Gerdusche technischer Nebenanlagen (Luftung, Kihlung pp.) sowie durch
gelegentliche Pkw-Bewegungen (Mitarbeiter der Dienstleistungsbetriebe und der
Markte, Anwohner...) bestimmt werden. Im Sinne dieser Uberlegungen wird den
Berechnungen flr die Zeit von 22 bis 6 Uhr der folgende gebietsbezogene
Emissionskennwert zugrunde gelegt:
< Lw* imm (nachts) > =45 -3 -2 = 40 dB(A) je m2.

Auch wenn es sich bei dem geplanten Baugebiet EZL explizit nicht um ein
Sondergebiet handelt, ist im Hinblick auf die Mdglichkeit einer Festsetzung von
flachenbezogenen Schallleistungspegeln® resp. Emissionskontingenten (vgl. DIN
456914) auf Folgendes hinzuweisen:

Die bei Gewerbe- und Industriegebieten auf der Grundlage von § 1(4) BauNVO

grundsatzlich mdgliche Festsetzung von Emissionskontingenten zum Schutz

2 vgl.u.a.: Beurteilungszeit ,nachts“ = ungiinstigste Nachtstunde;

~Spitzenpegel-Kriterium“ nachts = IRW + 20 dB(A)

3 Der fldchenbezogene Schallleistungspegel Lw" ergibt sich aus der Summe der Schallleistungs-
pegel ¥ Lwa aller Gerauschquellen auf einer Flache der GroBe "S" gemaB: Lw" := Y Lwa - 10-lg
S/1 m2 Dieser Kennwert entspricht im Wesentlichen dem durch die DIN 45691 definierten
Emissionskontingent Lex.

4 DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung”, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin
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angrenzender, schutzbedUrftiger Baugebiete ist nach unserem Kenntnisstand® bei
Sondergebieten nicht moglich, da nach § 1(3) keine Regelungen nach Abschnitt
(4)... (10) méglich sind.

Nach § 11 (2) der BauNVO kénnten Emissionskontingente bei der Definition der
Zweckbestimmung jedoch ggf. als ,Eigenschaft” eines SO-Gebietes festsetzt
werden. In diesem Fall ware jedoch eine Kongruenz zwischen den nach dem
jeweiligen Nutzungskatalog in den unterschiedlich definierten Sondergebieten
typischerweise zu erwartenden Emissionen und den festgesetzten Emissions-
kontingenten nachzuweisen (vgl. /6). Ein solcher Nachweis ist unter Beachtung der
angesprochenen Variationsbreite der fir die einzelnen Sondergebiete als typisch
anzusehenden Emissionen nicht mdglich. Aus den genannten Grinden halten wir
die Festsetzung im betrachteten Fall des Bebauungsplans mit den Baugebieten der
Bezeichnung EZL nicht far zielfihrend.

In diesem Zusammenhang ist dartber hinaus auch zu beachten, dass das in der
DIN 45691 beschriebene Verfahren der Emissionskontingentierung zwar differen-
zierende Festsetzungen durch eine weitgehende ,Feingliederung“i.V. mit richtungs-
abhéngigen Zusatzkontingenten zulésst, ein solches Regime jedoch wiederum ein
konkretes Nutzungskonzept voraussetzt, das dann Uber das Modell der
Emissionskontingentierung abgebildet wird. Die im Sinne einer ,Angebotsplanung®
grundsatzlich moglichen Abweichungen der kinftigen, tatsdchlichen baulichen
Grundstlcksnutzung sowie die Vorgabe des ,sich Einfligens” nach § 34 BauGB
kénnten daher im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren zu Umsetzungs-
problemen fihren, obwohl auch mit anderen Nutzungskonzepten der Schutz-
anspruch der betroffenen, schutzbedurftigen Nachbarschaft sichergestellt werden
kénnte. Dieses Grundsatzproblem kénnte nur umgangen werden, wenn eine nicht
Grundstiicks- sondern Gebietsbezogene ,Umverteilung“ der Emissionskontingente
im gesamten Sondergebiet sichergestellt werden kann. Hierzu ware z.B. eine
Vereinigungsbaulast oder eine vergleichbare Regelung erforderlich, durch die eine
entsprechende Ubertragbarkeit von Emissionskontingenten unterschiedlich ein-
geschrankter Teilflachen eines geplanten SO-Gebiets erreicht werden kdnnte.

5 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen
werden, erfolgt dies grundséatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht
Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.

6  OVG Minster, Az zD63/11.NE, Urteil vom 09.11.2012



- 15193 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 12

Im Abwagungsverfahren der planenden Kommune ist andererseits zu beachten,
dass im Rahmen kinftiger Einzelgenehmigungsverfahren entsprechend den
Vorgaben der TA Larm regelmaBig Immissionsprognosen zu erstellen sind, in
denen die Vorbelastung’durch bereits genehmigte ,Anlagen” zu beriicksichtigen ist.
DemgemaBR ist ein ,Problemtransfer” in die kiinftigen Einzelgenehmigungsverfahren
mdglich, ohne dass hierdurch eine unzulassige Immissionsbelastung der
betroffenen Nachbarschaft zu erwarten ware. Dem angesprochenen ,Problem-
transfer” steht allenfalls das so genannte ,Windhund-Problem® entgegen, wonach
die zuerst genehmigte(n) Anlage(n) die durch die Baugebiete insgesamt zulassigen
Gerauschimmissionen ausschépfen koénnte, so dass sich nachfolgend zur
Genehmigung anstehende Objekte der ersten Anlage ,unterordnen” missten.

Aus den genannten Griinden wird im vorliegenden Fall anhand einer typisierenden
Betrachtung unter Ansatz der oben genannten immissionswirksamen fldchen-
bezogenen Schallleistungspegel lediglich rechnerisch geprift, ob die in den
angrenzenden schutzbediirftigen Baugebieten jeweils zu beachtenden Orien-
tierungswerte eingehalten oder tberschritten werden. Die bei diesen Berechnungen
angesetzten Emissionspegel bilden jedoch keine Grundlage fiir eine Emissions-
kontingentierung, die aus den o.g. Grinden im vorliegenden Fall nicht als
zielfUhrend angesehen wird.

4.2 Verkehrsbelastung und Emissionspegel der 6ffentlichen StrafBen

Zur Verkehrssituation sowie zur verkehrlichen Entwicklung im betrachteten Bereich
liegt uns die bereits angesprochene Verkehrsuntersuchung vom Marz 2014V vor. In
dieser Untersuchung wird der Frage der Leistungsfahigkeit der betroffenen Knoten-
punkte nachgegangen. Fir die Bestandssituation wurden uns vom Verkehrs-

gutachter folgende Kenndaten tbermittelt:

7 Im Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefihrt:
Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir
die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsdchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.
Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immissions-
ortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt.
Fremdgeréusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.
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Tabelle 1- Bestand (2013/2015)

Querschnitt Pkw/d Lkw/d DTVMo-so
1 Dessauer StraBle (K 1255) 6stlich KP LuchstraBe (B 184) 7.136 193 7.329
2 Dessauer StraBBe westlich KP LuchstraBe (B 184) 1.216 98 1.314
3 LuchstraBe (B 184) sudlich KP Dessauer StraBe 13.441 1.213 14.654
4 SidstraBe westlich KP LuchstraBe (B 184) 1.793 104 1.897
5 LuchstraBe (B 184) nérdlich KP StidstraBe (B 187) 15.356 1.089 16.445
6 SudstraBe (B 187) 6stlich KP LuchstraBBe (B 184) 13.827 757 14.584
7 Luchplatz nérdliche Zufahrt (Bestand) 845 5 850
8 Luchplatz siidliche Zufahrt (Bestand) 1.194 5 1.199

Aufgefihrt sind die gemaB RLS-90 maBgeblichen ,Mittelwerte Gber alle Tage eines
Jahres®, d.h. die fir alle Tage (Mo-So) genannten Verkehrsmengen. Fir den
Planungs-Nullfall (Hochrechnung auf den Prognosehorizont, jedoch ohne geplante
Anbindung an die LuchstraBe) wurden vom Biro VSC die folgenden Basisdaten

genannt:

Tabelle 2- Verkehrsmengen im Planungs-Nullifall

Querschnitt Pkw| Lkw| DTVmoso| pes[%]| Mr[Kiz/h]| M [Kfz/h]| pr[%]| pn[%]
1 8.031| 194 8.225 2% 494 90| 3%| 1%
2 2.275| 100 2.375 4% 143 26| 5%| 2%
3 13.440| 1.213| 14.653 8% 879 161 10%| 5%
4 3.286| 106 3.392 3% 204 37| 4%| 2%
5 15.356| 1.089| 16.445 7% 987 181  8%| 4%
6 14686| 759| 15.445 5% 927 170|  6%| 3%

In den letzten vier Spalten dieser Tabelle sind die aus den Grunddaten ,DTV* und
.p24" berechneten Kennwerte ,M* und ,p“ aufgefihrt. Diese Werte werden als
Basisdaten zur Berechnung der Emissionspegel Lme gemaB RLS-90 verwendet. Es
bedeuten:

Mr:  maBgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/Std., ,tags” (6-22 Uhr)
My:  dto. ,nachts” (22-6 Uhr)

pr: maBgebender Lkw-Anteil in %, ,tags” (6-22 Uhr)

Pn: dto. ,nachts“ (22-6 Uhr)

FOr den in der Verkehrsuntersuchung beschriebenen Planfall mit geplanter
Anbindung an die LuchstraBe stellt sich die Situation wie folgt dar:
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Tabelle 3- Verkehrsmengen im Planfall

Querschnitt Pkw Lkw| DTVmoso| p24[%]| Mr[Kfz/h]| Mn[Kfz/h]| pt[%]| pn [%]
1 8.031 194 8.225 2% 494 90 3% 1%
2 786 98 884 1% 53 10| 13% 7%
3 14.404 | 1.216 15.620 8% 937 172 9% 5%
4 2.400 105 2.505 4% 150 28 5% 2%
5 16.242| 1.090 17.332 6% 1040 191 8% 4%
6 14.686 759 15.445 5% 927 170 6% 3%

Die Lkw-Anteile der 6ffentlichen StraBen liegen danach zwischen 3 und 13 % am
Tage bzw. zwischen 1 und 7 % in der Nacht und werden bei der Berechnung der
Emissionspegel ebenso berlcksichtigt wie die in der Tabelle aufgeflhrten
maBgebenden (stlndlichen) Verkehrsstarken. Die im vorliegenden Fall bei den
schalltechnischen Berechnungen betrachteten StraBen resp. StraBenabschnitte
sind in Blatt 2 der Anlage 1 gekennzeichnet. Fir die angesprochenen 6éffentlichen
StraBen sind asphaltierte StraBenoberflichen mit einem Korrekturwert Dsto
= 0 dB(A) sowie eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h anzusetzen.
Die Emissionspegel und Pegelanderungen errechnen sich damit wie folgt:

Tabelle 4- Emissionspegel Lm,e und Pegelanderungen in dB(A)

Nullfall Planfall Anderung
Querschnitt
LmeT LmEN LmeT LmEN AlLmeT ALmEN
1 59,2 51,1 59,2 51,1 0 0
2 55,5 46,5 53,8 446 -1,7 -1,9
3 65,2 56,0 65,2 55,7 0 -0,3
4 56,5 48,0 55,7 46,7 -0,8 -1,3
5 65,1 56,0 65,3 56,3 0,2 0,3
6 64,0 55,2 64,0 55,2 0 0

Wie aus diesen Tabellen unmittelbar ersichtlich, &ndert sich die Verkehrsbelastung
und in der Folge die Emissionspegel der StraBenabschnitte [1] und [6] nicht. Im
Verlauf der LuchstraBe (Abschnitte [3] und [5]) bleibt die Anderung der Emissions-
pegel im Rahmen ,nicht messbarer” Pegeldifferenzen (vgl. hierzu Abschnitt 6.1 des
Gutachtens). Die Dessauer StraBe erfahrt im Abschnitt [2] eine Pegelminderung von
rd. 2 dB(A). Fir die SidstraBe (Querschnitt [4]) weisen die Berechnungen eine
Minderung der Emissionspegel um rd. 1 dB(A) aus.

Der Einfluss der in den Knotenpunkten LuchstraBe/ Dessauer StralBe und Luch-
straBe/ SidtraBe bestehenden Lichtsignalanlagen wird in der Ausbreitungsrech-
nung berlcksichtigt (vgl. hierzu RLS-90 " Abschnitt 4.2, oK5).
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4.3 Zufahrten zum Baugebiet

Die im Nullfall und im Planfall zu erwartenden Verkehrsbelastungen der Zufahrten
sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengestellt:

Tabelle 5 - Nullfall 8

Querschnitt Pkw Lkw| DTVmoso| p24[%]| Mr[Kfz/h]| Mn[Kfz/h]| pt[%]| pn [%]
7 1.904 6 1.910 0% 115 21| 1%3| 0%
8 2.687 6 2.693 0% 162 30| 1%3d| 0%?
9 - PlanstraBe -
Tabelle 6 - Planfall ®
Querschnitt Pkw| Lkw| DTVmo-so| p24 [%]| Mt [Kfz/h]| Mn [Kfz/h]| pr1[%] | pn[%]
7 939 943 0% 57 10| 1%3| 0%?
8 1.802 5 1.807 0% 108 20| 1%?| 0%?
9 887 1 888 0% 53 10| 1%3| 0%?

a): nach den tbermittelten Verkehrsmengenangaben wird in Verbindung mit den Lieferverkehren mit
etwa 10-12 Lkw pro Tag gerechnet. Aufgrund der Rundung auf ,ganze %" ergeben sich
prozentuale Lkw-Anteile zwischen 0,2 und 0,6 %. Da die Lieferverkehre an die Laden-
6ffnungszeiten gekoppelt sind, wird fir den Tag (6-22 Uhr) von einem Lkw-Anteil pr = 1 % und
fur die Nachtzeit von pn = 0 % ausgegangen.

Flr die Haupt-Fahrgassen in den Parkplatzbereichen sowie die vorhandenen und
geplanten Zufahrten wird vom Korrekturfaktor fir ,Pflaster mit ebener Oberflache,
(vgl. RLS-90, Tabelle 4, Zeile 3) sowie v = 30 km/h ausgegangen; der entsprechen-
de Pegelzuschlag betragt Dstro = 1 dB(A). Damit berechnen sich die Emissionspegel
der Zufahrten wie folgt:

Tabelle 7 - Emissionspegel Lme und Pegeldanderungen in dB(A)

Nullfall Planfall Anderung
Querschnitt
LmET Lm,EN LmEeT Lm,EN ALmeT ALmEN
51,9 43,8 48,8 40,7 -3,1 -3,1
53,4 45,3 51,6 43,5 -1,8 -1,8
- PlanstraBe - 48,6 40,5 48,6 40,5

In den vorhandenen Zufahrten [7] und [8] ist danach eine Pegelminderung um rd. 2
bis 3 dB(A) zu erwarten. Die Emissionspegel der geplanten Zufahrt [9] liegen in
einer vergleichbaren GréBenordnung wie die Belastung der Zufahrt [7] im Planfall,
deren Emissionspegel sich im Planfall gegentber dem Nullfall um rd. 3 dB(A)

reduzieren.

8 Bezeichnung gemaB Verkehrsgutachten des Biiros VSC
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4.4 Bahnstrecken

Vom Vorstandsressort Wirtschaft, Recht und Regulierung Umwelt - Larm-
Management (TUL) der Deutsche Bahn AG erhielten wir zur Belastung der
angrenzenden Bahnstrecken die aus Anlage 2, Blatt1 und 2, ersichtlichen
Informationen. Die Angaben beziehen sich auf den fur die stadtebauliche Planung
relevanten Prognosefall (2025). Die Bezeichnung der dort erwahnten Strecken-
Nummern ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

Abbildung 4

RoBlau
Bereich sidlich des Pbf

Lage der Streckengleise

DB Umwelt TUL
15.12.2015

Quelle: DB Umweltzentrum TUM 1

Die Emissionspegel berechnen sich aus diesen Basisdaten auf Grundlage der
Schall 03-2012 wie folgt:
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Emissionspegel Strecke Nr. 6417 (eingleisig)

Status: zulLintic -

Jahr: 2015

Emissionsherechnung nach "schall 03-2072"
Berechnet v | B |

[dE(4)] d(E-22h)  n(22-6h)
0m 80,8 81.6
4m B5.9 BE.7
5 m 33.1 33.9

Emissionspegel Strecke Nr. 6411

Richtung Norden Richtung Siiden
[dBE{&)] dib-22h) niZZ-Bh) [dE(A)] dib-22h) niZZ-Bh)
0m g4.7 gb.g 0m 4.4 a6, 4
4 m B4.5 /1.8 4 m b, ? /0.8
hm 42,0 40,3 Bm 41.9 39,5

Aus den hier gegenlbergestellten Emissionskennwerten ist zunachst ersichtlich,
dass die eingleisige Strecke 6417 nicht nur aufgrund des gréBeren Abstandes zum
Plangebiet sondern insbesondere wegen der relativ niedrigen Streckenbelastung
gegenuber der zweigleisigen Hauptstrecke 6411 keinen nennenswerten Einfluss
auf die Immissionsbelastung des betrachteten Gebietes hat. Pegelbestimmend ist
die Strecke Nr. 6411, deren Emissionspegel zumal in der Nachtzeit in der Summe
um mehr als 8 dB(A) Gber dem entsprechenden Kennwert der Strecke 6417 liegt.
Die Ergebnistabellen zeigen darUber hinaus, dass die gleisnahen Emissionen
(Quellhéhe: 0 m) die Gerauschemissionen héher liegender Quellen (ha = 4 bzw.
5 m) deutlich Ubersteigen.

Bei der Berechnung der Emissionspegel wurden die Korrekturen fir die ,Fahr-
bahnart” (,Standard-Fahrbahn*) berlicksichtigt. Der ggf. streckenanteilig zu beach-
tende Pegelzuschlag fir Briicken wird unter Beachtung der értlichen Gegeben-
heiten bei der Ausbreitungsrechnung (vgl. Abschnitt 5) in Ansatz gebracht.
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5.  Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wird nach den Verfahren der bereits
angesprochenen Richtlinien RLS-90 (StraBenlarm) und SCHALL 03-2012
(Schienenlarm) durchgefihrt. Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch
StraBen- und Schienenverkehrslarm wird in so genannten LARMKARTEN berechnet
und dargestellt. Diese Berechnungsart zeigt die flachenhafte Verteilung der
Immissionsbelastung unter Beachtung des Einflusses der vorhandenen sowie ggf.
der geplanten Bebauung. Als Grundlage fir eine Festsetzung ,passiver” Schall-
schutzmaBnahmen erfolgt dariber hinaus eine Berechnung der so genannten
LARMPEGELBEREICHE. Dabei wird die Situation bei ,freier Schallausbreitung® der
Ausbreitungssituation unter Beachtung des Einflusses von Reflexions- und
Abschirmeffekten durch die vorhandene Bebauung gegenibergestellt. Die Aus-
breitungsrechnung flir andere Emittenten erfolgt nach den Vorgaben der TA Larm
entsprechend der DIN ISO 9613-2Vi.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Far
die Aufpunkte (Immissionsorte; Beurteilungspunkte) wird eine typische Immissions-

hdéhe hp = 3,0 m Uber GOK flr den EG-Bereich sowie eine ubliche Stockwerkshéhe

von 2,8 m bericksichtigt. Die Lage der betrachteten Beurteilungspunkte ist der
Anlage 1, Blatt 3, zu entnehmen.

Das Kriterium fir die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger Gerausch-
emissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der
Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte* Oberflachen im Bereich der Stell-
platze, StraBen und Fahrwege).

Far StraBenverkehrsgerausche ist richtliniengerecht < hg > = 0,5 m uber oK Fanrflache
zu berlcksichtigen. Fir die potenziellen Emittenten im Gebiet EZL wird im
abstrakten Planfall mit < hq > = 0,5 m (Parkplatze pp.) bzw. < hg > = 1m
(Ladezonen) gerechnet.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm soundPLAN™
programmiert. Berechnet wurden jeweils die durch die im Abschnitt 4 genannten
Gerauschquellen verursachten Mittelungspegel getrennt flir die BEURTEILUNGS-
ZEITEN von 6.00 - 22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts).
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5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 StraBenverkehrsgerdusche (6ffentliche StraBen)

Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch StraBenverkehrsgerausche von
den vorhandenen offentlichen StraBen ist in den LARMKARTEN der Anlage 3
dargestellt. Diese Karten zeigen die Immissionssituation im Planungs-Nullfall
(Blatt 1+2) und im Planfall, d.h. einschlieBlich der durch die geplante Anbindung an
die LuchstraBe zu erwartende Verkehrsverlagerung (Blatt 3+4). In Blatt 5 der

Anlage 3 sind die nach der Verkehrsprognose zu erwartenden Pegeldnderungen

aufgetragen. Aus dieser Differenz-Larmkarte ist ersichtlich, dass die aufgrund der
prognostizierten Verkehrsverlagerungen zu erwartenden Pegeldifferenzen sehr
gering sind (< + 1 dB(A)). Demgegenlber ist aus dieser Karte der erhebliche
Einfluss abzulesen, der sich durch den Wegfall (Abbruch) oder den Neubau
(Beispiel) von Gebauden im Baugebiet EZL ergeben kann.

5.2.2 Schienenverkehrsgerausche

Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch Schienenverkehrsgerausche von
den Bahnstrecken der DB ist in den LARMKARTEN der Anlage 4 zu entnehmen. Diese
Karten beschreiben die Situation im Prognosefall 2025 und wurden unter Beachtung
der Novellierung der 16.BImSchV berechnet (vgl. hierzu Abschnitt 2 dieses
Gutachtens). Blatt 3 zeigt die Situation im Bereich der oberen Stockwerke (¢ vorh.
Wohnnutzungen) unter Beachtung der innerhalb des Plangebiets vorhandenen
Bebauung sowie mdglicher neuer Baukérper am westlichen Rand des Plan-
geltungsbereichs.

5.2.3 Verkehrslarm gesamt (Prognosefall/ Planfall)

In der Anlage 5 sind die unter Beachtung der in den Abschnitten 5.2.1 und 5.2.2
beschriebenen Immissionsbelastungen durch StraBen- und Schienenverkehrslarm
berechneten SummenpegelP sowie die aus den berechneten Immissionspegeln
abgeleiteten maBgeblichen AuBenldrmpegel und LARMPEGELBEREICHE im Sinne von
Abschnitt 5 der DIN 4109 dargestellt.

° Die durch Gerausche aus dem Plangebiet selbst verursachte Immissionsbelastung ##
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Die Blatter dieser Anlage sind wie folgt geordnet:

Tabelle 8 - LARMKARTEN der Anlage 5

B'\Ilar.tt ZBEE#RTEILUNGS' Ausbreitungssituation Kennwert

1 tags (6-22 Uhr) ohne Bebauung ,innerhalb“ 2 | LARMPEGELBEREICHE DIN 4109
2 nachts (22-6 Uhr) | ohne Bebauung ,innerhalb“ ? | LARMPEGELBEREICHE nachts )

3 tags (6-22 Uhr) mit vorh. Bebauung LARMPEGELBEREICHE DIN 4109
4 nachts (22-6 Uhr) | mit vorh. Bebauung LARMPEGELBEREICHE nachts

5 tags (6-22 Uhr) »ireie Schallausbreitung* LARMPEGELBEREICHE DIN 4109
6 nachts (22-6 Uhr) | ,freie Schallausbreitung” LARMPEGELBEREICHE nachts

a) ohne Bebauung innerhalb des Plangebiets; die auBerhalb des Geltungsbereichs

gelegene Bebauung ist in diesen Larmkarten berlicksichtigt.
b) aus der Immissionsbelastung ,nachts” in Anlehnung an DIN 4109 abgeleitet
(vgl. hierzu Abschnitt 6.2.1 dieses Gutachtens).

In den in der Anlage 5 zusammengestellten Larmkarten wird nach ,taggenutzten®
und ,nachtgenutzten® R&umen unterschieden. Unter ,taggenutzten R&umen®
werden dabei alle Nutzungen zusammengefasst, flr die am Tage und in der Nacht
ein gleichgroBes Ruhebedurfnis anzunehmen ist (z.B. Wohnraume, Blronutzungen
0.4.). Bei ,nachtgenutzten Raumen® wird fir die Nachtzeit ein — gegentber dem
Tag - erhéhtes Ruhebediirfnis postuliert (z.B. Schlafrdume, Kinderzimmer usw.).
Diese Differenzierung ist im Hinblick auf die ggf. einzuschrankende Zulassigkeit von
Wohnungen von Bedeutung.

5.2.4 EZL (Elbe-Zentrum-Luchplatz) — ,Anlagengerausche*

Die bei einer typisierenden Betrachtung im Umfeld des Plangebiets zu erwartenden
Anlagengerdusche aus dem EZL zu erwartenden Immissionspegel wurden unter
Ansatz eines flichenbezogenen Schallleistungspegels von 62 dB(A) je m? am Tage
und 40 dB(A) je m2 in der Nachtzeit berechnet. Als emittierende Flache wurde in
diesem Fall das gesamte Baugebiet — einschlieBlich der Uberbauten bzw.
Uberbaubaren Flachen - in Ansatz gebracht (¢ vgl. hierzu Abschnitt 4.1). Die unter
den genannten Voraussetzungen fir die nachstgelegene Bebauung in der
Nachbarschaft des EZL berechneten Immissionspegel sind in der nachfolgenden
Tabelle zusammengestellt.
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Tabelle 9 - Immissionspegel im abstrakten Planfall

Immissions- | Stock- Haus- | Orientierungswert Lo Lo <OWd

orta werk seite tags nachts tags nachts tags nachts
EG 60 45 58 41 -2 -4

01 W
1.0G 60 45 59 42 -1 -3
EG 60 45 50 33 -10 -12

02 W
1.0G 60 45 50 33 -10 -12
EG 60 45 50 33 -10 -12

03 N
1.0G 60 45 50 33 -10 -12
EG 60 45 51 34 -9 -11

04 N
1.0G 60 45 51 34 -9 -11
EG 60 45 59 42 -1 -3

05 S
1.0G 60 45 60 43 *0 -2
EG 60 45 59 42 -1 -3

06 W
1.0G 60 45 59 42 -1 -3
Ruine - N ? ? 58 41 ? ?

a) Lage der Immissionsorte vgl. Anlage 1, Blatt 3

Orientierungswerte fir Mischgebiete (,Gemengelage®)

b)
c) Beurteilungspegel (Immissionspegel) im abstrakten Planfall
d)

Unterschreitung der Orientierungswerte im betrachteten Planfall

Geht man zum Vergleich von einer konkreten Emissionssituation im Sinne des in

Blatt 3 der Anlage 1 skizzierten Nutzungsbeispiels aus, so berechnen sich als

potenziell anzunehmende Anlagengerdusche aus dem EZL die in den Tabellen 10

und 11 aufgeflhrten Beurteilungspegel:

Tabelle 10 - Beurteilungspegel tags — Nutzungsbeispiel (10 auBerhalb)

Immissions- Haus- IRW b) Lo RW max 9 Lmax®
ort @ seite tags tags tags tags

01 w 60 41,1 90 43

02 W 60 49,6 90 60

03 N 60 53,2 90 62

04 N 60 56,6 90 71

05 S 60 61,0 90 72

06 w 60 52,1 90 53

Ruine N 60 60,4 90 71

FuBnoten a) — e) vgl. Tabelle 7

Tabelle 11 - Beurteilungspegel tags — Nutzungsbeispiel (10 innerhalb)

D

Immissions- Haus- IRW b) Lo RW max 9 Lmax ®
ort @ seite tags tags tags tags
I W 65 62,2 95 65
12 N 65 53,1 95 66
13 W 65 63,4 95 69
a) Lage der Immissionsorte vgl. Anlage 1, Blatt 3
b) Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete und ,Gemengelagen®
c) Beurteilungspegel (Immissionspegel) im betrachteten Nutzungsbeispiel.
d) Richtwert fir kurzzeitige Gerauschspitzen“ (Maximalpegel).
)

Mégliche Maximalpegel (Lkw, Ladegerédusche) im betrachteten Nutzungsbeispiel.
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Die hier zusammengestellten Immissionspegel kénnen aufgrund der gewahlten
Modellierung nur als Anhaltswerte verstanden werden, da insbesondere bei einem
geringen Abstand zwischen Quelle(n) und Immissionsort die konkrete Lage der
pegelbestimmenden Quelle(n) einen erheblichen Einfluss auf den resultierenden

Immissionspegel hat.

Im betrachteten Emissionsmodell berlicksichtigt u.a. eine Parkplatznutzung um
Bereich der Freiflache [P1] (vgl. Anlage 1, Blatt 3). Das Modell stellt insoweit im
Hinblick auf die hieran ndérdlich angrenzende Nachbarbebauung einen schall-
technisch unginstigen Fall dar. Bei einer (nach dem Bebauungsplan méglichen)
Bebauung dieser Freiflache ist im Bereich des Immissionsortes (05) von einer — ggf.
deutlich — geringeren Immissionsbelastung auszugehen, als in der Tabelle 10

dargestellt.

Grundsatzlich zeigt der Vergleich der Ergebnisse in den Tabellen 5 und 6 jedoch
eine zufriedenstellende Ubereinstimmung zwischen dem abstrakten Emissions-
ansatz und dem konkreten Nutzungsbeispiel, wobei Immissionsorte in der Nahe der
im Gebiet EZL vorhandenen Baukérper im konkreten Fall eine deutliche
Pegelminderung durch einen gréBeren Abstand zu den emittierenden Flachen
sowie durch die Abschirmung der Marktgeb&ude erfahren (< vgl. 10 01).
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6. Beurteilung
6.1 Beurteilungsgrundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-

schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®
* bei ,Anlagengerauschen“im konkreten Einzelfall = TA Larm

» im Zusammenhang mit Verkehrslarmimmissionen (ggf.):
16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fiir
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte flr die
stddtebauliche Planung kdénnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwéagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist, oder wenn dies nach den konkreten tat-
sachlichen Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit
nicht als ,Grenzwerte” zu verstehen. Als Anhaltswerte fir die stddtebauliche
Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005 u.a. die folgenden ORIENTIERUNGS-
WERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA).....

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
d) bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)
f) bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)

nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bezlglich der zuletzt genannten Orientierungswerte ist zu beachten, dass nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005 im Rahmen stadtebaulicher Planungen ein gleichgroBes
Schutzbeddirfnis von Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) angenommen
wird. Demgegeniber werden Kerngebiete nach der TA Larm (= ,Anlagen-

gerausche”) in der Systematik der BauNVO den gemischten Baufldchen zugeordnet
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und deren Schutzanspruch dem von Mischgebieten und Dorfgebieten gleichgesetzt

(s.u.).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten;
der héhere Nachtwert ist entsprechend flr den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

ricksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefihrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

Im Hinblick auf die Schutzbedlrftigkeit sogenannter AuBenwohnbereiche (Ter-
rassen, Balkone, Loggien...) wird von folgender Uberlegung ausgegangen:

Die Nutzung dieser Freibereiche entfaltet am Tage und in der Nachtzeit einen gleich
groBen Schutzanspruch, der durch den Orientierungswert ,tags“ geman Beiblatt 1
zu DIN 18005 definiert wird. Ein erhdhtes Ruhebedirfnis, wie bei Schlafrdumen, ist
bei den angesprochenen AuBenwohnbereichen nicht anzunehmen.

Beziglich der Schutzbedirftigkeit von Sondergebieten fihrt das Beiblatt 1 zu
DIN 18005 unter Beachtung der Vielzahl mdglicher ,Zweckbestimmungen“ die
Bandbreite der ORIENTIERUNGSWERTE wie folgt auf:

g) bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzwdirdig sind, je nach Nutzungsart
tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A)

Da die Schutzbedurftigkeit von Sondergebieten in der TA Larm (s.u.) nicht explizit
geregelt ist, wird empfohlen, die Schutzbedrftigkeit eines geplanten Sonder-
gebietes ,Handel* im Rahmen des anstehenden Bauleitverfahrens festzulegen.
Unter Beachtung der tatséchlichen Nutzung eines solchen Baugebiets kommen
dabei (Abwéagung) die ORIENTIERUNGSWERTE flir Mischgebiete, Kerngebiete und der
Gewerbegebiete in Frage; d.h.

tags 60 bis 65 dB(A)

nachts 45 bis 50 dB(A) fir Gewerbeldrm
bzw. 50 bis 55 dB(A) ftir Verkehrslarm.
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Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausfihrungen in Beiblatt 1
zu DIN 18005) im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen ein
Abwéagungsspielraum Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus besteht.
Dabei kann davon ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des jeweils
mafBgebenden ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesentlich®

einzustufen ist (= vgl. hierzu Ausfihrungen zur ,subjektiven Beurteilung von Pegel-
unterschieden®). Bei Orientierungswertiberschreitung von mehr als 3 dB(A) kdnnte

eine Abwagungsmdglichkeit ebenfalls gegeben sein, soweit es um den Schutz
kinftiger Wohngebdude geht, da bei einer nicht zu groBen AuBenlarmbelastung
(jedoch oberhalb der angesprochene ORIENTIERUNGSWERTE) auf den nach Stand
der Bautechnik ohnehin vorhandenen baulichen Schallschutz gegentiber AuB3en-
larm verwiesen werden kann. Diese Argumentation greift jedoch nicht flr den

sogen. AuBenwohnbereich (Terrasse, Freisitze usw.) eines Grundstickes.

Fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV (s.0.) heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechts-
verordnung gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgefihrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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Die Immissionsgrenzwerte sind nach der 716. BImSchV als Obergrenzen zu
verstehen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgeldst wird;
ein Abwagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu
DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.

Ausdricklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fir den
Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheblichen baulichen
Eingriffs) eines Verkehrsweges mafBgebend sind. Zu beachten sind die o.g.
IMMISSIONSGRENZWERTE der 16. BImSchV dartber hinaus auch im Zusammenhang

mit den in Nr. 7.4 der TA Larm getroffenen Regelungen.

Fir ,Anlagengerausche” (Gewerbelarm) sind im konkreten Einzelfall die Immis-
SIONSRICHTWERTE gemaB Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zuldssigen Maximalpegel.

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA’ WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
M/ MD/ MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
GE 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)

In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der maBgeblichen BEURTEILUNGSZEITEN

folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.
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Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Berticksichtigung des Schutzes vor schddlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wéhrend des Tages flr
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlage relevant beitrdgt.

Im Nr.7.4 der TA Larm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten
Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgeflhrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den dbrigen zu berticksichtigenden Anlagengerduschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsfldchen gelten
die Absétze 2 bis 4.

Gerédusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben ¢ bis f sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich
vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend lberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr ...

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden
Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Salzerx):

.-messbar® (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht mess-
bar" bezeichnet. Dabei wird berticksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung
einer derartigen Pegeldnderung in aller Regel nicht méglich ist.

wesentlich” (nicht wesentlich):
Als "wesentliche Anderung" wird -u.a. im Sinne der Regelungen der
16. BImSchV - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)" definiert.

10 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelénderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknlipft, dass erst von dieser Zusatz-
belastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-
Immissionssituation subjektiv. wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine
Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die
Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unverdnderten
Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

.verdoppelung*:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-
rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerdusch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der vorgesehenen Planung

6.2.1 Verkehrslarmbelastung des Plangebiets
(6ffentliche Verkehrswege)

Nach den in den Anlagen dargestellten Larmkarten werden sowohl die fir MI-
Gebiete als auch die fur MK-/ GE-Gebiete'' nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 zu
beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE in groBen Teilen des Bebauungsplans Uber-
schritten. Dies gilt aufgrund der einwirkenden Schienenverkehrsgerausche ins-
besondere in der Nachtzeit.

Dabei ist auch zu beachten, dass die hier beschriebene Situation als historisch
gewachsene, innerstadtische Konstellation anzusehen ist, wie sie in vielen ver-
gleichbar strukturierten Innenstadten in der Nahe von Bahnanlagen vorzufinden ist.
Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden oder —wallen an
den angrenzenden StraBen kommen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten'? im
vorliegenden Fall nicht in Frage. Die Realisierung von aktiven LarmschutzmaB-
nahmen an den bestehenden Bahnstrecken der DB ist im Hinblick auf erforderliche

Wandhéhen und —langen als unverhaltnisméBig anzusehen.

" Nach den Festsetzungen und den Ausfiihrungen in der Begriindung zum Bebauungsplan wird
davon ausgegangen, dass bei der anstehenden Planung hinsichtlich der zumutbaren
Immissionsbelastung eine Bandbreite zwischen den Orientierungswerten fir MI- und denen
fir MK-/ GE-Gebieten besteht. Auf die Erlauterungen zu den Orientierungswerten (DIN 18005)
und Immissionsrichtwerten (TA Larm) im Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens sei in diesem
Zusammenhang hingewiesen.

2 Die Grundstiicke werden zu einem groBen Teil GUber eben diese StraBen verkehrlich
erschlossen.



- 15198 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 29

Hinweis:

Die Frage, inwieweit unter Beachtung der dargestellten — hohen — Immissionsbelastung die
Voraussetzungen fiir eine MaBnahme der Ldrmsanierung’ gegeben sein kénnten, ist
gesondert zu prufen.

Aus den genannten Grinden wird im Hinblick auf kinftige Bauvorhaben vor-

geschlagen, in den Bebauungsplan eine Regelung zum passiven Schallschutz
aufzunehmen.

Grundsatzliche Regelungen zum passiven Schallschutz werden in der VDI-
Richtlinie 2719, dem Abschnitt 5 der DIN 4109 sowie in der 24. BImSchV getroffen.
Sowohl die VDI-2719 als auch die 24. BImSchV setzen eine detaillierte Kenntnis
der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der AuBen- und Fensterflachen, aquivalente
Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese Informationen
liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplans (hinsichtlich kinftiger Bauvorhaben)
regelmagig nicht vor und kdénnen insoweit nur im konkreten Einzelbauvorhaben
Berlcksichtigung finden. Als Grundlage flir mégliche Festsetzungen im Rahmen
des Bebauungsplans wird deshalb grundsatzlich auf die DIN 4109 abgestellt.

Die auf der Grundlage der DIN 4109 berechneten Ldrmpegelbereiche sind in den
Larmkarten der Anlage 5, Blatt 1 bis 6 dargestellt. Die in Blatt 1 (ohne Bebauung)
und 3 (mit Bebauung) dargestellten Larmpegelbereiche basieren entsprechend der
Norm auf den fir die Beurteilungszeit ,tags” berechneten Mittelungspegeln; d. h.
der maBgebliche AuBenldrmpegel Lm,a wurde geman

Lm.a=LmT1+ 3 dB(A)

berechnet. Dieser Ansatz der Norm geht davon aus, dass die in der Nachtzeit
auftretenden Verkehrslarmimmissionen i. d. R. um 10 dB(A) niedriger sind als am
Tage, so dass eine differenzierte Betrachtung der Gerauschsituation ,nachts” nicht
erforderlich ist. Da im vorliegenden Fall —bedingt durch den Einfluss der
Bahnstrecken — die in der Nachtzeit zu erwartende Verkehrslarmbelastung des
Plangebiets in derselben GréBenordnung wie am Tage liegt, ergeben sich die
mafBgeblichen AuBenldrmpegel in Anlehnung an die DIN 4109 geman

Lm,a* = Lm,N +10+3 dB(A)

Die so berechneten LARMPEGELBEREICHE sind in den Blattern 2, 4 und 6 der

Anlage 5 dargestellt.

3 Freiwillige MaBnahmen. Vgl. Richtlinie fiir die Férderung von LdarmsanierungsmafBnahmen
Schiene — 07. Méarz 2005, Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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Danach ergeben sich bei ,formaler® Anwendung der DIN 4109 erheblich geringere
Anforderungen an den passiven Schallschutz als bei Ansatz der (gegenlber den
einzuhaltenden ORIENTIERUNGSWERTEN) hdheren maBgeblichen AuBenldrmpegel
nachts. Im Rahmen des Abwéagungsverfahrens der planenden Kommune ist daher
zu entscheiden, welcher der angesprochenen Bezugsfélle einer Festsetzung
passiver SchallschutzmaBnahmen zugrunde gelegt werden soll.

In Blatt 1/5 und Blatt 2/6 der Anlage 5 sind die LARMPEGELBEREICHE flir den Fall einer
Jfreien Schallausbreitung“ und unter Einbeziehung des Einflusses der vorhandenen
Bebauung dargestellt. Aus der Gegenulberstellung ist ersichtlich, dass sich durch
den — pegelmindernden — Einfluss der Bebauung ein wesentlicher Unterschied im
erforderlichen Umfang des passiven Schallschutzes ergibt. Auch in dieser Hinsicht
istim Rahmen des Abwagungsverfahrens zu diskutieren, inwieweit die LARMKARTEN
aus Blatt 3 und 4 der Anlage 5 als ,Beispiel“ in den Bebauungsplan aufgenommen
werden sollten, um einen vereinfachten Einzelfallnachweis zu erméglichen, bei dem
in der Bemessung des baulichen Schallschutzes eines Neubauvorhabens auf die
bestehende Bebauungssituation Bezug genommen wird. Da im ,abstrakten Planfall
der Fortbestand der z.Z. vorhandenen Bebauung nicht als gesichert vorausgesetzt
werden kann, sind die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegenlber

AuBenlarm grundséltzlich14 auf die in Blatt 5 bzw. Blatt 6 der Anlage 5 dargestellten
LARMPEGELBEREICHE abzustellen.

Vorbehaltlich einer rechtlichen Prifung kénnte eine Festsetzung zum ,passiven®
Schallschutz z.B. auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB wie folgt gefasst

werden:

Im Gebiet EZL kénnen die ORIENTIERUNGSWERTE flir Mischgebiete nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 durch Schienen- und StraBenverkehrsgerdusche von den éffentlichen
Verkehrswegen am Tage um bis zu 10 dB(A) und in der Nachtzeit bis zu 18 dB(A)
Uberschritten werden. Zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen (Schienen-/
StraBenldrm) werden bauliche SchallschutzmaBnahmen festgesetzt. Auf der Grundlage der
Regelungen in Abschnitt 5 der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist ein hinreichender
baulicher Schutz gegeniiber AuBenldrm nachzuweisen; dabei ist von den in ... Y
dargestellten Ldrmpegelbereichen auszugehen. Ein Einzelnachweis auf der Grundlage der
VDI-Richtlinie 2719 ist zuldssig. Pegelminderungen durch vorgelagerte Bauteile oder
Gebdude dtirfen bei der Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels in Ansatz gebracht
werden.

14 soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen
werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die
nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Im gesamten Plangebiet muss bei Schlafrdumen und Kinderzimmern die erforderliche
Raumltiftung bei geschlossenen Fenstern méglich sein.

Eine geeignete Raumbeliiftung kann unter anderem durch:
- eine zentrale Hausllftungsanlage

- eine Querliftung Uber Liftungséffnungen oder Fenster in der der Larmquelle abge-
wandten Hausseite oder durch

- schallgeddmmte Liftungséffnungen mit einer Einfligungsddmpfung die dem Schallddmm-
Map der Fenster entspricht.

sichergestellt werden.

a) zeichnerische Darstellung im Bebauungsplan oder in einem Deckblatt zum Bebauungsplan.

b) nur wenn eine Wohnnutzung weiterhin zugelassen wird, s.u.

Den vorgeschlagenen Regelungen zur Raumliiftungen liegen folgende Uberlegun-

gen zugrunde:

Fir Wohn-, Biro- und vergleichbare Aufenthaltsrdume, die nicht zum Schlafen
genutzt werden, kann die Raumbeliiftung durch das zeitweise Offnen der Fenster
sichergestellt werden. Es entspricht der Gblichen Nutzergewohnheit, wenn in Zeiten
eines erhéhten Ruhebedirfnisses (bei Gesprachen, beim Telefonieren, Fernsehen
usw.) die Fenster geschlossen gehalten werden und die Raumliftung als
,otoBluftung” auBerhalb dieser Zeitintervalle vorgenommen wird. Fir Schlafrdume
und Kinderzimmer ist jedoch davon auszugehen, dass die Raumbeliftung bedingt
durch die Anforderungen an den baulichen Schallschutz als ,Permanentliftung”
auch bei geschlossenem Fenster mdglich sein muss. Aus diesem Grund ist bei
derartigen Raumnutzungen der Einbau von schallgedammten LGftungséffnungen
oder eine vergleichbare Raumliiftung erforderlich, die ein Offnen der Fenster nicht
erforderlich macht, wenn der ORIENTIERUNGSWERT in der Nachtzeit lberschritten

wird.

Die DIN 4109 bertcksichtigt pauschale Annahmen Uber anzustrebende Innen-
pegel und das Absorptionsverhalten des betroffenen, schutzwiirdigen Raumes. Die
Norm legt in Abhangigkeit von der "Raumart” (Nutzungsart, Schutzwirdigkeit)
bestimmte SchallddmmmaRBe fir das Gesamt-AuBenbauteil in Abhangigkeit von
einem "Larmpegelbereich" fest. In Abhangigkeit vom Fensterflachenanteil wird das
Schalldammma@B fur Fenster und AuBenwande differenziert. Fir die Festsetzung
des passiven Larmschutzes im Rahmen der Bauleitplanung ergeben sich hieraus
folgende Méglichkeiten:
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1)

Der Bebauungsplan nennt den "maBgebenden AuBenldrmpegel", der bei der
Bemessung des baulichen Schallschutzes gegentber AuBenlarm bericksichtigt
werden muss und verweist dartiber hinaus fur das konkrete Einzelgenehmigungs-
verfahren auf die Regelungen der VDI-Richtlinie 2719. Die Ermittlung des erforder-
lichen Schallddmm-MaBes erfolgt dann im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens, wobei die jeweiligen baulichen Verhaltnisse (FenstergréBen, Abschirmung
durch die Gebaudestellung, Schutzwirdigkeit des Raumes ...) entsprechend den
konkreten Bauantragsunterlagen berticksichtigt kébnnen.

Der Bebauungsplan legt auf der Grundlage der DIN 4109 die erforderlichen
bewerteten Schallddmm-MaBe von Fenstern und AuBenwéanden bzw. die Mindest-
werte fir das Gesamt-AuBenbauteil fest. Bei dieser Vorgehensweise beschrankt
sich der Nachweis im Baugenehmigungsverfahren auf die Wahl einer
entsprechenden baulichen Ausfiihrung im Sinne der Ausfiihrungsbeispiele geman
Beiblatt 1 zu DIN 4109.

Der Bebauungsplan stellt die zu beachtenden LARMPEGELBEREICHE zeichnerisch
dar und setzt weiter fest, dass entsprechend den Regelungen im Abschnitt 5 der
DIN 4109 bauliche MaBnahmen zum Schutz gegeniber AuBenldrm vorzusehen
sind.

In den im vorliegenden Fall zu beachtenden LARMPEGELBEREICHEN staffeln sich die

erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der GesamtauBenbauteile nach
Tabelle 8 der DIN 4109 wie folgt:

Tabelle 12 - Anforderungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen

(Auszug aus Tabelle 8 der DIN 4109)

erforderliches, resultierendes SchallddmmanB des

Larmpegel AM/?gglgtr)rl;;z?eeg; . GesamtauBenbauteils erf. R'wyesin dB
- u - .
bereich o }?r gﬁg;aa%rgg;tg;] Aufenthaltsrdume Brordume "
in dB(A) 0.4 in Wohnungen 0.4. |  und &hnliches
i 61 bis 66 40 dB 35dB 30 dB
v 66 bis 70 45 dB 40 dB 35dB
\" 71 bis 75 50 dB 45 dB 40 dB
VI 76 bis 80 2 50 dB 45 dB
Vi > 80 2) 2) 50 dB

2)

An AuBenbauteilen von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in
den Raumen ausgelbten Téatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraum-
pegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Das in dieser Tabelle angegebene erforderliche resultierende Schallddmm-MaB des

GesamtauBenbauteils ist ggf. in Anhangigkeit vom Verhaltnis der betroffenen

Flache aller AuBenbauteile ,Sw+F“ zur RaumgréBe ,Sa" nach Tabelle 9 der DIN 4109

wie folgt zu korrigieren:
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Tabelle 13 - Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende SchalldammanR
in Abhangigkeit vom Verhaltnis Sy F)/Sg (vgl. DIN 4109, Tabelle 9)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Swr/Sa 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Beim Einbau von Luftungseinrichtungen (wie auch bei Rollladen Kasten, die nicht
auBen vor dem Fenster angeordnet sind) ist deren Schalldamm-MaB und die
zugehdrige Bezugsflache bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-MaBes
zu berlcksichtigen und wie eine zusatzliche "Fensterflache" zu behandeln. Die

Korrekturwerte in Abhangigkeit von Sy ry/Sg bzw. die Fensterflachenanteile sind

in den betroffenen Objekten im jeweiligen Einzelfall zu ermitteln.

Im Einzelfall ist ebenfalls zu prufen, ob neben den schallgeddmmten Fenstern auch
schallgedammte Zu-/ Abluftéffnungen zu installieren sind. Dabei kann u.E. von

folgender Uberlegung ausgegangen werden:

Bei Massivgebauden (ein- oder zweischaliges Mauerwerk, Flachengewicht
m" > 450 kg/m?) kann ohne expliziten Nachweis vorausgesetzt werden, dass durch
die Wandflachen ein bewertetes SchallddmmmaB Rw' = 50 dB sicher erreicht wird.
Die schalltechnischen Anforderungen sind dann entsprechend durch Fenster (sowie
gof. vorhandene Rollladenkésten und andere, leichte AuBenbauteile) zu erflllen. Im
Bereich der ausgebauten Dachgeschosse ist die Schallddmmung der Dachflachen
fir La&rmpegelbereiche > IV in die Untersuchung einzubeziehen, da ohne besondere
Vorkehrungen bei Dachflachen lediglich ein Schallddmm-MaB von rd. 30 bis 35 dB

erreicht wird.

Unter Beachtung dieser Sachverhalte kann aus der der nachfolgend auszugsweise
wiedergegebenen Tabelle 10 der DIN 4109 in Abhangigkeit vom Fensterflachen-
anteil das erforderliche Schalldamm-Maf der Fenster bzw. i.V. mit den in der VDI-
2719 getroffenen Definitionen die entsprechende Fenster-Schallschutzklasse

ermittelt werden.
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Tabelle 14 - Erforderliche SchallddmmaBe erf.R'yy reg von Kombinationen von
AuBenwanden und Fenstern. (Auszug aus DIN 4109, Tabelle 10)

SchallddmmaBe fiir Wand/Fenster in dB bei folgenden
erf.Rures Fensterflachenanteilen in % in dB
nach Tab.8

10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
35/30 35/32 40/32

35 40/25 35/30 40/30 40/30 50/30 45/32
40/32 40/37

40 45/30 40/35 45/35 40/35 60/35 40/37
45/37 45/40 50/42

45 50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 60/42

50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -

Diese Tabelle gilt nur fir Wohngebaude mit Ublicher Raumhdhe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von
etwa 4,5m und mehr, unter Berlcksichtigung der Anforderungen an des resultierende
SchallddmmaB erf.R'w.res des AuBenbauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von -2 dB nach
Tabelle 9, Zeile 2.

Nach Tabelle 2 der VDI-Richtlinie gilt der folgende Zusammenhang zwischen dem
Schallddmm-MaB und der Schallschutzklasse von Fenstern:

Tabelle 15 (vgl. Tabelle 2 der VDI-Richtlinie 2719)

bewertetes Schallddmm-MaB R’w erforderliches bewertetes
Schall- des am Bau funktionsfahig Schallddmm-MaB Rw des im
schutz- eingebauten Fensters, gemessen Priafstand (P-F) nach DIN 52210
klasse nach DIN 52210 Teil 5 Teil 2 eingebauten funktionsfahigen
in dB Fensters in dB

1 25 bis 29 > 27

2 30 bis 34 > 32

3 35 bis 39 > 37

4 40 bis 44 >42

5 45 bis 49 > 47

6 > 50 > 52

Die VDI-Richtlinie 2719 und die DIN 4109 sind als anerkannte technische Regel-
werke anzusehen; insoweit missen die Ausfuhrungen der Richtlinie/ Norm mit Ein-
schrankungen nicht in den Bebauungsplan aufgenommen werden. Es erscheint

vielmehr ausreichend, die Larmpegelbereiche in den Bebauungsplan zu Uber-

nehmen, die sich aus den vorstehenden Berechnungen ergeben und den

Grundsatz des passiven Larmschutzes im Bebauungsplan zu fixieren.

Da die Baukdrper der vorhandenen und der kinftig neu entstehenden Bebauung

aufgrund der sogenannten ,Eigenabschirmung“ eine wesentliche Bedeutung fr die
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Immissionsbelastung der unterschiedlich orientierten Gebaudeseiten haben, sollte
diskutiert werden, ob erganzend zum oben formulierten Festsetzungsvorschlag
Regelungen zur ,bevorzugten Lage“ der Fenster von schutzbedlrftigen Raumen
getroffen werden sollen bzw. kénnen. Unter dem Gesichtspunkt des Schall-
Immissionsschutzes ist es sinnvoll, Fenster schutzbedlrftiger Raume mdglichst in
den Fassaden anzuordnen, die in geringerem MaBe durch Verkehrslarm-
immissionen betroffen sind. Dies betrifft wegen der z.T. sehr hohen L&rm-
pegelbereiche im vorliegenden Fall auch Blrordume und vergleichbare Raum-
nutzungen, auch wenn sich deren Ruhebedurfnis an den fir den Tag maBgeblichen
Anhaltswerten orientiert. Eine entsprechende Regelung kdnnte vor der oben
formulierten Festsetzung wie folgt in den Bebauungsplan aufgenommen werden:

Im Baugebiet xx sind Fenster von schutzbedlrftigen Aufenthaltsrdumen in den der
LuchstraBe (Dessauer StraBe) zugewandten Fassaden unzuldssig. Ausnahmen sind
zuldssig, wenn im Einzelfall nachgewiesen wird, dass der bauliche Schallschutz ent-
sprechend den nachfolgend beschriebenen Anforderungen erftillt ist.

Wegen der groBtenteils sehr hohen Anforderungen an den erforderlichen
»passiven® Schallschutz (Larmpegelbereiche IV bis VI = vgl. Anlage 5) sollte
im Hinblick auf die kiinftige stddtebauliche Entwicklung des Plangebiets im

Rahmen des Abwagungsverfahrens diskutiert werden, ob und inwieweit ein
Verzicht auf Wohnnutzungen (bzw. vergleichbare Nutzungen mit einem

erhohten Ruhebediirfnis in der Nachtzeit) in Frage kommt.

6.2.2 Neubau einer Anbindung an die LuchstraBBe

Wie bereits in den Abschnitten 3 - 5 dargestellt, handelt es sich bei der geplanten
Ein-/Ausfahrt zur LuchstraBe (Fahrweg [9] vgl. Anlage 1, Blatt 2) nicht um einen
6ffentlichen Verkehrsweg, dessen Bau in den Anwendungsbereich der 16.BImSchV
fallen wirde. Die entsprechende Verkehrsflache ist — bis auf den eigentlichen
Einmdndungsbereich (vgl. Abschnitt 6.2.3) - vielmehr Bestandteil des Baugebiets
EZL. Die auf dem Fahrweg [9] entstehenden Gerausche sind damit uneingeschrankt
den ,Anlagengerduschen“ der im Baugebiet EZL betriebenen Einrichtungen
(Markte, Blros...) zuzurechnen und im Sinne von Nr. 7.4 der TA Larm gemeinsam
mit den Gerauschen von Parkplatzen, Ladezonen und anderen, den gewerblichen
Nutzungen zuzuordnenden Quellen zu beurteilen < vgl. Abschnitt 6.2.4 dieses
Gutachtens.
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6.2.3 Bau eines Abbiegestreifens im Zuge der LuchstraBe

Wie im Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens naher ausgefuhrt gilt die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16.BImSchV) fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen StraBen ... Nach § 1 (2) der Verordnung ist die Anderung ,wesentlich®

wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr ... baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen
Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Unterstreichungen durch den Autor; Auslassungszeichen in 1. betreffen Schienenwege.

Da ein Rechtsabbiegestreifen kein ,durchgehender Fahrstreifen® ist, kommt
§ 1 (2) 1. nicht in Betracht. Dem Abschnitt 4.2 (Tabelle 4) ist zu entnehmen, dass
sich die Emissionspegel im Abschnitt [3] (n6rdlich der EinmUndung der PlanstraBBe)
gegentber dem Nullfall im Planfall nicht andern (ALme = + 0 dB(A)).

Eine - geringflgige — Pegelerhéhung um 0,2 bzw. 0,3 dB(A) ergibt sich aus der
Verkehrsprognose fir den Querschnitt [5]. Dies ist der Abschnitt stdlich der
Einmlndung der PlanstraBBe [9] bis zur Kreuzung SidstralBe. Aus der Abbildung 3
ist jedoch ersichtlich, dass sich der bauliche Eingriff auf ein etwa 25 m langes
Teilstick nérdlich dieser Einmindung beschrankt, das — bezogen auf die ggf.
betroffene Bebauung'® — zudem auf der gegeniberliegenden StraBenseite liegt.
Aus den genannten Griinden wird der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms durch den geplanten baulichen Eingriff
in keinem Fall erh6ht.

Nach diesen Uberlegungen ist die Frage, ob es sich bei der geplanten StraBenbau-
maBnahme um einen erheblichen baulichen Eingriff handelt oder nicht, fir die
auBerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans gelegene Bebauung nicht
mehr von Bedeutung. Innerhalb des Geltungsbereichs sind ggf. die im
Obergeschoss der vorhandenen Gebaude gelegenen Wohnungen betroffen, die
sich innerhalb der angesprochenen ,Baustrecke“ befinden (LuchstraBe 19, OG <

5 auBerhalb des Plangeltungsbereichs: LuchstraBe 26/28. Die dem Abbiegestreifen gegeniiber-
liegende Bebauung (FabrikstraBe 2/4) befindet sich in einem Abstand von mehr als 60 m zur
LuchstraBe. Da die Erh6hung der Emissionspegel (deutlich) unter 3 dB(A) liegt, kommt als
ausldésendes Kriterium nur eine Uberschreitung der Bezugspegel von 70 dB(A) am Tage bzw.
60 dB(A) in der Nacht in Frage. Aufgrund des Abstands zur ,Baustrecke” ist ohne expliziten
Nachweis davon auszugehen, dass diese Pegelwerte sicher unterschritten werden.
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vgl. Abbildung 5). Wie aus den Larmkarten der Anlage 3 ersichtlich, sind diese
Wohnungen bereits im Nullfall erheblich durch StraBenverkehrslarm von der Luch-
stralBBe belastet.

Abbildung 5 — ggf. betroffene Bebauung innerhalb des Plangebiets

P 20 SR S e =
Niveaugleicher Durchgang Abstiitzung des-stidlich
Passage - REWE-Neubau
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\ ..
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Veréinderungen durch die ‘
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'-.‘( \ 102
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I". " - '
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4

Quelle: BfS, Blau- und Gelbeiniragung durch den Autor
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Fir die in der Abbildung 5 markierten Immissionsorte ,W1“ und ,W2“ berechnen
sich die Beurteilungspegel fir den Nullfall und den Planfall wie folgt:

Tabelle 16
10 Stock- Nullfall Plantall Anderung Anspruch @
werk tags nachts | tags nachts | tags nachts | 16.BImSchV
W1 1.0G 68 59°) 69 60" 0,3 0,49 nein
2.0G 68 59 68 59 0,2 0,3 nein
W2 1.0G 71 61° 71 62" 0,2 0,39 ja
2.0G 70 61 71 62 0,2 0,3 ja

alle Pegelangaben in dB(A). )

a): Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach®. In der Ortlichkeit ist auf der Grundlage der Regelungen der
24.BImSchV zu prifen, inwieweit unter Beachtung der Schutzbedirftigkeit der einzelnen Raume und der
Beschaffenheit der betroffenen Ostfassade (Wand/ Fenster) tatséchlich ein Anspruch auf weitergehende
bauliche SchallschutzmaBnahmen besteht.

b): ,Tagespflege” (Biros/ Aufenthaltsraume...)

Entsprechend den Vorgaben der 16.BImSchV wurden die Beurteilungspegel auf ganze dB(A) gerundet.

Das ,Heranriicken” der geplanten Rechtsabbiegespur an das Gebaude LuchstralBBe
19 wurde bei dieser Berechnung bertcksichtigt. Wie aus der Ergebnistabelle
ersichtlich ergibt sich hierdurch trotz der unveranderten Verkehrsbelastung im
StraBenabschnitt [3] eine Erhéhung des Beurteilungspegels um 0,2 bis 0,4 dB(A).

Wie bereits aus den Larmkarten ersichtlich, ist andererseits zu beriicksichtigen,
dass die Verkehrslarmbelastung an den der LuchstraBe zugewandten Hausseiten
der betrachteten Bebauung bereits im Nullfall in der GrdBenordnung von 70 dB(A)
am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nachtzeit liegt.
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FOr den Immissionsort ,W1“ zeigen die Rechenergebnisse, dass die in § 2 der
Verordnung genannten Grenzwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts auch
im Planfall nicht Gberschritten werden. Unabhangig von dem Sachverhalt, dass die
genannte Pegelerh6hung nach allgemeingultigen schalltechnischen Kriterien als
nicht relevant einzustufen ist, leitet sich fir diesen Geb&udeteil auch aus den
Beurteilungskriterien der 16.BImSchV kein Rechtsanspruch auf La&rmschutz ab.

FiOr den aufgrund des geringeren Abstands zur StraBe am starksten betroffenen
Immissionsort ,W2“ berechnet sich dagegen bereits im Planfall eine Uberschreitung
der o0.g. kritischen Grenzwerte. Da sich im Planfall durch den Einfluss der geplanten
Abbiegespur eine — wenn auch nur geringe — weitergehende Uberschreitung der in
§ 2 der Verordnung genannten Grenzwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
ergibt, ist fir den durch diesen Immissionsort gekennzeichneten Fassadenabschnitt
nach den Beurteilungskriterien der 16.BImSchV dem Grunde nach ein Rechts-
anspruch auf Larmschutz fir die schutzbedirftigen Nutzungen in den Ober-

geschossen festzustellen.

Da die angesprochenen Wohnungen bzw. andere schutzbedirftige Nutzungen in
den Obergeschossen des Gebaudes LuchstraBBe 19 bereits in Kenntnis der hohen
Verkehrs(larm)-Belastung durch die LuchstraBe geplant und realisiert wurden,
gehen wir davon aus, dass die Ostfassade des betrachteten Gebaudes einen der
AuBenldrmbelastung angemessenen baulichen Schallschutz aufweist. Wie bereits
erwahnt, besteht der hier festgestellte Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde
nach“; demgemaB ist in der Ortlichkeit entsprechend den diesbeziiglichen Vor-
gaben der 24.BImSchV * zu prifen, inwieweit unter Beachtung der Schutzbedurftig-
keit der einzelnen R&ume und der baulichen Beschaffenheit der betroffenen
AuBenbauteile tatsachlich ein Anspruch auf weitergehende bauliche Schallschutz-
maBnahmen besteht.

Prifung des vorhandenen und Bemessung des ggf. weitergehenden erforderlichen
baulichen Schallschutzes nach den Regelungen der 24.BImSchV sind nicht
Gegenstand des hier vorliegenden Gutachtens zum Bebauungsplanverfahren der
Stadt Dessau-RoBlau.
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6.2.4 Anlagengerausche

Bei einer typisierenden Betrachtung ergeben sich unter Ansatz eines gebiets-
typischen fldchenbezogenen Schallleistungspegels von 62 dB(A) je m2 am Tage
und 40 dB(A) je m? in der Nachtzeit im Umfeld des Plangebiets durch Anlagen-
gerdusche aus dem EZL typische Immissionspegel in der GréBenordnung der
Orientierungswerte fir Mischgebiete. Dieses Ergebnis bestatigt den auch stadte-
baulichen begrindeten Sachverhalt, dass es sich in der betrachteten Umgebung
um eine groBraumig gewachsene ,Gemengelage” handelt.

Eine zum Vergleich untersuchte konkrete Emissionssituation (vgl. hierzu das in
Anlage 1, Blatt 3 skizzierte Freiflichennutzung) ergibt eine zufriedenstellende Uber-
einstimmung zwischen den Rechenergebnissen fir den abstrakten Emissions-

ansatz und denen fir das konkrete Nutzungsbeispiel.

Die hier beschriebenen Ergebnisse zeigen, dass in der Nachbarschaft zwischen
dem Gebiet EZL und der umliegenden, schutzbedurftigen Nachbarbebauung unter
dem Gesichtspunkt des Schall-Immissionsschutzes nicht von einer potenziellen
Konfliktsituation ausgegangen werden muss.

Wegen der hier und im Abschnitt 4.1 dargelegten Sachverhalte wird vorgeschlagen,
zum Schutz der betroffenen Nachbarschaft eventuell erforderliche MaBnahmen zur
Larmminderung im Wege des ,Problemtransfers® in nachfolgenden, konkreten
Einzelgenehmigungsverfahren zu prifen und ggf. festzulegen. Eine Emissions-
kontingentierung oder vergleichbare Emissionsbeschrankende Festsetzungen im
Bebauungsplan werden aus den im Abschnitt 4.1 ausfihrlich diskutierten Griinden
im vorliegenden Fall nicht als zielfUhrend angesehen.
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TUM 1 Ausgangsdaten Schall 03 05.01.2016

Prognose 2025
Strecke 6411 Abschnitt RoBlau ab Einm. 6207 bis Einm. 6417 bei km 18,1

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Anzahl Zige Zugart- | v-max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
34 32 GZ-E* 70 7-725_A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-Z18 6 10-Z15 1
34 4 RV-ET 70 5-Z5_A12 1

74 8 RV-ET 70 5-Z5_A14 1

142 44 Summe beider Richtungen

Strecke 6411 Abschnitt RoBlau ab Einm. 6417 bei km 18,1 bis Elbebriicke

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Anzahl Zige Zugart- | v-max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
35 31 GZ-E* 100 7-725_A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-Z18 6 10-Z15 1

9 7 GZ-E* 120 7-725_A4 1 10-Z5 24 10-Z2 6 10-Z18 6 10-Z15 1

34 4 RV-ET 160 |5-Z5 A12 1

74 8 RV-ET 160 |5-Z5 A14 1
152 50 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
**) Streckenh6chstgeschwindigkeit bis km 18,1 = 70 km/h

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1_ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug

RV = Regionalzug
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TUM 1 Ausgangsdaten Schall 03 05.01.201¢
Prognose 2025
Strecke 6417 Abschnitt RoBlau bis Einm. in 6411
Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Anzahl Zige Zugart- v-max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Tag Nacht | Traktion km/h [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl

10 6 GZ-E* 70 7-725_A4 1 10-Z5 25 10-Z2 5 10-Z18 5 10-Z15 2

10 6 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1_ Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giterzug
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