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1. Auftraggeber

BURO FUR STADTPLANUNG
Dr. Ing. W. Schwerdt GbR
Humperdinckstralle 16
06844 Dessau - RoBlau

2.  Aufgabenstellung

Die Stadt Dessau-RoRlau beabsichtigt die stadtebauliche Situation im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans Nr. 147 ,Schlachthof Dessau — Nord“ neu zu ordnen.
Aufgrund eines aktuellen Ansiedlungsvorhabens sollen zunachst in einem Teil-
bereich dieses Bebauungsplans eine bisher als eingeschrédnktes Gewerbegebiet
ausgewiesene Flache als Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,,Handel” so-
wie die Flache eines vorhandenen Einzelhandelsmarkts tUberplant und als Sonder-
gebiet ,Handel / Dienstleistung“ ausgewiesen werden. Darlber hinaus ist die
Uberplanung vorhandener Bauflachen vorgesehen, die als eingeschrénktes Gewer-
begebiet, als Mischgebiet sowie als Allgemeines Wohngebiet (GEe, Ml bzw. WA
gem. BauNVO) ausgewiesen werden sollen. Hierzu wird der Bebauungsplan
Nr. 147 A aufgestellt, durch den ein Teilbereich des Bebauungsplans Nr. 147 Gber-
plant wird.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sollen die zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen durch die in den betrachteten Sondergebietsflachen vorhande-
nen bzw. geplanten Einzelhandelsnutzungen exemplarisch unter Beachtung des
aktuellen Bebauungsentwurfs fur die benachbarten, schutzwirdigen Bauflachen er-
mittelt und beurteilt werden. I.V. mit den Einzelhandelsnutzungen sind insbesondere
Gerausche von den Pkw-Parkplatzen sowie aus dem Bereich der Ladezonen zu
untersuchen.

Zusatzlich hierzu sollen emissionsseitige Einschrankungen flr die Sondergebiete
ermittelt werden, die sicherstellen, dass die mafigeblichen Orientierungswerte im
Bereich der benachbarten schutzwurdigen Bauflachen eingehalten werden. Dabei
ist die plangegebene Gerduschvorbelastung durch die benachbarten, im Geltungs-
bereich des B-Plans Nr. 147 gelegenen Gewerbegebiete und vergleichbar emittie-
rende Baugebiete zu beachten. Hierzu werden die auf der Grundlage einer schall-
technischen Untersuchung’ festgesetzten immissionswirksamen flichenbezogenen

" Biiro Dr. Zéliner, Magdeburg, 31.Mai 1999
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Schallleistungspegel (IFSP) berlicksichtigt.

Grundlage der Larmkontingentierung der betrachteten SO- bzw. GE-Gebiete sind
die Regelungen der aktuellen DIN 45691
Darlber hinaus sollen Aussagen uber den mit der Nutzung des geplanten Ver-
brauchermarkts verursachten ErschlieBungsverkehr im Bereich der davon betroffe-
nen offentlichen Strallen gemacht werden.

Die Beurteilung der Gerauschsituation im anstehenden Bauleitplanverfahren erfolgt
auf Grundlage von Beiblatt 1 zu DIN 18005". Darliber hinaus werden die Rege-
lungen der im Einzelgenehmigungsverfahren maRgeblichen TA Larmii beachtet.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die drtliche Situation ist der Anlage 1 zu entnehmen. Dort ist der betrachtete Gel-
tungsbereich des Bebauungsplans Nr. 147 A dargestelit.

Das Plangebiet befindet sich in Dessau im Bereich der StralRenzige Am Friedrichs-
garten, Schlachthofstralle, Karlstral3e. Die durch den Bebauungsplan Nr. 147 aus-
gewiesenen Gewerbegebiete grenzen nordlich, sudlich bzw. dstlich an das Plan-
gebiet an.

Die geplanten Sondergebiete sollen zwischen der Schlachthofstralle und der
Stralde Am Friedrichgarten ausgewiesen werden. Sudlich der SO-Gebiete, im Be-
reich vorhandener Wohn- bzw. kleingewerblicher Nutzungen, ist die Ausweisung
eines Mischgebiets geplant. Nordlich der KarlstraBe soll ein kleinraumiges
eingeschrédnktes Gewerbegebiet ausgewiesen werden. Die nachstgelegenen
Wohnnutzungen mit dem Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohngebiets (WA
gem. BauNVO) schlielen sich, innerhalb des betrachteten Geltungsbereich
westlich an die SchlachthofstraBe an. Nordlich bzw. norddstlich des Ein-
mundungsbereichs Schlachthofstralle | Karlstral3e sind Wohnnutzungen mit dem

Schutzanspruch eines Mischgebiets zu berucksichtigen.

Unter Beachtung des aktuellen Bebauungsentwurfs soll das vorgesehene Markt-

gebaude des im SO-Gebiet ,Handel“ geplanten Verbrauchermarkts an der 6stlichen

2 Der flachenbezogene Schallleistungspegel L,," ergibt sich aus der Summe der Schallleistungspegel
Z Ly aller Gerauschquellen auf einer Fléche der GroRe "S" gemaR:
FSP=L,":=% Lya-10-1g S/y 2
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Grenze des geplanten Betriebsgrundstlcks errichtet werden. Dabei ist eine Netto-
verkaufsflache von insgesamt rd. 1.850 m? vorgesehen. Die geplanten Parkplatze
fur Kunden-Pkw sollen sich unmittelbar westlich an das Betriebsgebaude anschlie-
Ren. An der Gebaudesudseite des geplanten Verbrauchermarkts ist die Errichtung
einer Ladezone geplant.

Westlich der geplanten Pkw-Stellplatze schliel3en sich die Parkplatze eines vorhan-
denen Discountmarkts (NVK zukuinftig rd. 1200 m?) an der Schlachthofstral3e bzw.
die Stelllatze eines Getrankemarkts an der KarlstralBe an. Die Ladezonen dieser
Markte befinden sich nach dem vorliegenden Entwurf jeweils an der Sudfassade
der Marktgebaude. Diese raumliche Zuordnung ist Grundlage der nachfolgenden
schalltechnischen Betrachtungen.

Die verkehrliche ErschlieRung der Pkw-Parkplatze der vorhandenen bzw. geplanten
Einzelhandelsmarkte soll nach den vorliegenden Planunterlagen Uber eine
Ein- bzw. Ausfahrt von der Karlistral3e erfolgen. Der Lkw-Lieferverkehr des vorhan-
denen Discountmarkts bzw. des geplanten Verbrauchermarkts ist aus sudlicher
Richtung uber eine Planstralle vorgesehen. Ein nennenswerter Pkw-Kunden-
verkehr Uber diese Erschlielungsstralle kann nach den Ergebnissen der vorliegen-

den Verkehrsuntersuchung ausgeschlossen werden.

4. Hauptgerauschquellen
4.1 Gewerbelarm
4.1.1 ,Typische Emissionskennwerte” (Abstrakter Planfall)

Gemal DIN 18005 sowie nach den Verwaltungsvorschriften zum BauBG soll fur
Gewerbegebiete ein "typischer" flachenbezogener Schallleistungspegelvon
60 dB(A) und fur Industriegebiete ein entsprechender Pegelwert von 65 dB(A) be-
rucksichtigt werden. Die Norm nennt im Abschnitt 5.2.3 diese Emissionswerte fur
die BEURTEILUNGSZEITEN "tags und nachts". Dabei ist zu beachten, dass sich diese
Kennwerte gem. Abschnitt 3 der Norm wie folgt definieren:

Fir nach der TA Ladrm zu beurteilende Anlagen sowie Sport- und Freizeitanlagen ist in der
Nacht die volle Stunde ... mit dem héchsten Beurteilungspegel mal3gebend, zu dem die
Anlage relevant beitrégt.

Ende des Zitats.
Diese Definition entspricht der so genannten ,ungtinstigsten Nachtstunde”in Nr. 6.4
der TA Larm. Sie ist zutreffend flr einzelne Betriebsgrundstlicke, kann jedoch — zu-

mal bei ausgedehnten GE- bzw. GI- Gebieten - nicht pauschal auf das gesamte



- 08245/S0O - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 7

Gebiet Ubertragen werden. Im Mittel kann daher zwischen 22 und 6 Uhr (BEUR-
TEILUNGSZEIT nachts) von einem ggf. deutlich niedrigeren Emissionskennwert aus-
gegangen werden. In diesem Zusammenhang muss auch beachtet werden, dass
aus den innerhalb von Gewerbegebieten einzuhaltenden IMMISSIONSRICHTWERTEN?
ein deutlicher Unterschied der am Tage und in der Nacht tatsachlich auftretenden
Gerauschemissionen resultiert. Nach vorliegenden Mess- und Rechenergebnissen
muss andererseits davon ausgegangen werden, dass die 0.g. Flachen-Schallleis-
tungspegel am Tage ggf. eine Einschrankung der industriell/ gewerblichen Nutzung
bedeuten kdnnen. In der nachfolgenden Tabelle ist eine Differenzierung der flachen-
bezogenen Emissionswerte fur Industriegebiete (Gl - BauNVO), eingeschrénkte In-
dustriegebiete (Gle), Gewerbegebiete (GE) und eingeschrénkte Gewerbegebiete
(GEe) angegeben. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Zusammenstellung ledig-
lich eine grobe Rasterung darstellt, die der Einschatzung im Rahmen der stadte-
baulichen Planung im Hinblick auf kinftige Entwicklungen erméglichen soll (,typi-

sierende Betrachtung®).

Tabelle 1 Emissionskontingente,
die nach dem Verfahren der DIN 45691 als gebietstypisch angesehen werden kénnen.

Ausweisung bzw. Emissionskontingente Lex in dB(A)
Nutzungsmaoglichkeit 6.00-22.00 22.00-6.00
Gl = 68 ~ 58
Glg 63 - 68 50 - 60
GE 61 - 66 46 - 51
GEe 55 - 61 *) - 46

*): bei ein- oder zweischichtig arbeitenden Betrieben, deren Betriebszeit nicht in die Nachtzeit fallt,
ist der in der Zeit von 22.00 - 6.00 Uhr hdchstzuldssige Emissionskontingente von untergeord-
neter Bedeutung.

Auf systematische Unterschiede zwischen den in der DIN 18005 genannten, ge-
bietstypischen flachenbezogenen Schallleistungspegeln und den durch die aktuelle
DIN 45691 definierten Emissionskontingenten wird im Abschnitt 5.1 naher einge-
gangen.

3 65 dB(A) tags, 50 dB(A) nachts - vgl. Nr. 6.1 der TA Larm
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4.1.2 Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 147

Fiur die im Geltungsbereich des Bebauungsplans 147 ausgewiesenen Gewerbe-
gebiete wurden auf der Grundlage von /4 immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel ° (IFSP) zwischen 55 und 60 dB(A) je m? am Tage und 40 bis
45 dB(A) in der Nacht festgesetzt. Die entsprechenden Flachen sind im Ubersicht-
plan blau schraffiert dargestellt und mit den jeweils geltenden IFSP beschriftet (vgl.
Anlage 1, Blatt 1). Daruber hinaus ist in gleicher Weise die im Bebauungsplan aus-
gewiesene Flache fur Versorgungsanlagen [FVA] skizziert.

In der angesprochenen Untersuchung des Buros Dr. Zéllner wurden Ostlich der
Stralde Am Friedrichsgarten gelegene Teilflachen (dort mit der Bezeichnung ,F* und
,G") in die Larmkontingentierung einbezogen. HierfUr wurden flachenbezogene
Schallleistungspegel von 65 dB(A) am Tage und 50 dB(A) in der Nachtzeit in Ansatz
gebracht. Diese Emissionspegel entsprechen den im ,abstrakten Planfall* fir un-
eingeschrankte GE- Gebiete ublicherweise gewahlten Emissionsansatzen. Der
Bebauungsplan Nr. 147 setzt fur den angesprochenen Teilbereich eine Fléche fiir
Versorgungsanlagen fest. Aus den Genehmigungsunterlagen fir die dort befind-
liche Fernwarmeversorgung kann abgeleitet werden, dass der fur die Nachtzeit ge-
nannte Emissionsansatz die nach der Genehmigungsurkunde zulassigen Ge-
rauschemissionen richtig beschreibt; der fir den Tag genannte fldchenbezogene
Schallleistungspegel Uberschreitet dagegen die von der Fernwarmeversorgung
nach den vorliegenden Unterlagen tatsachlich ausgehenden Gerauschemissionen
deutlich. Im Sinne einer konservativen Betrachtung wurde fur die durch den Bebau-
ungsplan Nr. 147 ausgewiesene Flache fur Versorgungsanlagen der im Gutachten
Dr. Zdllner gewahlte Emissionsansatz berlcksichtigt.

Unter den genannten Voraussetzungen wurde die Gerauschvorbelastung durch Ge-
werbelarm fur die von den Gerauschen des geplanten GE-Gebiets am starksten
betroffenen schutzwirdigen Nachbarbauflachen ermittelt.

Nach den Ergebnissen der Berechnungen ist festzustellen, dass in diesem Fall die
ORIENTIERUNGSWERTE fur WA-Gebiete im Bereich der am starksten betroffenen
schutzwurdigen Bauflachen um mindestens 8 dB(A) oder mehr unterschritten wer-

den. Insofern ware sicher zu stellen, dass hier in der Summe (Vorbelastung zzgl.

4 Bliro Dr. Zéllner, Magdeburg, 31.05.1999
5 Der flachenbezogene Schallleistungspegel L,," ergibt sich aus der Summe der Schallleistungspegel
Z Ly aller Gerauschquellen auf einer Fléche der GroRe "S" gemaR:
FSP=L,":=% Lya-10-1g S/y 2
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Zusatzbelastung SO-Gebiete bzw. GEe-Gebiet) die mallgeblichen ORIENTIERUNGS-
WERTE eingehalten werden (vgl. Abschnitt 5.2.1 bzw. 5.2.2).

Diese Anforderungen werden erreicht, wenn flur die geplanten Sondergebiete sowie
das betrachtete eingeschrénkte Gewerbegebiet folgende Emissionskontingente in
Ansatz gebracht werden:

Tabelle 2 - Emissionsmodell — SO-Gebiete / GEe-Gebiet

Teilflache? Lex® in dB(A)

6-22 Uhr 22-6 Uhr
SO-Gebiet ,Handel/Dienstleistung* 60 45
SO-Gebiet ,, Handel* 63 48
GEe-Gebiet 60 45

a) Emissionskontingent (vgl. DIN 45691);
dieser Kennwert entspricht dem fldchenbezogenen Schallleistungspegel Lw*
b) vgl. Anlage 1

Im Sinne der Regelungen der TA Larm waren im konkreten Einzelfall ggf. weitere
,Eigenschaften” der von den Gewerbebetrieben ausgehenden Gerauschemis-
sionen in die Beurteilung einzustellen; diesbezuglich sind im Baugenehmigungs-
verfahren ggf. zu beachten:

» eine mogliche Ton- und/oder Impulshaltigkeit der Gerausche
(vgl. Anhang A.3.3.5 und 3.3.6 zur TA Larm)

» Maximalpegel durch kurzzeitige Einzelereignisse (vgl. Ziffer 6.1 der TA Larm)
» tieffrequente Gerdusche (vgl. Ziffer 7.3 der TA Larm)

4.1.3 Gerauschquellen im Freien, Emissionskennwerte

Vorbemerkung
Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel ist neben der gesamten Be-

triebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der ver-
schiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungs-Beurteilungspegel

LA €iner Gerauschquelle errechnet sich nach:
Loar = Lya +10-1g t/t,
Dabei ist t. die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel auftritt; t. der Bezugszeit-

raum in gleichen Zeiteinheiten.

Nach den Regelungen der TA Larm ist fur Bauflachen mit dem Schutzanspruch ei-
nes allgemeinen Wohngebietes oder hoher (WA, WR,...) u.a. an Werktagen fur die
Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr ein sogen. ,Pegelzuschlag fur
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Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit* zu berlcksichtigen.

Nachfolgend wird davon ausgegangen, dass die betrachteten SB-Markte werktags
in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr gedffnet sind. Damit ist auch ein geringer Pkw-
Kundenverkehr in der Nachtzeit — Offnungszeit bis 22.00 Uhr, Pkw-Abfahrt in der
Zeit von 22.00 bis 23.00 Uhr — zu betrachten.

Ein Lkw-Lieferverkehr in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) wird demgegen-
uber- unter Beachtung erster Uberschlagiger Berechnungen, grundsatzlich ausge-
schlossen.

4.1.3.1. Parkplatze

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL des Parkplatzes erfolgt auf der Grundlage der

PARKPLATZLARMSTUDIE . Dabei kdnnen die Gerduschemissionen nach dem soge-
nannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes
Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren® - getrennt fur
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.
Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie
im vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder
anderer Vorkenntnisse einigermallen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt
folgender Zusammenhang:

L, =Ly,+K, +K,+10-1g(B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:
Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach Ta-
belle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfe und Stunde). Falls fir N keine exak-
ten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle 33 der
Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;
Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kra, wie folgt zu bertcksichtigen:
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- Zuschlage fur verschiedene Parkplatztypen (Auszug) -

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart Kea K,
Pkw-Parkplatze
Parkplatze an Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren

larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4

Als Pegelzuschlage fur den ,Parkplatztyp® wird der Pegelzuschlag fur "Standard-
Einkaufswagen auf Pflaster” mit Kea = 5 dB(A) und Ki= 4 dB(A) angesetzt.

Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgassen werden auf der Grund-
lage der RLS-90 " berechnet; dabei wird der Korrekturterm Dsto durch Ksto wie folgt
ersetzt:
= (0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
= 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm
= 1,5dB(A
= 4,0dB(A
= 5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster.

)
) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

) bei wassergebundenen Decken (Kies)

)

In der PARKPLATZLARMSTUDIE werden auch typische Fahrzeugfrequenzen bei der

Nutzung unterschiedlicher Parkplatztypen genannt. Danach ist tagstber i.M. mit fol-

genden Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde zu rechnen:

Fahrzeugbewegungen auf Parkplatzen (Auszug)

N = Bewegungen / (Bo * h) 5954

Parkplatzart Tag Nacht unguinstigste
6 - 22 Uhr 22 -6 Uhr Nachtstunde

Einkaufsmarkt (Bezugsgroftie 1m? Nettoverkaufsflache)

Kleiner Verbrauchermarkt 0.1 } }

(Nettoverkaufsflache bis 5000 m?) ’

Groler Verbrauchermarkt bzw.

Warenhaus 0,07 - -

(Nettoverkaufsflache liber 5000 m?)

Elektrofachmarkt 0,07 - -

Discounter®”) und Getrankemarkt 0,17 - -

- keine Bewegungen vorhanden

53) Eine Fahrzeugbewegung ist entweder eine Anfahrt oder eine Abfahrt. Ein vollstandiger Ein- und Auspark-
vorgang besteht aus zwei Bewegungen
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54 Wo die genannten Werte jeweils aufgetreten sind, ist aus den Tabellen 4 bis 12 ersichtlich

57))Discounter oder Discountmérkte z.B. Aldi, wie Lidl oder Plus sind Niedrigpreismarkte mit begrenztem Sorti-

ment. Bei Einkaufsmarkten mit Tankstelle sind zusatzlich Bewegungen fiir die Tankstelle zu berlicksich-
tigen, s. Abschn. 5.10,

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzei-
tigen Geréduschspitzen sollen folgende mittlere Maximalpegel bertcksichtigt wer-
den:

- Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung -

Beschleunigte

Heck- bzw. Koffer-

(Messung 2005)

(Messung 2005)

Abfahrt bzw. TirenschlieRen raumklappen- Druckluftgerausch
Vorbeifahrt schlieRen
Pkw 67 62) 72 74 )
(Messung 1984) | (Messung 1999) | (Messung 1999)
73
Motorrad (Messung 1999) - - -
Lkw 79 73 ) 78

(Messung 2005

alle Pegelwerte in dB(A)
62) Siehe 6. Auflage der Parkplatzlirmstudie, Tabelle 6

Bezlglich auftretender Spitzenpegel werden die in einem Bericht der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt fir Bremsenquietschen (Lkw) bzw. Entliftungsgerausche

der Betriebsbremse (=> "Druckluftzischen") als maximale Schallleistungspegel fol-

gende Werte genannt:

99 - 125 dB(A)
98 - 120 dB(A)

LWAmax.(Bremsenquietschen)Z

LWAmax.(EntI[]ftung Bremse).

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Hochst-
werten der vorstehenden maximalen Schallleistungspegel um "Extremwerte" han-
delt, die keinesfalls regelmallig auftreten werden. Der obere Vertrauensbereich
moglicher Spitzenpegel Iasst sich aus der o0.a. Untersuchung zu:
max. 114 dB(A)
max. 116 dB(A)

Lwa (Bremsenquietschen)
Lwa (Entliftung Bremse)

abschatzen.
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4.1.3.2 Anlieferung

Fir die Berechnung der i.V. mit Anlieferungsvorgangen verursachten Gerausch-

immissionen von Lkw-Fahrzeugen wird eine Untersuchung der Hessischen Landes-

amtes fur Umwelt und Geologie zugrunde gelegt. In dieser Studie wird fur LKW mit

einer Motorleistung < 105 kW ein langenbezogenes Fahrgerausch von 62 dB(A) ge-

nannt. FUr leistungsstarkere LKW betragt der langenbezogene Emissionskennwert
[FLkw]: Lwa’(Lkw-Fahrty = 63 dB(A).

Die Fahrbewegungen auf dem Betriebsgrundstick missen aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse im Bereich der Ladezonen als Rangierbewegungen (Ruckwarts-
fahren fahren mit erhdhter Drehzahl) beurteilt werden. Fir Rangiergerausche ist
ein mittlerer SCHALL-LEISTUNGSPEGEL anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) Uber dem

eigentlichen Fahrgerdusches der LKW liegt. Nachfolgend wird nicht zwischen gro-

Ren und kleinen LKW unterschieden, d.h. es wird fur Rangiergerausche mit folgen-
dem langenbezogenen Schall-Leistungs-pegel gerechnet:
[R]: Lwa(Rangieren) = 67 dB(A).

Die Ware wird i.d.R. zum Uberwiegenden Teil auf Rollwagen und Europaletten ge-
lagert und mit Hilfe von Handhubwagen in das Lager verfahren. Entsprechend den
Ergebnissen einer Studie der Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie
aus dem Jahre 2005 sind beim Einsatz von Rollcontainern und Palettenhubwagen
an so genannten AuBenrampen (Rampen ohne Ladeschleuse) typische Schall-
Leistungspegel zwischen 76 dB(A) und 89 dB(A) je Vorgang mal3gebend.

Tabelle 3 Schall-Leistungspegel bei der Be-/ Entladung an AuBenrampen

Vorgang Zustand Einwirkzeit | LwaT1nje S | Lwamax
Ereignis

Palettenhubwagen Uber Ladebord- Voll 88,0 1,2 | 116
wand Leer 89,1 25| 121
Palettenhubwagen (ber stationare Voll <5 sec. 75,9 2,7 | 104
Uberladebriicke Leer 84,9 39 113
Rollcontainer iber Ladebordwand Voll 77,4 29 | 1M1

Leer 77,8 1,7 112

S= Standardabweichung

Bei den folgenden Berechnungen wird ein mittlerer Schall-Leistungspegel von
84 dB(A) fur die Bewegung eines Rollwagens oder einer Palette (mittels Handhub-

wagen) pro Stunde zu Grunde gelegt.
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4.1.3.3 Schall-Leistungs-Beurteilungspegel

Die schalltechnischen Berechnungen des i.V. mit den betrachteten Einzelhandels-
nutzungen verursachten Kfz-Verkehrs erfolgen auf Grundlage einer Verkehrsunter-
suchung®, die im Zusammenhang mit dem betrachteten Bauleitverfahren durchge-
fuhrt wurde.

Nach den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung sind durch die vorhandenen bzw.
geplanten Einzelhandelsmarkte am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) insgesamt

2.670 Pkw-Bewegungen / 16h
zu erwarten (1.270 Pkw-Bew. i.V mit den vorhandenen Markten, 1.400 Pkw-Bew.
i.V. mit dem geplanten Verbrauchermarkt). In diesem Fall ergibt sich fur die insge-
samt rd. 180 Pkw-Stellplatze am Tage eine Bewegungshaufigkeit von 0,9 Bewe-
gungen je Einstellplatz und Stunde.

Hieraus errechnen sich die Emissionspegel fur die in Anlage 1 dargestellten Park-
platzbereiche mit den folgenden emissionswirksamen Eingangsgrof3en zu:
Parkplatz [P1] / [P2] / [P4] / [P7]/ [P11]

Nrog = 0,9 Bew./EP*h
B= 16 EP
B*N = 14,4 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lwtag = 83,6 dB(A)

Parkplatz [P3] / [P10]

Nrog = 0,9 Bew./EP*h
B= 14 EP
B*N = 12,6 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lwtag = 83,0 dB(A)

6 Verkehrsplanerische und Verkehrstechnische Untersuchung Stadt Dessau —
RoRlau - Bebauungsplan Nr. 147 ,Schlachthof Dessau — Nord*; Verkehrs-System Consult
Halle GmbH, Halle; August 2016
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Parkplatz [P5] / [P6]

Nroq = 0,9 Bew./EP*h
B= 20 EP
B*N = 18 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:
84,6 dB(A)

I-w,Tag =

Parkplatz [P8]

Nroq = 0,9 Bew./EP*h
B= 18 EP
B*N = 16,2 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:
84,1 dB(A)

I-w,Tag =

Parkplatz [P9]

Nroq = 0,9 Bew./EP*h
B= 12 EP
B*N = 10,8 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:

I-w,Tag =

82,3 dB(A)

Fir die Stellplatze der Mitarbeiter-Pkw ([P12], an der Gebaudenordostseite des vor-
handenen Marktgebaudes, werden 2 Stellplatzwechsel am Tag (=> 4-Pkw-Bewe-
gungen / Tag) berucksichtigt. Hierfur ergibt sich:

Parkplatz [P12] Mitarbeiter

NTag = 0,25 Bew./EP*h
B= 8 EP
B*N = 2 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lutag= 70,0 dB(A)
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Unter Beachtung moglicher Ladendffnungszeiten bis 22.00 Uhr werden im Hinblick

auf eine Nutzung der eingangsnahen Parkplatze des Einzelhandelsmarkts nach
22.00 Uhr (=> Nachtzeit) 10 Pkw-Abfahrten in der Zeit von 22.00 bis 23.00 Uhr im
Bereich der Stellplatze [P2] und [P8] berucksichtigt.

In diesem Fall ergeben sich fur die eingangsnahen Parkplatz [P2n bzw. [P8n] fol-

gende Schallleistungs-Beurteilungspegel:

Parkplatz [P2n]

Nnacht = 0,63 Bew./EP*h
B= 16 EP
B*N = 10,08 Bew./h
Kpa = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:

I-w, Nacht =

82,0 dB(A)

Parkplatz [P8n]

Nnacht = 0,55 Bew./EP*h
B= 18 EP
B*N = 9,9 Bew./h
Ko = 5 dB(A)
K, = 4 dB(A)

Schallleistungs-Beurteilungspegel:

I-w, Nacht =

82,0 dB(A)

Daruber hinaus werden im Bereich [P12] 4 Pkw-Abfahrten von Mitarbeiter-Pkw be-

rucksichtigt:
Parkplatz [P12n]
NNacht = 0,5 Bew./EP*h
B= 8 EP
B*N = 4 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
I-w,Nacht = 73,0 dB(A)

Der EMISSIONSPEGEL L, ¢“ der Pkw-Fahrstrecken zu den betrachteten Pkw-Stell-
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platzen wird gemall RLS-90 berechnet. Im vorliegenden Fall wird fur die Berech-
nung des Emissionspegels der Pkw-Fahrgassen eine Geschwindigkeit von 30 km/h
angesetzt, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwin-
digkeit im Bereich der Stellplatze und Zufahrten regelmallig unterschritten wird.
Unter Beachtung der o.a. Bewegungshaufigkeit sind rd. 168 Pkw-Bewegungen je
Stunde in der Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr zu erwarten. I.S. einer konservativen An-
nahme wird davon ausgegangen, dass die Pkw-Parkplatze vollstandig Uber die Karl-
stral8e verkehrlich erschlossen werden.

In diesem Fall berechnet sich der EMISSIONSPEGEL Lmge bzw. der daraus abzu-
leitende l&ngenbezogenen Schallleistungspegel L' fur die Hauptfahrgasse [FPkw1]

wie folgt:
Fahrstrecke [FPkw1]
MPkw,Tag = 168 Pkw/h
MLkW,Tag = O Lkw/h
g= 0 %
Kswro = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:

I-m,E,Tag = 5273 dB(A)

ldngenbezogene Schallleistungspegel:
I-'wA,Tag = 71,3 dB(A)

Fir die Pkw- Fahrstrecke [FPkw2] bzw. [FPkw3] werden jeweils 50% der Verkehrs-
menge der Hauptfahrgasse bericksichtigt:
Fahrstrecke [FPkw2] / [FPkw3]

Mpkw,Tag = 84 Pkw/h
Mikw Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %
Ksio = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:

I-m,E,Tag = 4973 dB(A)

ldngenbezogene Schallleistungspegel:
I-'wA,Tag = 68,3 dB(A)

Fir die Fahrstrecke [FPkw4] zu den Stellplatzen der Mitarbeiter-Pkw ergibt sich un-

ter Beachtung von 2 Stellplatzwechseln am Tag:
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Fahrstrecke [FPkw4]

MPkw,Tag = 2 Pkw/h
MLkw,Tag = 0 Lkw/h
g= 0 %
Kstro = 1,5 dB(A)

Emissionspegel:

I—m,E,Tag = 33,1 dB(A)
ldngenbezogene Schallleistungspegel.

L'watag = 52,1 dB(A)

In der ,ungunstigsten Nachtstunde® ergibt sich unter Beachtung der o.a. 10 Pkw-

Abfahrten von Kunden fir die Pkw-Fahrstrecken [FPkwn1] [FPkwn2]:

Fahrstrecke [FPkwn1] / [FPkwn2]:

Mpkw,Nacht = 10 Pkw/h
MLK\,\,‘nacht= 0 Lkw/h
g= 0 %
Ksto = 1,5 dB(A)

Emissionspegel:

I—m,E,Nacht = 40,0 dB(A)
ldngenbezogene Schallleistungspegel:

L'wanacht = 59,0 dB(A)

Fir die Pkw-Fahrstrecke der Mitarbeiter Pkw [FPkwn3] errechnet sich:

Fahrstrecke [FPkwn3]

MpkW’NaCht = 4 Pkw/h
IVILkw,nacht= 0 Lkw/h
g= 0 %
Ksio = 1,5 dB(A)

Emissionspegel:

I-m,E,Nacht = 36,1 dB(A)
ldngenbezogene Schallleistungspegel:

L'waNacht = 55,1 dB(A)

Dabei wurde die Fahrbahnoberflache aus Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm be-

rucksichtigt; der Pegelzuschlag Ksto betragt 1,5 dB(A).

Unter Berucksichtigung der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sind i.V. mit dem

geplanten Verbrauchermarkt 4 Lkw-Anlieferungen am Tage zu erwarten. Bei den
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folgenden Berechnungen werden fur den ungunstigsten Wochentag — 4 Lkw-Liefer-
fahrten im Bereich des geplanten Verbrauchermarkts (=> Ladezone [L2]), davon
eine innerhalb der Ruhezeit (gem. TA Larm) sowie jeweils 2 Lieferfahrten im Bereich
der Ladezonen [L1] bzw. [L3], davon jeweils eine Anlieferung innerhalb der Ruhe-
zeit, angenommen.

Dabei werden die Transportvorgange von Rollcontainern bzw. Paletten im Bereich
[L2] mit rd. 200 Bewegungen, davon rd. 50 Bewegungen innerhalb der Ruhezeit
von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. rd. 100 Bewegungen im Bereich [L1]/[L3], davon
rd. 25 Bewegungen innerhalb der Ruhezeit abgeschatzt.

Die entsprechenden Pegelkorrekturen fur die jeweiligen Bewegungshaufigkeiten
werden im Rahme der Ausbreitungsrechnung in Ansatz gebracht.

4.2 ErschlieBungsverkehr

Zur Berechnung der durch den ErschlieBungsverkehr des SO-Gebiets verursachten
Strallenverkehrslarmimmissionen wurden uns Ergebnisse einer im Jahr 2016 er-
stellten Verkehrsuntersuchung’ zur Verfiigung gestellt.

Die Berechnungen der StralRenverkehrslarmimmissionen erfolgen nach den Rege-

lungen der RLS-90 "

Da Angaben Uber die Tag- / Nachtverteilung der Verkehrsmengen nicht vorliegen,
werden nachfolgend die fir GemeindestralRen typischen Verteilungen gemal} Ta-
belle 3 der RLS-90 bertcksichtigt.

Fir die betrachteten Strallenabschnitte der KarlstraBe bzw. der 6stlichen Verlange-
rung der Karlstral8e sowie der Eduardstral8e wird ein Belag gem. RLS-90, Tabelle 4,
Nr. 1 (GuRasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte) bertcksichtigt. Die

entsprechende Pegelkorrektur betragt:

Dstro = 0 dB(A);

diese Korrektur ist nicht geschwindigkeitsabhangig. Fur die Schlachthofstral3e so-

wie den Kreuzungsbereich Schlachthofstr. / Karlstr. / Eduardstr. wird unter Beach-

7 Verkehrsplanerische und Verkehrstechnische Untersuchung; Stadt Dessau-Rosslau-
Bebauungsplan Nr. 147A ,Weiterentwicklung zentraler Versorgungsbereich Schlachthof Dessau-
Nord“, 30.11.2016; Verkehrs-System Consult Halle GmbH; Halle
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tung des derzeitigen Ausbauzustands eine Fahrbahnoberflache aus Betonstein-
pflaster berlcksichtigt. Die entsprechende Pegelkorrektur fur die dort zu beach-

tende Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h betragt:

Dstro = 2 dB(A);
Im vorliegenden Fall sind Steigungen der Stral3e von mehr als 5 % nicht zu beach-
ten, d.h.:

Dstg = 0 dB(A).
In den letzten Spalten der Tabelle 4 sind die errechneten EMISSIONSPEGEL , L, ¢“ der
betrachteten Strallenabschnitte unter Beachtung der maximal zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten zusammengestellt:

Tabelle 4 — Emissionspegel ,,Zahlergebnisse (DTV) 2016“-

Strallenabschnitt p DTV tags nachts
(vgl. Anlage 1; Blatt 2) LmetaBa) || LmEn @BA)]

[1] KarlstraRe West 1.1 6.884 55,6 47,6
[2] KarlstralRe (Verlangerung Ost)|| 1,7 1.782 50,1 41,9
[3] Schlachthofstralte 0,6 7.429 57,5 49,8
[4] Eduardstralte 1,0 1.576 49,2 41,2
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
p: Lkw-Anteil

Der mit dem geplanten Verbrauchermarkt neu entstehende ErschlieRungsverkehr,

der unter Beachtung der geplanten Offnungszeit im Wesentlichen am Tage zu er-
warten ist, ist nach Angaben des Verkehrsgutachters ein Verkehrsaufkommen von
1.400 Kfz Bew. / 24 h

zu berucksichtigen.

Da der ErschlieBungsverkehr des SO-Gebiets im Wesentlichen im Beurteilungszeit-

raum fags zu erwarten ist, erfolgt die Beurteilung der anlagenbezogenen Verkehrs-

gerausche im Bereich der hiervon am starksten betroffenen, vorhandenen Wohn-
nutzungen fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr. Dabei kann nach den Ausfuhrungen
des Verkehrsgutachtens vorausgesetzt werden, dass sich 75 % des Erschlie3ungs-
verkehrs (rd. 1.050 Kfz-Bewegungen) in westliche Richtung, zur Karlistral3e und der

ubrige Verkehr in dstliche Richtung auf die Stralke Am Friedrichsgarten verteilt.

Far die verlangerte KarlstralBe, an der sich die vom ErschlieBungsverkehr am
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starksten betroffenen Wohnnutzungen befinden, ergibt sich in diesem Fall ein Emis-

sionspegel von:

ErschlieBungsverkehr SO-Gebiete: Lmer = 47,1 dB(A).
Dabei wurde ein Lkw-Anteil von 0,5 % berucksichtigt.

Unter Beachtung der vorstehenden Emissionspegel ist fir den am starksten be-

troffenen Abschnitt der Karlstralle am Tage im ,Prognosefall” (zzgl. des Erschlie-

Rungsverkehrs des geplanten Verbrauchermarkts gegenuber der ,Bestandssitua-

tion“ eine Pegelerhdhung des Emissionspegels um bis zu 1,7 dB(A) zu erwarten. Im
Bereich der Ubrigen betroffenen Stral3en (Eduardstr., Karlstral3e (west), Schlacht-
hofstr.) liegt die Pegelerhdhung der Emissionspegel deutlich unter 1 dB(A).

5.  Berechnung der Beurteilungspegel

5.1 Rechenverfahren
Die Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen im Rahmen stadtebau-

licher Planungen erfolgt i.d.R. Frequenz-unabhangig nach dem alternativen Ver-
fahren gemaf Nr. 7.3.2 der ISO 9613-2"i, da bei der Aufstellung von Bebauungs-

planen Angaben Uber die Frequenzspektren malRgebender Emittenten i.d.R. nicht

vorliegen (typisierende Betrachtung, abstrakter Planfall). Ebenso bleiben ent-
sprechend den diesbezlglichen Vorgaben der DIN 45691 im Rahmen stddtebau-
licher Planungen alle Zusatzdampfungen unberlcksichtigt, die von der Lage (HAhe)
der Emittenten bzw. der Immissionsorte abhangig sind. Im Hinblick auf die ange-

sprochene DIN 45691 ist Folgendes zu beachten:

Im Dezember 2006 wurde diese Norm veroffentlicht. Bei Anwendung dieser Norm
ist ausschlieRlich die geometrisch bedingte Pegeldnderung (Agiv = 70 ‘g (2 T - 5?))

in die Ausbreitungsrechnung einzustellen. Hierdurch bleiben Zusatzdampfungen
durch Bodeneffekte, Luftabsorption usw. unberucksichtigt. Dem gemaf sind die im
spateren konkreten Einzelfall (Genehmigungsverfahren auf der Grundlage der
TA Larm, Berlcksichtigung der Bodendampfung uns Luftabsorption) ,nutzbaren®
flaichenbezogenen Schallleistungspegel i.d.R. hoher als die im Rahmen der in der
Bauleitplanung auf der Grundlage der DIN 45691 festgesetzten Emissions-
kontingente.

Die Ausbreitungsrechnung fir das konkrete Ansiedlungsvorhaben erfolgt entspre-
chend der DIN ISO 9613-2. Das Kriterium fur die Betrachtung flachenhafter oder
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linienformiger Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm
ebenso beachtet wie der Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte“ Oberflachen
im Bereich der Stellplatze und Fahrwege).

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Da-
bei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine typische
Aufpunkthohe

ha = 3,0 m iiber Gelandehdhe
fur den EG-Bereich sowie eine Ubliche Stockwerkshdhe von 2,8 m bertcksichtigt.

FUr Lkw-Fahrzeuge wird eine Quellpunkthohe von:
hq = 1,0 m (Uber Gelandehohe)
angesetzt. Fur Pkw-Gerausche wird nach den Regelungen der Richtlinien fiir den
Lérmschutz an Strallen eine Quellpunkthohe von:
< hgqg > = 0,5 m uber OK Fahrflache

berucksichtigt.
Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SOUNDplan“i pro-

grammiert. Das Rechenverfahren arbeitet nach dem sogenannten "Suchstrahlver-
fahren", die Abschnitts-Berechnung erfolgt in 1°-Schritten. Die Berechnungen wer-
den mit folgenden voreingestellten Rechenparametern durchgefihrt:

Winkelschrittweite: 1°
Reflexzahl: 3
Reflextiefe: 1
Seitenbeugung: ja

Suchradius: 1000 m.
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5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 Plangegebene Vorbelastung

Aus den in Anlage 1, Blatt 1 genannten, im Bebauungsplan festgesetzten immis-
sionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegeln ergeben sich nach dem
in /' beschriebenen Rechenverfahren der VDI-Richtline 2714 flr die angesproche-

nen Immissionsorte die folgenden Immissionspegel:

Tabelle 5 — Vorbelastung ,,Abstrakter Planfall“ B-Plan 147 (gesamt)

Orientierungswerte ) Bebauungsplan 147 gesamt
Aufpunkt? | Baugebiet ©

tags nachts Ler Len
01 WA 55 40 47 32
02 WA 55 40 47 32
03 mi 60 45 48 33
04 Mi 60 45 53 38
05 mi 60 45 48 33
06 WA 55 40 47 32
07 Mi 60 45 50 35

alle Pegelangaben in dB(A), Rechenergebnisse auf ganze dB(A) gerundet.

a) vgl. Anlage 1, Blatt 1

b) ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

c) Beurteilungspegel (Immissionspegel), die sich im ,abstrakten Planfall“ aus den Festset-
zungen des Bebauungsplans Nr. 147 ableiten (plangegebene Vorbelastung)

Die aus den festgesetzten IFSP berechneten Immissionspegel beschreiben die

,Vorbelastung“ im Sinne der Ausfiihrungen der DIN 456918, d.h. sie berlicksichtigen

Uber die tatséchliche vorhandene Vorbelastung® hinaus auch die plangebenen

Immissionen aus bislang ungenutzten Flachen.

Die in der Tabelle 5 zusammengestellten Rechenergebnisse zeigen, dass die fur

die betrachteten Immissionsorte jeweils mafigeblichen Orientierungswerte sicher

eingehalten und z. T. deutlich unterschritten werden.

5.2.2 Berechnung der Planwerte

Im Fall von Gewerbeldrm (Anlagengerdusche im Sinne der Definition der TA Larm)
ist zu beachten, dass die oben genannten ORIENTIERUNGSWERTE grundsatzlich mit
den jeweils entsprechenden IMMISSIONSRICHTWERTEN nach Ziffer 6.1 der TA Larm

Ubereinstimmen’. Insoweit besteht bei der Einwirkung von Gewerbeldrm-

8 DIN 45691 ,Gerduschkontingentierung®, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin
®  im Sinne von Nr. 2.4 der TA L&rm

10 Eine Ausnahme bilden Kerngebiete, die nach der DIN 18005 wie GE-Gebiete, nach Ziffer 6.1 der
TA Larm dagegen wie Mischgebiete und Dorfgebiete zu schitzen sind. sowie Industriegebiete, fur die
im Beiblatt zur DIN keine Orientierungswerte angegeben werden, nach der T A Larm dagegen tags und
nachts ein Immissionsrichtwert von 70 dB(A) zu beachten ist.
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immissionen kein Abwagungsspielraum wie z.B. bei der Einwirkung von Verkehrs-

larmimmissionen, selbst wenn im Rahmen stadtebaulicher Planungen auf die Orien-
tierungswerte abgestellt wird. Andererseits ist auf die Uber die Vorgabe der TA
Larm® hinausgehende Definition der ,Vorbelastung® in der DIN 45691 hinzuweisen.
Danach sind im Rahmen der Emissionskontingentierung nicht nur die Gerausch-
emissionen aus bestehenden (und konkret geplanten) Anlagen und Betrieben, son-
dern insbesondere auch die aus dem geltenden Planungsrecht abzuleitenden,
,plangegebenen” Emissionen zu beachten. In diesem Sinne berechnen sich die so-
genannten Planwerte’” entsprechend den Ausfiihrungen der DIN 45691 aus der
.energetischen® Pegeldifferenz zwischen dem jeweiligen Orientierungswert und der
berechneten plangegebenen Vorbelastung. Im vorliegenden Fall ist zu beachten,
dass die in der Anlage 1 mit [S] bezeichnete GEe-Teilflache Gegenstand der aktu-
ellen Planung ist, so dass die aus der Teilflache GEe resultierenden (Teil-) Immis-
sionen nicht als plangegebene Vorbelastung zu berucksichtigen sind.

Ohne den Einfluss dieser Teilflachen, die als Sondergebiet Uberplant werden sollen,

berechnen sich die in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrten Immissionspegel,
aus denen sich unter Beachtung der aufgefuhrten Orientierungswerte die in der Pla-
nung des Sondergebiets zu beachtenden Planwerte ableiten:

Tabelle 6 — Vorbelastung Abstrakter Planfall ohne SO- Gebiet

Auf- Bau- Orientierungswerte °) ohne Flache [S] ¢ Planwerte
punkt? gebiet tags nachts Let Lin tags nachts
01 WA 55 40 46 31 54 39
02 WA 55 40 47 32 54 39
03 Mi 60 45 48 33 60 45
04 Mi 60 45 52 37 59 45
05 Mi 60 45 47 32 60 45
06 WA 55 40 46 31 54 39
07 Mi 60 45 49 34 60 45

alle Pegelangaben in dB(A), Rechenergebnisse auf ganze dB(A) gerundet.
a) vgl. Anlage 1, Blatt 1

b) ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
c) plangegebene Vorbelastung ohne Teilflache [S]
d) .energetische” Pegeldifferenz aus Orientierungswert und plangegebener Vorbelastung

Die in den meisten der hier zu beachtenden Immissionsorte relativ geringe plan-
gegebene Vorbelastung fuhrt dazu, dass der angesprochene Planwert den jewei-

ligen Orientierungswert nur unwesentlich unterschreitet oder ihn sogar erreicht.

11 d.h. die bei der Planung neuer, potenziell emittierender Baugebiete zu beachtenden zuldssigen
Immissionspegel.
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Die Zusatzbelastung aus dem betrachteten Sondergebietsfldchen bzw. dem ge-

planten eingeschrankten Gewerbegebiet fur den ,abstrakten Planfall”, unter Beach-

tung der in Tabelle 2 zusammengestellten Emissionskontingente, ist Tabelle 7 zu

entnehmen.

Tabelle 7 Immissionskontingente SO-Gebiete / GEe-Gebiet

Auf- Gebiets- Planwerte® Lk (SO-/GEe) © >< PW 9
punkt nutzung tags nachts Tags nachts tags
01 WA 54 39 52 37 P
02 WA 54 39 54 39 +0
03 Mi 60 45 56 41 -4
04 Mi 59 45 59 44 £ 0
05 Mi 60 45 56 41 -4
06 WA 54 39 54 39 +0
07 Mi 60 45 58 43 -2

alle Pegelangaben in dB(A), Rechenergebnisse auf ganze dB(A) gerundet.
a) vgl. Anlage 1, Blatt 1

b) Planwerte, vgl. Tabelle 6, Abschnitt 5.2.2

c) Beurteilungspegel der Teilflachen gem. Emissionspegel Tabelle 2
d) Uber- oder Unterschreitung der Planwerte b)

Allein durch die Teilflachen der betrachteten SO-Gebiete - ohne das geplante

GEe-Gebiet- sind folgende Immissionskontingente zu erwarten:

Tabelle 8 Immissionskontingente SO-Gebiete

Auf- Gebiets- Planwerte®) L. (SO) © >< PW 9
punkt® | nutzung tags nachts tags nachts tags
01 WA 54 39 52 37 o
02 WA 54 39 54 39 0
03 Mi 60 45 56 41 -4
04 Mi 59 45 59 44 +0
05 Mi 60 45 55 40 -5
06 WA 54 39 54 39 +0
07 Mi 60 45 56 41 -4

alle Pegelangaben in dB(A), Rechenergebnisse auf ganze dB(A) gerundet.
a) vgl. Anlage 1, Blatt 1

b) Planwerte, vgl. Tabelle 6, Abschnitt 5.2.2

c) Beurteilungspegel der Teilflachen gem. Emissionspegel Tabelle 2
d) Uber- oder Unterschreitung der Planwerte b)

5.3 Zusatzbelastung aus dem geplanten Sondergebiet

Die aus den betrachteten Sondergebieten (vorhandene und geplante Markte) zu
erwartenden Beurteilungspegel wurden entsprechend den im Baugenehmigungs-
verfahren zu beachtenden Vorgaben der TA Larm* nach dem in der
DIN ISO 9613-2 beschriebenen Verfahren berechnet.

Die Rechenergebnisse fur die betrachteten Aufpunkte unter Bertcksichtigung der
in den Sondergebieten vorhandenen bzw. geplanten Einzelhandelsnutzungen sind



- 08245/S0 -

Bonk-Maire-Hoppmann GbR

Seite 26

der Tabelle 9 zu entnehmen. In dieser Tabelle sind die Beurteilungspegel Lr durch
den betrachteten SB-Markte am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw. die ,unglnstigste
Nachtstunde® zusammengestellt.

Tabelle 9 - Beurteilungspegel L — SB-Markte -

Aufpunkt | Stock- | Immissionskontingente Lr sB-Markte
werk SO-Gebiete
Tag | Nacht Tag ,ung.Nachtstunde*
01 EG 52 37 40,3 25,8
01 1.0G 52 37 42,0 271
02 EG 54 39 46,7 33,6
02 1.0G 54 39 48,3 34,3
03 EG 55 40 48,4 32,0
03 1.0G 55 40 48,9 32,9
04 EG 59 44 58,8 43,4
04 1.0G 59 44 58,7 43,4
05 EG 55 40 53,0 35,8
05 1.0G 55 40 53,2 36,2
06 EG 54 39 50,3 38,2
06 1.0G 54 39 50,5 38,1
07 EG 56 41 50,2 38,2
07 1.0G 56 41 50,7 38,1

Pegel in dB(A)
Immissionskontingente vgl. Tabelle 8, Abschnitt 5.2.2

fettgedruckt: Uberschreitung der Immissionskontingente

6. Beurteilung

6.1 Beurteilungsgrundlagen

Im Rahmen der vorliegenden stadtebaulichen Planung sind in der Beurteilung der

schalltechnischen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu be-

achten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau“

= Gewerbelarm TA LARM

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" - Teil 1, Berechnungsver-

fahren — werden als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung u.a. die folgen-

den ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-

gebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
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bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)
bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten;
der hohere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

rucksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgeflnhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

B Ende des Zitates.

Fur Gewerbelarmeinflusse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die

IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.
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Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
GE 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)

Nach Nr. 7.2 der TA Larm sind fur seltene Ereignisse die folgenden IMMISSIONS-
RICHTWERTE zu beachten:

... auBerhalb von Geb&duden in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis f
tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen diese Werte

- in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b am Tage um nicht mehr als 25 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A),

- in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe ¢ bis f am Tage um nicht mehr als
20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)

liberschreiten.

Im Abschnitt 7.4 der TA Larm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten
Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgefuhrt:

Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den lbrigen zu berticksichtigenden Anlagengerduschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu erfas-
sen und zu beurteilen. Fiir Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen gelten die
Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buch-
staben c bis f sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert
werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgeradusche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhbéhen,

e keine Vermischung mit dem librigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissonsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend (berschritten werden.

Die vorgenannten Voraussetzungen als Ausloser fur Larm mindernde Malihahmen
sind kumulativ zu sehen, d.h. wenn eine oder zwei der genannten Voraussetzungen
nicht erfullt werden, sind keine organisatorischen Maldnhahmen zur Verminderung

des Verkehrslarms abzuleiten.

Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf éffentlichen Verkehrsfldchen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 - RLS-90,
bekannt gemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der
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Bundesrepublik Deutschland (VKkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richt-
linien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschatft fiir StralRen- und Verkehrswegen,
Alfred-Schiitte-Allee 10, 50679 Kéin.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages® wird im Abschnitt 3.2.1 der

TA Larm u.a. ausgefuhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Pegelerhohung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der Teilschallpegel der Zusatz-
belastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um mindestens
6 dB(A) unterschreitet:

Lgesamt = Lvor © Lzysatz

Lzusatz = Lvor - 6 dB(A)

Lgesamt = Lvor © [ Lyor - 6 dB(A) ]
Lgesamt = Lyor + 0,9 <Ly, +1dB(A).

@ .= energetische Addition gemal:
LieL,=10-LG (100.1- L1 + 100.1- L2)
Im Sinne dieser Uberlegung kann davon ausgegangen werden, dass ein relevanter
Immissionsbeitrag auch dann nicht anzunehmen ist, wenn der Teilschallpegel der
zu beurteilenden Zusatzbelastung den fur den Bereich schutzbedurftiger Nachbar-
bauflachen malfgeblichen IMMISSIONSRICHTWERT um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden Ub-
licherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a. Sélzer®):

~-messbar” (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar" be-
zeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derarti-
gen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

.wesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV ™ - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)“ definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Be-
troffenen eine Anderung der Gerdusch- Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
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3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten
unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))
wird.

,verdoppelung*:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der vorgesehenen stadtebaulichen Planung

6.2.1 Vorbemerkung

Da die ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte flir die stadtebauliche Planung nach
Beiblatt1 zu DIN 18005, s.0.) und IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Nr. 6.1 der
TA LARM) bei Gewerbeldrmimmissionen fur die hier zu beurteilenden schutzwur-
digen Nachbarbauflachen zahlenmaldig Ubereinstimmen, werden die Begriffe im
nachfolgenden Text nicht differenziert; es wird einheitlich auf die in der Bauleit-
planung heran zu ziehenden ORIENTIERUNGSWERTE abgestellt.

6.2.2 Gewerbelarm ,Abstrakter Planfall®

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ist festzustellen, dass die fur die an das
Sondergebiet bzw. das eingeschrankte Gewerbegebiet angrenzenden schutzwirdi-
gen Bauflachen zu beachtenden Planwerte bei Festsetzung der in Abschnitt 4.1.2,
Tabelle 2 angegebenen Emissionskontingente eingehalten bzw. unterschritten wer-
den.

Mit den fur die betrachteten Sondergebiete- bzw. Gewerbegebiete ermittelten emis-
sionsseitigen Einschrankungen ist insbesondere in der Nachtzeit (22.00 bis

6.00 Uhr) eine Nutzung im Wesentlichen nur innerhalb von Betriebsgebauden mog-

lich. Die Festsetzung des relativ niedrigen Pegelwertes flr die BEURTEILUNGSZEIT
nachts ist dennoch sinnvoll, da Uber diesen Kennwert unmittelbar Anforderungen
an ggf. kontinuierlich betriebene Kuhl- oder Liftungsanlagen abgeleitet werden
kdénnen.

Ein intensiver Lkw-Fahrverkehr auf den Freiflachen bzw. eine vergleichbare Nut-
zung (Ladetatigkeiten im Freien 0.a.) ist unter Beachtung der vorgegebenen Emis-
sionskontingente in der Nachtzeit nicht zu realisieren. Durch Abschirmungen (sinn-
volle Anordnung von Betriebsgebauden) konnen fur die mal3geblichen Immissions-
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orte jedoch Schallpegelminderungen erreicht werden, die den Emissionskontingen-
ten hinzuzurechnen sind. In diesem Zusammenhang ist im vorliegenden Fall insbe-
sondere auf die Abschirmung durch das vorhandene Marktgebaude des Discount-
markts in Richtung des westlich angrenzenden Allgemeinen Wohngebiets hinzu-
weisen.

Die Emissionskontingentierung gemaf DIN 45691 nimmt Bezug auf eine der jewei-
ligen Anlage zuzuordnende Grundstucksflache. Bezuglich einer Festsetzung
.Jmmissionswirksamer®, flachenbezogener Schallleistungspegel (/IFSP) (ent-
sprechend der Nomenklatur der o.a. DIN 45691: ,Emissionskontingente®) wird auf
die diesbezuglich grundsatzlich positive Entscheidung des Bundesverwaltungs-
gerichts vom 27.01.1998 verwiesen (BVerwG 4 NB 3.97).

Entsprechend den Ausfihrungen der mehrfach angesprochenen DIN 45691 kann
im Hinblick auf die Kontingentierung der betrachteten SO-Gebiete bzw. des GE-

Gebiets folgender Vorschlag fur eine entsprechende Festsetzung gemacht werden:

Beziiglich der nachfolgend angesprochenen Begriffe und Verfahren wird auf DIN 45691
(,Gerduschkontingentierung®, Hrsg. Deutsches Institut fiir Normung e.V., Beuth Verlag
Berlin, Dezember 2006) verwiesen. Eine Umverteilung der Emissionskontingente ist zu-
ldssig wenn nachgewiesen wird, dass der aus den festgesetzten Emissionskontingenten
resultierende Gesamt-Immissionswert Lg nicht (iberschritten wird.

In den Gebieten SO1.... sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zulédssig, deren Gerédusche
die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN45691
weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tiberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A))

Teil- Lek® in dB(A)

flache® 6-22 Uhr 22-6 Uhr
SO Handel/Dienstleistung 60 45
SO Handel 63 48
GEe-Gebiet 60 45

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691: 2006-12, Abschnitt 5.

Auch wenn mit den Regelungen der o.a. TA Larm bereits eine ,Relevanzgrenze”
definiert wird, kann im Sinne der Ausfuhrungen im Abschnitt 5 der DIN 45691 in die

textlichen Festsetzungen erganzend folgendes aufgenommen werden:

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Anforderungen des Bebauungsplans,
wenn der Beurteilungspegel L. den Immissionsrichtwert an den mal3geblichen Immissions-
orten um mindestens 15 dB(A) unterschreitet
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6.2.3 Geplante Einzelhandelsnutzung

Nach den Ergebnissen der durchgefihrten schalltechnischen Berechnungen ist
festzustellen, dass durch die Gerausche der vorhandenen Einzelhandelsmarkte so-
wie des geplanten Verbrauchermarkts die fur die Teilflachen ermittelten Immis-
sionskontingente im Bereich der am starksten betroffenen schutzwurdigen Nach-
barbauflachen sowohl am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) als auch in der Nachtzeit (22.00
bis 6.00 Uhr) eingehalten bzw. unterschritten werden. An einer mdglichen Wohn-

bebauung im Bereich des sldlich benachbarten Mischgebiets (=> Aufpunkt (04))
wird der ermittelte Planwert gerade erreicht. Dies trifft fir diesen Immissionsort auch
in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr, => Beurteilung der ,ungunstigsten Nacht-
stunde®) unter Beachtung der in Abschnitt 4.3.3 angegebenen 20 Pkw-Abfahrten
aus dem zentralen Parkplatzbereich in der Zeit von 22.00 bis 23.00 Uhr zu.
Pegelbestimmend flur die benachbarten Wohnnutzungen sind am Tage (6.00 bis
22.00 Uhr) die Gerausche aus dem Bereich der Ladezonen sowie der Hauptfahr-
gassen der Pkw.

Im Hinblick auf evtl. auftretende Maximalpegel durch mogliche Lkw-Beschleuni-
gungsvorgange im Bereich der Ladezone bzw. der Grundstlckszufahrt ist nach den
Ergebnissen Uberschlagiger Berechnungen festzustellen, dass die jeweils mafllgeb-
lichen Bezugspegel tagstiber (6.00 bis 22.00 Uhr) unter Ansatz der in Abschnitt 4
genannten Emissionswerte im Bereich der betrachteten schutzwurdigen Bauflachen
deutlich unterschritten wird.

Gleiches gilt fur die Nachtzeit im Hinblick auf ein Turenschlagen im Bereich der ein-
gangsnahen Stellplatze des vorhandenen Discountmarkts bzw. des geplanten Ver-
brauchermarkts bzw. einer beschleunigten Pkw-Abfahrt um Bereich der Parkplatz-
zufahrt unter Beachtung einer mdglichen Parkplatznutzung nach 22.00 Uhr
(=> Ladenoffnungszeit bis 22.00 Uhr).

Ein Lkw-Lieferverkehr in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr (nachts) muss demgegen-
Uber grundsatzlich ausgeschlossen werden, da zur Beurteilung des Maximalpegel-
Kriteriums in der Nachtzeit ebenfalls die oben angegebenen Maximalpegel anzu-
setzen sind, die malRgebenden Bezugspegel "nachts" aber um 25 dB(A) unter dem

"Tages-Richtwert" liegen.
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6.2.4 Zusatzbelastung ,Offentliches StraRennetz

Die Beurteilung der i.V. mit dem geplanten Verbrauchermarkt verursachten Ver-
kehrslarmimmissionen auf den ,offentlichen Strallen® ist unter Beachtung der
TA Larm auf Grundlage der 16. BImSchV durchzufuhren. Danach sind die im Jah-
resmittel zu erwartenden Verkehrsmengen des Zusatzverkehrs zur Beurteilung der
Straldenverkehrsgerausche malgeblich. Eine Betrachtung mdglicher Spitzentage
bzw. Spitzenstunden ist nach den Grundlagen dieser Rechtsverordnung nicht vor-
gesehen. Nachfolgend wird dennoch, i.S. einer konservativen Abschatzung, auf die
fur Werktage ermittelten Pkw-Kunden-Zahlen abgestellt.
Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ist festzustellen, dass durch den i.V.
mit dem geplanten Verbrauchermarkt entstehenden Erschlielungsverkehr eine Er-
héhung des Mittelungspegels um 3 dB(A) oder mehr auf den am starksten betroffe-
nen Abschnitten der benachbarten Stralken am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) unter Be-
rucksichtigung der zu erwartenden Zusatzverkehre nicht anzunehmen ist.
In der schalltechnisch ungunstigsten Situation ist gegenlber der Bestands-Situation
eine Erhohung des Emissionspegels um bis zu 1,7 dB(A) zu erwarten. Demgegen-
Uber betragt die Erhdhung des Mittelungspegels im malgeblichen Immissions-
ort (03) gegenuber der Bestandssituation lediglich bis zu 1,3 dB(A).
Damit kann eine "wesentliche Anderung" im Sinne einer Pegelerhéhung um 3 dB(A)
sicher ausgeschlossen werden.
Daruber hinaus ist festzustellen, dass in dem vom ErschlieRungsverkehr am stark-
sten betroffenen Aufpunkt (03) eine Zusatzbelastung von rd. 54 dB(A) am Tage zu
erwarten ist. Damit wird hier der fir Mischgebiete maligebliche IMMISSIONSGRENZ-
WERT der 16. BImSchV von:
M-Gebiet:  1GWitags = 64 dB(A)
und selbst der fir Wohngebiete mal3gebliche IMMISSIONSGRENZWERT von:
W-Gebiet: IGWhtags = 59 dB(A)
durch den Mittelungspegel des betrachteten Ziel- und Quellverkehrs deutlich unter-
schritten.
Da die in Abschnitt 7.4 der TA Larm genannten Voraussetzungen als Ausloser fur
Larm mindernde Malinahmen kumulativ zu sehen sind, ist eine weitergehende Pru-
fung nicht erforderlich. Organisatorische Malinahmen zur Verminderung des Ver-
kehrslarms sind damit nicht abzuleiten.
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Unabhangig hiervon kann nach den Ergebnissen der durchgeflihrten Berechnungen
eine deutliche Unterschreitung der in verschiedenen verwaltungsjuristischen Ent-
scheidungen fur die ,Moglichkeit einer gesundheitlichen Beeintrachtigung” genann-
ten Schwellenwerte fir Wohngebiete von 70 dB(A) (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw.
60 dB(A) (22.00 bis 6.00 Uhr) vorausgesetzt werden.

(Dipl.-Geogr. W. Meyer)

© 2016 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker Strafe 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Ln e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lyar.

Mittelungspegel "L," in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fir Schienenverkehrsgerausche bei
durchgehenden Bahnstrecken; Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert flr die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggdf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle tber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stra’enverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

Xi

xii

DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung®, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung®, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin

vgl. Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
vom 26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff; rechtsverbindlich ab 1.November 1998

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fur Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strallen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlcksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strallen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit Allgemeinem
Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258
ff) unter Bericksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992
vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

DIN 1SO 9613-2 Dédmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (10/1999) vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

Soundplan GmbH, Backnang; Programmversion 7.4

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Sei-
te 503ff

Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH ™ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevélkerung durch Verkehrslarm. Osterreichische
Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: Strallenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter,
Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Storfahigkeit von Gerauschen verschiedener Frequenzband-
breite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungsreak-
tionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, verdffentlicht im
Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil 1

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegeléanderungen

auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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