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1. Verfahrensvermerk

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Dessau-RoBlau basiert auf der Grundlage
der Ergebnisse der 3. Stufe der Larmkartierung aus dem Jahr 2017, welche erstmals zentral fir
das Land Sachsen-Anhalt Land durch das Landesamt fiir Umweltschutz (LAU) durchgefiihrt
wurde.

Die erste Phase der Offentlichkeitsbeteiligung ist ebenfalls durch das LAU erfolgt und fand vom
22. August bis 30. November 2017 statt. Die wahrend dieser Zeit eingegangenen Vorschlage
und Hinweise wurden durch das LAU zusammengefasst und der Stadt Dessau-RoBlau zur Ab-
wagung und Berlcksichtigung bei der Erarbeitung des Larmaktionsplans (LAP) tbergeben. Ei-
ne Ubersicht zur Abwagung dieser Vorschlage ist in Anlage 7 des LAP enthalten. Entsprechend
geeignete Vorschlage wurden in den Entwurf des LAP bernommen.

Der Entwurf des LAP hat geméaB § 47d Abs. 3 BImSchG vom 2. Mai bis 1. Juni 2018 im Rat-
haus RoBlau, Markt 5 in 06862 Dessau-RoBlau im Rahmen der zweiten Phase der Offentlich-
keitsbeteiligung 6ffentlich ausgelegen und ist seit diesem Zeitraum gleichzeitig auf der Umwelt-
seite der Stadt Dessau-RoBlau [http://verwaltung.dessau-rosslau.de/stadtentwicklung-und-
umwelt/natur-und-umwelt/luft-laerm/laerm.html] einsehbar. Dadurch bestand nochmals flr jeder-
mann die Mdglichkeit eine Stellungnahme zu den vorgesehenen LarmminderungsmaBnahmen
im Rahmen der Larmaktionsplanung abzugeben.

Die eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit und Trager &ffentlicher Belange sind
nachfolgend aufgelistet und werden abgewogen.
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Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

2. Stellungnahmen der Offentlichkeit

2.1 Stellungnahme A vom 16. Mai 2018, per E-Mail

Anrede,

wir danken fir das nette Gesprach gestern und senden Ihnen
heute in der Anlage unsere Gedanken zum Larmaktionsplan.

Irgendwie stellen wir fest das das im Rathaus ausliegende Material ein
anderes ist als das im Internet zu lesendes (Stand 05.11.2015) hier
fehlt z. B. die Kihnauer StraBe, wahrend sie im Exemplar im Rathaus
erfasst ist, was wir naturlich begrtBen.

Erganzend steht fir uns die Frage

1. ob die durchgefiihrten Betrachtungen oder auch Messungen mit
den baulichen Bedingungen hinsichtlich des Schallschutzes an den
Gebauden verglichen wurden und sich daraus Méglichkeiten fir den
passiven Larmschutz ergeben wirden.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplanes (LAP) er-
geben sich daraus nicht. Der Vorschlag zur Anpassung der Licht-
signalanlage wird losgeldst von der Larmaktionsplanung bewertet.

Sowohl im Rathaus in RoBlau als auch im Internet war der Entwurf des
Larmaktionsplans (LAP) Stufe 3 (Stand 11.04.2018) einzusehen. Die
Kritik, dass der Entwurf im Internet offenbar schwerer zu finden war als
der LAP Stufe 2 (Stand 05.11.2015), ist durchaus berechtigt.

Der von den HauptverkehrsstraBen verursachte Verkehrslarm wird im
Rahmen der Larmkartierung flachenhaft berechnet. Dabei finden die fur
die H6he des Emissionspegels der StraBe die maBgeblichen Faktoren,
wie die maBgebende stindliche Verkehrsstarke und der LKW-Anteil,
die zuldssige Geschwindigkeit, StraBenoberflache, Steigungen und
Gefalle sowie die Reflexion, Bertcksichtigung. Informationen Uber die
bauliche Beschaffenheit der angrenzenden Bebauung spielen dabei
keine Rolle und liegen im Ubrigen flachendeckend auch nicht vor.

Sie kénnen jedoch aus der Héhe der Verkehrsldarmbelastung an lhrem
Wohnhaus und in Kenntnis der Schalldammwerte |hrer Wohnraumfens-
ter Rlckschlisse ziehen, ob ein ausreichender passiver Larmschutz
vorhanden ist.
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Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

2. In den ausliegenden Unterlagen ist nur der Bereich bis Kinderkrippe
als mdgliche 30 km Zone in der Nachtzeit vorgesehen (das wollte ich
noch mal nachlesen und bin dann auf die Verschiedenheit der Exemp-
lare gestoBen), erganzend meinen wir dies sollte (siehe auch unser
Schreiben) bis in den Kreuzungsbereich fortgesetzt werden und auch
am Tage gelten, (die Kinderkrippe ist ja nachts nicht belegt).

In jedem Falle wére ein Stationarer "Blitzer" auf jeden Fall erforderlich,
weil nur ein Schild (leider) zu wenig bringen wirde.

Mit freundlichen GriiBen
Unterschrift

Anhang zur E-Mail:

Istzustand :

KUhnauer Str. aus der Richtung Stadt in Richtung Kreuzung
Kihnauer Str. / Herrmann-Kéhl-Str. / Ziebigker Str.

- Verkehr rast oftmals mit hoher Geschwindigkeit Uber die Strecke
~Einmindung“ Waldkaterweg zur Kreuzung Kihnauer Str. / Herr-
mann-Koéhl-Str. / Ziebigker Str., um noch die Grinphase an der
Ampel ,mitzunehmen®, insbesondere in der Nacht

Im Bereich der Wohnbebauung Kihnauer StraBe sind die Auslésewer-
te flr die LAP in Héhe von 65/55 dB(A) deutlich Uberschritten, an der
Wohnbebauung am Ostende des Waldkaterwegs werden diese zumin-
dest noch erreicht.

In der Stufe 3 der LAP wird unter Punkt 5.2 das Larmminderungspoten-
tial von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Kihnauer StraBe un-
tersucht. Dabei wurde der gesamte StraBenzug vom Kreisverkehr bis
zur Einmindung Ziebigker StraBe betrachtet. Im Ergebnis dieser Un-
tersuchungen wird die Kidhnauer StraBe in den MaBnahmeplan des
LAP aufgenommen. Vor einer verkehrsbehdordlichen Anordnung der
Geschwindigkeitsbegrenzung sind jedoch noch vertiefende schalltech-
nische Untersuchungen erforderlich, in deren Ergebnis und nach Ab-
wagung samtlicher Belange (z. B. Verkehrsrecht, Betroffenheit, absolu-
te H6he der Belastung) dann Uber den konkreten Bereich und Zeitraum
der Anordnung von Tempo 30 entschieden wird.

Das Problem der Geschwindigkeitsiiberwachung ist bekannt. Kontrol-
len wirden dann durch den mobilen Blitzer durchgefihrt werden, so
wie es bereits jetzt auch an der Kiihnauer StraBe schon der Fall ist.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Beurteilung des IST-Zustandes zur
Kenntnis.
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- Oft langere Staubildung auf dieser Strecke vor der Ampel Kiihnau-
er Str. / Herrmann-Koéhl-Str. / Ziebigker Str. (beide Fahrbahnen
Richtung Briicke bzw. Richtung Ziebigker Str.)

- zusétzlicher L4arm, ohne den reinen Fahrlarm, durch das Anhalten
und Anfahren und durch den Verkehr im Stand , dadurch zusétz-
lich auch hohere Abgasbelastung flir das Wohngebiet entlang
der Kuhnauer Str.

- Erschitterungen sind ebenfalls in den Geb&uden zu splren, Min-
derung des Wertes

- Die relativ haufigen Rettungsfahrzeuge haben oft kein Durchkom-
men, da der Stau vor der Kreuzung auf beiden Fahrbahnen be-
steht und dadurch die Signale wahrend dieser Zeitrdume zu héren
sind

- Behinderung des Verkehrs aus der Zufahrt ,Sackgasse“ auf die
Kihnauer Str.

Vorschlage:

1. Zusétzliche Ampel vor ,Eingang Waldkaterweg ,, auf Kiihnauer Str.
aus Richtung Stadt, mit zeitigerer Rotphase vor der Ampel am
Ubergang Kihnauer Str. / Herrmann-Kéhl-Str. / Ziebigker Str.
Problem kénnte evtl. vorlaufig auch durch Zusatzschild:

,Bei Rot hier halten® mit Warnblinker gelést werden

Vorteile:

- Strecke Waldkaterweg - Kreuzung wird immer_leergefahren
verminderte Anfahr- und Haltegerdusche, Verringerung der
Abgasbelastung fir Wohngebiet

Anmerkung:

Die Ampel im Einmindungsbereich Kiihnauer StraBe / Hermann-Kéhl-
StraBe / Ziebigker StraBe wird nicht im Dauerbetrieb betrieben. Insbe-
sondere der Nachtzeitraum ist fast vollstandig ausgespart, so dass hier
zusétzlicher Larm durch Abbrems- und Anfahrvorgange auf der
Kihnauer StraBBe vermieden wird. Auch am Wochenende ist die Ampel
nur eingeschrankt in Betrieb.

Fir eine abschlieBende Entscheidung zur Machbarkeit einer zusatzli-
chen Ampel sind aus verkehrsbehdrdlicher Sicht weitere Untersuchun-
gen erforderlich. Der Vorschlag wird in der Arbeitsgruppe Verkehrsor-
ganisation der Stadt Dessau-RoBlau erértert und weiterbearbeitet. Die
gesonderte Aufnahme des Vorschlags im MaBnahmeplan der LAP ist
dazu nicht erforderlich.

Durch Betriebszeitregelungen flur die Ampelkreuzung werden Stérun-
gen des sensiblen Nachtzeitraumes durch Abbrems- und Anfahrgerau-
sche auf der Kiihnauer StraBe bereits weitestgehend vermieden.

Eine Querungshilfe ist bereits eingebaut.
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- Fahrrader kdnnen ungehinderter StraBBe queren (Waldkaterweg
/ Brauereistr.)

- Autos vom Hort (Brauereistr.) kdnnten in die Strecke Waldka-
terweg / Kreuzung besser einbiegen

- Rettungsweg wére dann besser frei

- Der Stau wéare dann ab neuer Ampel entlang der Kiihnauer Str.
(rackwarts), hier ist keine Wohnbebauung
Ausfahrt aus der ,Sackgasse*“ problemlos

Herabsetzung der Geschwindigkeit (30 Km/ h)

Installation eines ,Blitzers* in H6he Eingang Kiefernweg/ Waldka-

terweg

XN

Unterschrift

Die beabsichtigte Geschwindigkeitsreduzierung ist Teil des MaBnah-
meplans.

Die Geschwindigkeitstiiberwachung erfolgt turnusmaBig bereits jetzt
durch einen mobilen Blitzer.

2.2 Stellungnahme B vom 31. Mai 2018, per E-Mail

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich habe mir den aktuellen Entwurf der 3. Stufe der Larmkartierung
genauer angesehen.

In diesem Entwurfe sind falsche Aussagen zur Verkehrszdhlung auf
der BAB 9 beinhaltet. Die Aussagen der Larmkartierung werden um
25% Uberschritten. Dazu sind im Anhang aktuelle 6ffentliche Zahlen
und deren Quellen zusammengestellt.

Sicher sind keine neuen Larmuntersuchungen zu veranlassen nur weil
(ausschlieBlich rechnerisch ermittelte) Prognosezahlen nicht erreicht
sind. Das &ndert am Larmproblem nichts. Wenn schon Verhandlungen

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.
Daraus ergeben sich nachfolgende Anderungen und Erganzungen
des Larmaktionsplanes.

Die Anmerkung ist dahingehend berechtigt, dass die in der Anlage 7
des Entwurfs als aktuell bezeichneten Z&hlergebnisse nicht korrekt
sind. Hier wurde auf Seite 42 irrtimlich auf die Zahlergebnisse der ma-
nuellen StraBenverkehrszahlung 2010 flr den Abschnitt zwischen Des-
sau-Ost und Dessau-Sid verwiesen. Dieser Fehler wird redaktionell
korrigiert und auf die Zahlwerte der manuellen StraBenverkehrszéhlung
2015 (DTV 54.200 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil SV in Héhe
von 16,8 %) Bezug genommen. Die Berechnungen zur Larmkartierung
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mit den zustandigen Behoérden gefiihrt werden, dann ist durch die
Dessau-RoBlauer Verwaltung auch im Sinne der Birger dieser Stadt
zu verhandeln.

sind mit den korrekten Zahlen erfolgt.

Die Kernaussage der Abwagung vom Januar 2018 gilt unverandert fort.
Die Prognosezahlen aus den Planfeststellungsverfahren fir den Aus-
bau der BAB 9 werden weiterhin deutlich unterschritten, selbst wenn
man Zahlwerte aus 2016 berlcksichtigen wirde. Insbesondere der
LKW-Anteil bleibt deutlich unter den Prognosewerten zurtck.

Der Entwurf des LAP baut auf den Ergebnissen der 3. Stufe der EU-
Larmkartierung auf. Diese wurde fiir das Land Sachsen-Anhalt zentral
durch das Landesamt fur Umweltschutz (LAU) durchgefihrt. Als Basis
fir die Larmkartierung wurden einheitlich die Verkehrsbelegungszahlen
der manuellen StraBenverkehrszahlung 2015 des Bundesamtes fir
StraBenwesen berilcksichtigt. Diese weisen fir den Autobahnabschnitt
zwischen Dessau-Ost und Dessau-Sid einen DTV von 54.200 Kfz/24h
und einen SV-Anteil von 16,8 % aus. Dabei hat das LAU auf eine detail-
lierte Auswertung der Zahlergebnisse zurlickgreifen kénnen, die sogar
eine noch differenziertere Betrachtung des Tag/Abend/Nacht-
Zeitraumes, insbesondere hinsichtlich des LKW-Aufkommens, ermég-
licht hat (siehe hierzu Punkt 4.2 des Berichts zur 3. Stufe der EU-
Larmkartierung an HauptverkehrsstraBen in Sachsen-Anhalt -
[https://lau.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Politik_und _Verwaltung/ MLU/LAU
/.Laerm/Laermkartierung/Dritte_Stufe/DessauRoBlau_LK.pdf].

Die Zahlwerte aus 2016 weisen einen Zuwachs der Verkehrsbelegung
auf 58.555 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 14,6 % aus. Rechnerisch
fOhrt diese Erhéhung der Verkehrsbelegung um ca. 8% bei gleichzeiti-
ger Verringerung des SV-Anteils um ca. 13 % jedoch zu keiner relevan-
ten Erhéhung der Verkehrslarmbelastung. Die Aussagen der Larmkar-
tierung sind daher nicht zu beanstanden.
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Gezielt meine ich damit, dass im Rahmen der Wartung von Fahrbahn-
Ubergangskonstruktionen an der BAB 9 diese durch fugenlose und
damit deutlich weniger larmintensive Konstruktionen gewechselt wer-
den. Es handelt sich hier um VerschleiB3teile einer Bricke und folglich
um Wartungsarbeiten.

Solch larmmindernde MaBnahmen, die dem Stand der Technik ent-
sprechen, darf der Blrger (neben Energiewende, Natur- und Arten-
schutz) von Staat und Politik erwarten. Auch der Birger hat einen An-
spruch auf Schutz vor Gefahren, hier sogar gesundheitsgeféhrdenden
Gefahren.

Das qilt fir Geschwindigkeitsbegrenzungen aus larmmindernden As-
pekten analog.

Ich fordere Sie auf die Larmkartierung sachlich richtig zu stellen und
verbindliche larmmindernde MaBnahmen fir die Birger der Stadt in
diesem Dokument fest zu verankern. Uber Ihre Aktivitdten werden Sie
mir berichten!

Bitte senden Sie mir eine Empfangsbestatigung.

Mit besten GriiBen

Unterschrift

Der Trager der StraBenbaulast (LandesstraBenbaubehérde Sachsen-
Anhalt, Regionalbereich Sid) wurde um Stellungnahme zu diesem Vor-
schlag aus der erneuten Offentlichkeitsbeteiligung gebeten. Dieser
antwortete wie folgt: ,Die Art bzw. konstruktive Ausbildung von Fahr-
bahnibergangskonstruktionen richtet sich nach Bauwerkskonstruktion
und —lange. Je nach erforderlichem Dehnweg werden verschiedene
Ubergangskonstruktionen eingesetzt. Fugenlose Fahrbahnibergénge,
sogenannte Belagsfugen, sind daher nur begrenzt einsetzbar. Es ist
richtig, dass Fahrbahnibergangskonstruktionen gewartet und wenn
erforderlich instandgesetzt bzw. bei gréBeren Schaden/ groBerem Ver-
schlei3 erneuert werden. Eine Erneuerung wird bei mehrprofiligen Fu-
gen generell larmgemindert ausgefihrt.”

Der Austausch der Fahrbahniibergangskonstruktionen kann aus Griin-
den des Larmschutzes durch die Stadt Dessau-RoBlau nicht eingefor-
dert werden.

An der Wohnbebauung in der Ortslage Mildensee werden die Auslése-
werte der LAP in H6he von 65/55 dB(A) fir den Larmindex Lpgy bzw.
Lnight durch den Verkehrslarm der BAB 9 nicht Gberschritten. Dartber
hinaus wurden im Rahmen der Planfeststellungsverfahren fir den Aus-
bau der BAB 9 die ,Anspriiche auf La&rmschutz dem Grunde nach“ ge-
pruft und festgesetzt. Mit der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung und Unterschreitung der Auslésewerte
der LAP wird ein angemessener Schutz vor Verkehrslarm gewahrleis-
tet. Darlber hinausgehende Forderungen lassen sich aus immissions-
schutzrechtlicher Sicht nicht begriinden. Es steht dem Trager der Stra-
Benbaulast jedoch frei aus anderen Grinden, wie beispielsweise im
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Anlage:
Aktuelle Verkehrszahlen BASt

Bereich zwischen Vockerode und Dessau-Ost, Geschwindigkeitsbe-
grenzungen anzuordnen.

Eine Richtigstellung der Larmkartierung ist nicht geboten, da diese auf
der Grundlage der im Land einheitlich zu berticksichtigen Verkehrsbe-
legungszahlen der Bundesverkehrswegezahlung 2015 erfolgt ist. Dar-
Uber hinaus wurde die Larmkartierung durch das Landesamt fur Um-
weltschutz durchgefiihrt, so dass die Stadt Dessau-RoBlau keinen Ein-
fluss auf die Ergebnisse der Larmkartierung hat.

Far die Bereiche, in denen die Verkehrslarmbelastungen oberhalb der
Auslésewerte der LAP liegen, wurden LarmminderungsmaBnahmen
untersucht und ggf. im MaBnahmeplan (Anlage 10 des LAP) festge-
schrieben.

2.3 Stellungnahme C vom 31. Mai 2018, per E-Mail

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Ortschaftsrat Mildensee fasst den Beschluss, zur 3. Stufe der EU-
Larmkartierung folgende Forderungen einzubringen:

1. Es wird gefordert, dass auf der B 185, ab dem Abzweig Breit-
scheidstr. bis zum Abzweig Sollnitzer Allee, beidseitig
durchgehend eine dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung
auf 70 km/h erfolgt.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.
Grundsatzliche Anderungen und Ergéanzungen des Larmaktions-
planes ergeben sich daraus nicht. Es ist jedoch redaktionell die
Angabe einer Verkehrsbelegung zu korrigieren.

Durch die obere StraBenverkehrsbehérde (Landesverwaltungsamt)
wurden grundsétzliche Vorgaben zur Ermessenslenkung bei verkehrs-
organisatorischen MaBnahmen zum Schutz vor La&rm gegeben, welche
einen sehr hohen Anspruch an die Anforderungen zur Nutzung solcher
MaBnahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen, stellen.

Fir die Einschrankung der Geschwindigkeit auf 70 km/h musste eine
gutachterliche Abwagung zwischen der Leichtigkeit und Flissigkeit des
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StraBenverkehrs und dem tatséchlichen Schutzbediirfnis der Anwohner
zu Gunsten des Larmschutzes getroffen werden kénnen. Dabei spielt
auch die Anzahl der Betroffenen/schutzenswerten Haushalte sowie die
potentiell erreichbare Larmminderung eine Rolle. Auch ggf. bestehende
Verdrangungseffekte waren hier zu berlicksichtigen.

Eine zwingende Erforderlichkeit zur Reduzierung der Geschwindigkeit
kann aus den Ergebnissen der 3. Stufe der EU-L&rmkartierung nicht
entnommen werden. An der Wohnbebauung innerhalb der Ortslage
Mildensee werden die Auslésewerte der LAP in Héhe von 65/55 dB(A)
far den Larmindex Lpen bzw. Lyignt durch den Verkehrslarm der B 185
nicht Gberschritten. In der Zuarbeit des StraBenbaulasttragers (Landes-
straBenbaubehérde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Ost) wird dar-
Uber hinaus mitgeteilt (siehe Punkt 5.3 des LAP), dass, anders als bei
der Larmkartierung berlcksichtigt, beim Ausbau der B 185 zwischen
Ortausgang Dessau und der BAB 9 (Zubringer Ost), mit Ausnahme der
Bricken, larmgeminderter Asphalt mit einem Korrekturwert Dgyo = -2
dB(A) verwendet wurde. Dementsprechend verringert sich auch die aus
den Larmkarten im Bereich der B 185 ablesbare Héhe der Larmbelas-
tung an der Wohnbebauung nochmals um 2 dB(A). Somit verbleiben
lediglich 3 Einzelobjekte (Gehéft Oranienbaumer Chaussee im Kreu-
zungsbereich Abzweig BreitscheidstraBe sowie ein Wohngebaude an
der KapenstraBe unmittelbar &stlich der B 185 und das nérdliche
Wohngeb&ude an der StraBenmeisterei Dessau Ost) an denen die Aus-
I6sewerte - beim ersten Objekt deutlich, an der anderen Nutzung nur
gering - Uberschritten werden. Ein begrindeter Handlungsbedarf lasst
sich hieraus nicht ableiten.
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2. Der Anspruch auf Schallschutzfenster ist zu prifen. (Seite 13)

3. Zahlenwerke der Verkehrszahlung BAB sind zu Uberprifen
(Seite 42), da eine Zahlung aus 2016 durch die Bundesanstalt
far StraBenwesen von 58.555 Kfz in 24 Stunden spricht, die
Studie allerdings von 47.100 Kfz in 24 Stunden. Die Differenz
betragt 24% und seit 2016 dirfte sich das Verkehrsaufkommen
erhéht haben. Die sich daraus ergebenden rechtlichen MaB-
nahmen sind zu treffen (Schallschutz, Geschwindigkeitsredu-
zZierung, etc.)

Der Anspruch auf ,Larmschutz dem Grunde nach® wurde im Rahmen
der Planfeststellungsverfahren fir den Ausbau der BAB 9 und der
B 185 abschlieBend geprift. Aktuelle Verkehrszahlungen belegen, dass
keine verkehrliche Fehlprognose vorliegt, die eine nachtragliche Larm-
vorsorge auslésen kdénnte. Eine erneute Prifung erfolgt daher nicht.

Die betroffenen Grundstlickseigentimer wurden durch den Vorhaben-
tréger angeschrieben und hatten die Mdglichkeit ihre Anspriiche gel-
tend zu machen. Lediglich die Ubersicht, an welchen Gebauden der
bauliche Schallschutz tatsachlich unzureichend war und wer somit pas-
sive LarmschutzmaBnahmen realisiert hat, ist in der LandesstraBen-
baubehdérde nicht vorhanden.

Die Anmerkung ist dahingehend berechtigt, dass die in der Anlage 7
des Entwurfs als aktuell bezeichneten Z&hlergebnisse nicht korrekt
sind. Hier wurde auf Seite 42 irrtimlich auf die Zahlergebnisse der ma-
nuellen StraBenverkehrszahlung 2010 fir den Abschnitt zwischen Des-
sau-Ost und Dessau-Sid verwiesen. Dieser Fehler wird redaktionell
korrigiert und auf die Zahlwerte der manuellen StraBenverkehrszéhlung
2015 (DTV = 54.200 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil SV in
Hbhe von 16,8 %) Bezug genommen. Die Berechnungen zur Larmkar-
tierung sind mit den korrekten Zahlen erfolgt.

Die Kernaussage der Abwagung vom Januar 2018 gilt unverandert fort.
Die Prognosezahlen aus den Planfeststellungsverfahren fir den Aus-
bau der BAB 9 werden weiterhin deutlich unterschritten, selbst wenn
man Zahlwerte aus 2016 (DTV = 58.555 Kfz/24h, SV-Anteil 14,6 %)
bertcksichtigen wirde. Insbesondere der LKW-Anteil bleibt deutlich
unter den Prognosewerten zurilick.
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4. Aufgrund der gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen sind im
Bereich Nordmannring nochmals Larmpegelmessungen durch-
zufllhren (Seite 16 i. v. m. Seite 43), da eine manuelle Vor-
nahme der Messung des Larmpegels im Bereich Nordmann-

Der Entwurf des LAP baut auf den Ergebnissen der 3. Stufe der EU-
Larmkartierung auf. Diese wurde fiir das Land Sachsen-Anhalt zentral
durch das Landesamt fur Umweltschutz (LAU) durchgefiihrt. Als Basis
fir die Larmkartierung wurden einheitlich die Verkehrsbelegungszahlen
der manuellen StraBenverkehrszahlung 2015 des Bundesamtes fir
StraBenwesen berilcksichtigt. Diese weisen fir den Autobahnabschnitt
zwischen Dessau-Ost und Dessau-Sid einen DTV von 54.200 Kfz/24h
und einen SV-Anteil von 16,8 % aus. Dabei hat das LAU auf eine detail-
lierte Auswertung der Zahlergebnisse zurlickgreifen kénnen, die sogar
eine noch differenziertere Betrachtung des Tag/Abend/Nacht-
Zeitraumes, insbesondere hinsichtlich des LKW-Aufkommens, ermég-
licht hat (siehe hierzu Punkt 4.2 des Berichts zur 3. Stufe der EU-
Larmkartierung an HauptverkehrsstraBen in Sachsen-Anhalt —
[https://lau.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Politik_und _Verwaltung/ MLU/LAU
/Laerm/Laermkartierung/Dritte_Stufe/DessauRoBlau_LK.pdf].

Die Zahlwerte aus 2016 weisen einen Zuwachs der Verkehrsbelegung
auf 58.555 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 14,6 % aus. Rechnerisch
fOhrt diese Erhéhung der Verkehrsbelegung um ca. 8% bei gleichzeiti-
ger Verringerung des SV-Anteils um ca. 13 % jedoch zu keiner relevan-
ten Erhdhung der Verkehrslarmbelastung. Die Aussagen der Larmkar-
tierung sind daher nicht zu beanstanden, ein Rechtsanspruch zur
Durchsetzung von La&rmschutzmaBnahmen besteht nicht.

Die Wohnbebauung im Nordmannring liegt im Geltungsbereich des
rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 122 ,Dellnauer Acker” in Dessau-
Mildensee. Dieses Wohngebiet wurde in einem stark verkehrslarmvor-
belasteten Bereich geplant, so dass die Bauherren, die nachtraglich auf
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ring eine Uberschreitung des Messwertes von 55 dB ergeben
hat. Die Aussage auf Seite 43 (keine Uberschreitung der Aus-
I6sewerte der LAP in der Ortslage Mildensee, nur Einzelobjek-
te sind starker belastet) dirfte damit nicht zutreffen. Die be-
troffenen Einzelobjekte sind zu benennen.

Die sich daraus ergebenden rechtlichen MaBnahmen sind zu
treffen, wie z.B. Schallschutz, etc.

Mit freundlichen GrliBen

Unterschrift

die bekannten Larmquellen BAB 9 und B185 zugebaut haben, selbst flr
den erforderlichen baulichen Schallschutz sorgen mussten. Diese An-
forderung ergibt sich aus der textlichen Festsetzung Nr. 5 des B-Plans
Nr. 122. Dartber hinaus sind die im Rahmen der LAP herangezogenen
Auslésewerte in H6he von 65/55 dB(A) ausschlieBlich mit den nach der
,Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stra-
Ben“ — VBUS - berechneten Larmindizies Lpgy flr den 24-Stunden-
Zeitraum bzw. Lyigr flr den Nachtzeitraum und nicht mit gemessenen
Momentanwerten des Schalldruckpegels zu vergleichen.

Auf Grund der vorgenannten Sachverhalte werden im Rahmen der LAP
keine Larmpegelmessungen durchgefihrt.

Im Bereich Nordmannring werden die Auslésewerte der LAP nachweis-
lich (siehe Bericht zur 3. Stufe der EU-Larmkartierung an Hauptver-

kehrsstraBen in Sachsen-Anhalt [https:/lau.sachsen-anhalt.de/fileadmin/
Bibliothek/Politik_und _Verwaltung/MLU/LAU/Laerm/Laermkartierung/Dritte_Stufe/

DessauRoBlau_LK.pdf] nicht Uberschritten. Auf Grund der Festsetzung
Nr. 5 des B-Plans wird dariiber hinaus ein ausreichender Schutz vor
gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen des Verkehrslarms gewahr-
leistet.

Uberschreitungen der Auslésewerte liegen nur an Einzelobjekten vor.
Durch den Verkehrslarm der B 185 sind es die Objekte Gehéft Orani-
enbaumer Chaussee im Kreuzungsbereich Abzweig BreitscheidstraBe,
ein Wohngebaude an der KapenstraBe unmittelbar dstlich der B 185
und das nérdliche Wohngebaude an der StraBenmeisterei Dessau Ost.
Die Verkehrslarmbelastung der BAB 9 Uberschreitet an den Gebauden
entlang der o&stlichen Grenze des Gewerbegebiets Ost in Dessau-
Mildensee die Auslésewerte. Handlungsbedarf ergibt sich daraus nicht.
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2.4 Stellungnahme D vom 1. Juni 2018 (Posteingang am 5. Juni

2018)

Stellungnahme zur Larmaktionsplanung der Stadt Dessau-RoBlau
(3. Stufe)

Hiermit bitte ich um Berilcksichtigung der folgenden Stellungnahme
zur Larmaktionsplanung (LAP) der Stadt Dessau-RoBlau (3. Stufe),
welche ich als Blrger der Stadt Dessau-RoBlau und im Namen der
Burgerinitiative Dessau - natirlich mobil einreiche. Da viele Aspekte
aus meiner bzw. unseren Stellungnahmen zur LAP der 1. und 2. Stufe
noch zutreffen, werden diese im Folgenden teilweise wiederholt, damit
diese auch formell in diesem Beteiligungsverfahren Berilcksichtigung
finden.

1 Vorbemerkung zur Ausgangslage der Larmsituation in
Dessau-RoBlau

Larm stellt neben einer erheblichen Beldstigung ab bestimmten Pe-
geln auch ein ernst zu nehmendes Gesundheitsrisiko dar. Vor diesem
Hintergrund ist sehr zu begrtiBen, dass die Stadt Dessau-RoBlau sich
das Ziel gesetzt hat, die Larmbelastung der Bevolkerung zu senken,
was auch der Attraktivitat der Stadt als Wohnstandort zu Gute kommt.

Hinweis:

Die Stadt Dessau-RoBlau wird im Folgenden noch zutreffende Aussa-
gen der Abwagung zur LAP der Stufe 1 und 2 entsprechend verwen-
den.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Vorbemerkung zur Kenntnis. An-
derungen und Erganzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.
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Gerade kleinere Stadte wie Dessau-RoBlau bieten hierbei gute Vo-
raussetzungen: die Entfernungen zwischen Zielen des Wohnens, der
Versorgung, der Bildung, der Freizeit und teilweise zur Arbeitsstelle
sind gering genug, dass man diese zumeist sehr gut (,lautlos®) zu FuB
oder mit dem Fahrrad bewaltigen kann. Das kommunale OPNV-
Angebot ist vergleichsweise gut und die Verkehrsbelastung durch den
motorisierten Individualverkehr (MIV) ist grundsatzlich erheblich gerin-
ger als in GroBstadten. Nicht zuletzt bietet auch die Tradition des
Fahrradfahrens in Dessau-RoBlau ein gewisses stadtspezifisches Po-
tential.

Angesichts des prognostizierten Riickgangs der lokalen Bevélkerung
ist zudem ein Rickgang der Verkehrsbelastung zu erwarten. Wie die-
ser ausfallt - beziglich der Verkehrskennzahlen (v. a. Wegelédnge) und
der Verkehrsmittel wahl - hangt in groBem MaBe von den verkehrs-
planerischen und stadtebaulichen Rahmenbedingungen ab. Insbe-
sondere sollte keine (weiteren) verkehrsinduzierenden und den moto-
risierenden Individualverkehr (MIV) férdernden Tief- und Hochbauvor-
haben gebaut werden. Nach diesem Grundsatz sind insbesondere
StraBenneubauvorhaben und Vorhaben des groBflachiger Einzelhan-
del sowie neue Wohngebiete ,auf der grinen Wiese* kritisch zu hinter-
fragen - zumal es in der Stadt noch eine Vielzahl von Brachflachen
und Bauruinen gibt und die Sanierung maroder BestandsstraBen
grundsatzlich viel dringlicher als weiterer StraBenneubau ware.

Vor dem Hintergrund ist sehr zu bedauern, dass die Stadt von ihren
Erwagungen abgerickt ist, bei der letzten Uberarbeitung des Ver-
kehrsentwicklungsplans (VEP) diesen zu einem ganzheitlichen inte-

Die 4. Fortschreibung des VEP Teil: StraBennetz, Verkehrsberuhigung,
Verkehrslarmminderung orientiert sich im Sinne eines integralen, ge-
samtstadtischen Planungsansatzes an den verkehrsrelevanten Zielen,
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grierten Mobilitadtsentwicklungsplan weiterzuentwickeln. Mit diesem
hatte ein Verkehrs- und umweltgerechtes Gesamtkonzept erarbeitet
werden koénnen, welches bei einer starkeren Berlcksichtigung der
Bedingungen firden FuB-, Rad- und OPNV-Verkehr und einer ange-
messenen vertraglichen MIV-Gestaltung auch dem Larmschutz ge-
dient hatte. Zumindest ist bei der Uberarbeitung des VEP aus kompe-
tenter gutachterlicher Sicht analysiert worden, welche MaBnahmen
des vorigen VEP als (noch) sinnvoll anzusehen sind und welche nicht.
Dass dabei die OstrandstraBe (ORS) als sowohl verkehrsfunktional
als auch ganzheitlich betrachtet unsinnig erkannt wurde - worauf wir
bereits in unserer Stellungnahme zur LAP 2008 hingewiesen hatten -
begriiBen wir sehr.

Man kann zusammenfassend feststellen, dass die Stadt Dessau-
RoBlau ein groBes Potential hat, sich (weiter) zu einer lebenswerten,
umweltfreundlichen und auch ,leisen” Stadt der kurzen Wege zu ent-
wickeln. Hierzu sind jedoch die Anstrengungen im Larmschutz vor
allem auf langfristige strategische Sicht zu verstarken.

2 Inhalt, Form und Erarbeitungsprozess des LAP
Dessau-RoBlau 3. Stufe

Der LAP der 3. Stufe stellt vielmehr ein Update-Dokument zum LAP
der Stufe 2 dar; ist dadurch sehr kompakt und schnell zu lesen, aber
auch schwerer und zumindest nicht alleinstehend verstandlich. Bei-
spielsweise fehlt der Hinweis zu der Zustandigkeit fir und die Informa-
tion Uber das MaB der Larmbelastung durch Schienenverkehr.

Daten und Prognosen wichtiger und aktueller Konzepte zur Stadt- und
Verkehrsentwicklung. Als herauszuhebende Konzepte sind hier u.a. zu
nennen: das Leitbild Dessau-RoBlau, das Integrierte Stadtentwick-
lungskonzept, der Larmaktionsplan, der Nahverkehrsplan und das Rad-
verkehrskonzept. Diese methodische Herangehensweise sichert die
gewlnschte ganzheitliche und integrierte Bearbeitung der Verkehrs-
entwicklungsplanung (Mobilitdtsentwicklungsplanung).

Die Stadt Dessau-RoBlau wird den Hinweis in Bezug auf fehlende In-
formationen zum Schienenverkehrslarm beriicksichtigen und eine ent-
sprechende Erganzung im LAP, wie sie bereits im LAP der Stufe 2 ent-
halten ist, vornehmen.
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Grundsatzlich positiv zu wirdigen ist die vorgeschaltete Offentlich-
keitsbeteiligung zu diesem LAP seitens des Landesamts flir Umwelt-
schutz Sachsen-Anhalt (LAU). Die konkrete Ausgestaltung sowie der
Umgang mit den gemeldeten Larmproblemen, vorgeschlagenen Maf3-
nahmen und zu schitzenden ruhigen Gebieten gibt jedoch Anlass zur
Kritik. Beispielsweise wird zwar in der vorgeschalteten Offentlichkeits-
beteiligung ausdriicklich um Vorschlage fiir ruhige Gebiete gebeten,
und auch eine Vielzahl von Vorschlagen gemeldet; in dem LAP wird
jedoch auf diese nicht eingegangen, sondern darauf verwiesen, dass
die Auswahl der ruhigen Gebiete schon im LAP der 2. Stufe erfolgt ist.

Im Ubrigen wurde bewusst auf die komplette Wiederholung der Unter-
suchungen und Ergebnisse der LAP der Stufe 2 verzichtet, da der darin
enthaltene und bestatigte MaBnahmeplan (BV/051/2016/111-83) unver-
andert fort gilt. Zur besseren Ubersichtlichkeit wurden aber samtliche
nunmehr noch umzusetzenden LA&rmminderungsmaBnahmen im aktuel-
len MaBnahmeplan der LAP Stufe 3 — mit den im Rahmen der Abwa-
gung gebotenen Anderungen/Erganzungen - dargestellt.

Anmerkungen zur vorgetragenen Kritik:

Im Punkt 5.5 ,Weitere Vorschlage fir Ruhige Gebiete“ des LAP Stufe 3
wird dargestellt, dass bereits detaillierte Untersuchungen zur Auswahl
potentiell geeigneter Flachen zur Ausweisung ,Ruhiger Gebiete” in
Dessau-RoBlau in der Stufe 2 der LAP erfolgt sind. Im Ergebnis wurden
sowohl ,Ruhige Gebiete* als auch innerstadtische Erholungsflachen
ausgewiesen. Unterscheidungsmerkmal ist hier die Hohe der Belastung
und auch die GroBe des Gebiets. Die jetzt vorgeschlagenen Flachen
sind zum Teil bereits im LAP der Stufe 2 als ,Ruhiges Gebiet“ (Elbauen,
Tiergarten) oder innerstadtische Erholungsflachen (Kihnauer Park)
ausgewiesen. Naherholungsgebiete auBerhalb des Stadtzentrums
(nicht bebaute Gebiete, 6ffentlich zuganglich, Erholungscharakter, ver-
nachlassigbare Umgebungslarmbelastung. — z. B. Mosigkauer Heide)
wurden bewusst bei der Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten® im Sinne
der LAP auBen vor gelassen. Weitere Vorschlage (z. B. Gebiete um
Schulen) sind flachenmaBig zu gering und liegen inmitten bebauter
Flachen oder sollen, wie beispielweise der Stadtpark, fiir Feste und
Veranstaltungen, Sport und Spiel sowie klnftig auch durch das Bau-
hausmuseum und seine Besucher genutzt werden, so dass auch hier
eine weiterfihrende Betrachtung nicht zielfihrend ist.
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Auch muss bezweifelt werden, ob diese Fragen der vorgeschalteten
Offentlichkeitsbeteiligung geeignet waren, die gewlinschten Hinweise
und Vorschlage zu erhalten. Beispielsweise ist unverstandlich, dass
dort das Wissen Uber passive SchallschutzmaBnahmen abgefragt
wird statt diesbezligliche Einschatzungen und Vorschlage. Viele in
dem Fragebogen verwendete Fachbegriffe bzw. dahinter steckende
Konzepte dirften zudem dem Blrger nicht gelaufig sein und hatten in
diesem Zuge erlautert werden sollen, ebenso wie beispielhaften die
grundsatzlichen vielfaltigen Moglichkeiten der L&rmminderung.

Die Erkenntnis der Sinnhaftigkeit einer Offentlichkeit impliziert, dass
davon ausgegangen wird, dass das rechnerische Verfahren der
Larmbelastungsermittlung nicht gentigt, um die kommunale Larmprob-
lematik und mdégliche Losungen/MinderungsmaBnahmen hinreichend
zu erfassen - zumal wenn nur die HauptstraBen kartiert wurden. Den
weitgehenden Anspruch der Bidrgermitwirkung formuliert Artikel 8,
Absatz 7 der ULR “Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Offent-
lichkeit zu Vorschlagen fir Aktionsplanen gehért wird, dass sie recht-
zeitig und effektiv die Moglichkeit erhalt an der Ausarbeitung und der
Uberprifung der Aktionsplane mitzuwirken, dass die Ergebnisse die-
ser Mitwirkung berlcksichtigt werden®.

Insgesamt kénnte und sollte die Offentlichkeitsbeteiligung verbessert
werden. Beispielhaft flir eine besonders gute Birgerbeteiligung bei
der Larmaktionsplanung sei das Beispiel ,Mach's leiser - Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung in Leipzig“ (UBA-Text 23/2013) genannt.

Auf die konkrete Fragestellung im Rahmen der ersten Phase der Of-
fentlichkeitsbeteiligung durch das Landesamt flr Umweltschutz Sach-
sen-Anhalt hatte die Stadt Dessau-RoBlau keinen Einfluss.

Die Offentlichkeit wurde in 2 Phasen beteiligt und geeignete Vorschlage
wurden im LAP berUcksichtigt.

GemaB § 47c BImSchG sind die HauptverkehrsstraBen (Bundes- oder
LandesstraBen) und nicht jede WohngebietsstraBe zu kartieren.

Die Information wird zur Kenntnis genommen.
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3 Integration der larmrelevanten Fachplanungen

Larmminderungsplanung ist oftmals und erst Recht in Dessau-RoBlau
StraBenverkehrsplanung. Diese darf sich aber nicht im Bau von Stra-
Ben oder der Fahrbahn-Sanierung von BestandsstraBen und eventuell
Tempolimits erschopfen. Ein LAP der grdBtenteils die schon im Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP) beschlossenen MaBnahmen darstellt
und nicht eigenstandig bewertet, hat nur geringen Mehrwert. Ein LAP
sollte vielmehr aus seiner speziellen fachlichen Sicht ,weiterdenken®
und u. a. selbst larmmindernde StraBenverkehrsmaBnahmen entwi-
ckeln, die dann im weiteren Verlauf geprift und ggf. in den VEP auf-
genommen werden. Die MaBnahmen sollten sich auch nicht nur auf
den MIV beschranken. Der oben angesprochene integrierte Mobili-
tatsentwicklungsplan wéare auch in dieser Hinsicht deutlich vorteilhaf-
ter als ein klassischer VEP.

Bei mittel-/ bis langfristigen MaBnahmen steht die Verkehrsvermei-
dung und -Verlagerung auf umweltfreundlichere leisere Verkehrsmittel
im Vordergrund. Um die Verkehrsentstehung zu verstehen und zu
beeinflussen muss die stadtebauliche Struktur analysiert bzw. veran-
dert werden. Hier geht es beispielsweise um ,Innen- vor AuBenent-
wicklung®, ,die Stadt der kurzen Wege“, Parkraumkonzepte, autofreie
Wohngebiete und BaullickenschlieBungen - MaBnahmen/Aspekie die
viele Birger aber auch Politiker oft nicht bedenken, bei der Frage
nach einer nachhaltigen strategischen Larmminderung. Diese Inhalte
kommen auch beim LAP Dessau-RoBlau zu kurz. Dies wird am deut-
lichsten an der Ubersichtstabelle zum Stand der kurz- mittel- und lang-
fristigen MaBnahmen des LAP Stufe 1 und 2 gleich zu Beginn des
Berichtes zum LAP Stufe 3, welche sich ausschlieBlich auf straBen-
verkehrliche MaBnahmen bezieht.

Die Kritik wird zur Kenntnis genommen. Diese ist jedoch nach Auffas-
sung der Stadt Dessau-RoBlau grdBtenteils nicht berechtigt.

Der im LAP Stufe 2 enthaltene MaBnahmeplan war die Grundlage fir
die Untersuchungen im Rahmen der 4. Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplanes - Teil MaBnahmen zur Larmaktionsplanung, inso-
fern ist schon ein ,Weiterdenken“ erfolgt. Die Ergebnisse bildeten wie-
derum die Grundlage fiir vertiefende schalltechnische Berechnungen
nach der Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). Vertiefen-
de schalltechnische Berechnungen sind eine wesentliche Bedingung
vor der Anordnung verkehrsbehérdlicher MaBnahmen, welche zuerst in
der Kéthener StraBe sowie in der Ortsdurchfahrt B 184 in RoBlau grei-
fen sollen.

Die Larmminderungswirkung durch die Umsetzung baulicher und/oder
verkehrsbehérdlicher MaBnahmen I&sst sich konkret beziffern und da-
mit auch die Entlastung flr die Betroffenen darstellen. Ein Verweis auf
das Radverkehrskonzept (RVK) fir Dessau-RoBlau ist im LAP enthal-
ten, verbunden mit der Aussage, dass belastbare Daten, inwieweit das
RVK dazu beitragt Kfz-Bewegungen zu vermeiden oder zu vermindern,
nicht vorliegen. Insofern ist daher auch die konkrete Larmminderung mit
einer entsprechenden Angabe zur Senkung der Betroffenenzahlen nicht
darstellbar.
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Um eine langfristige nachhaltige Verringerung des Verkehrslarm in
Dessau-RoBlau zu erreichen, sollte der Larmaktionsplan eingebettet
sein in eine integrierte Mobilitats- Stadtebau- Immissionsschutzstrate-
gie, die im Flnfjahres-Zyklus der ULR fortgeschrieben werden sollte
und auch weitblickende Ziele v. a. einer ,Stadt der kurzen Wege* ver-
folgt.

4 Flachendeckende Larmkartierung und Léarmaktionspla-
nung

Wie im LAP richtig dargestellt, gilt die Stadt Dessau-RoBlau nicht als
Ballungsraum geman Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm (ULR) beziehungsweise der nationa-
len Umsetzung in § 47a-f im Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitte-
rungen und ahnliche Vorgange (BImSchG) und weiter konkretisiert in
der VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (34. BImSchV). Somit besteht keine
Pflicht der Stadt zur flachendeckenden umfassenden Larmkartierung,
sondern lediglich der HauptverkehrsstraBen und GemeindestraBen
mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz).

Ziel der LAP ist es ein Konzept zu erarbeiten, um schadliche Auswir-
kungen, einschlieBlich Beléastigungen, durch Umgebungslarm zu ver-

Die Ergebnisse der Larmkartierung werden im derzeit in Aufstellung
befindlichen Flachennutzungsplan und nachfolgenden verbindlichen
Bebauungsplanen berilicksichtigt. Da die Stadt vor diesem Hintergrund
ohnehin den Auftrag hat, das Prinzip der Innen- und AuBenentwicklung
zu beachten, eine menschenwiirdige Umwelt zu sichern und die nat(rli-
chen Lebensgrundlagen zu schitzen und zu entwickeln® (§1 Abs. 5
Ziff. 1 BauGB), steht der hier angeregte Ansatz einer Ubergeordneten
Risikovorsorge bereits auf der Agenda der stadtentwicklungspolitischen
Zielsetzungen.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Information zur Kenntnis und hat
dazu folgende Anmerkungen.

Die Pflicht zur Durchfihrung der Larmkartierung besteht flir Hauptver-
kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von (ber 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr, die gemaB § 47b BImSchG als Bundesfern-
oder LandesstraBe definiert sind.

Es besteht keine Pflicht zur Kartierung von GemeindestraBen, den-
noch hat die Stadt Dessau-RoBlau bereits von der 1. Stufe der Larm-
kartierung an auch die GemeindestraBBen kartiert, sofern die erforderli-
che Verkehrsbelegung erreicht war.
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hindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern und dabei ruhige
Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen. Dieses Ziel
kann nach verbreiteter Meinung in Larmschutzexperten nicht erreicht
werden, wenn die Larmbelastung nicht flachendeckend und umfas-
send betrachtet wird. Im LAP der Stadt Dessau-RoBlau Stufe 3 wird
auch auf dieses Ziel der ,flachendeckende(n) Minderung“ hingewie-
sen. Auch in unserer/meiner Stellungnahme zu vorhergehenden LAP
der Stadt Dessau- RoBlau wurde darauf hingewiesen, dass dieser
Larmkartierungsumfang so kein vollstandiges Bild liefern kann. Auch
wenn in der Larmkartierung Dessau-RoBlau Uber die BundesstraBen
und Autobahnen hinausgehend noch weitere StraBen berlicksichtigt
wurden, so ist dennoch der GroBteil der StraBen mit erheblicher Ver-
kehrslarmbelastung nicht erfasst. Diese Feststellung ist wichtig bei der
Interpretation der Ergebnisse der Larmkartierung und Larmaktionspla-
nung.

Ein wichtiger Nachteil der nicht-flaichendeckenden Larmkartierung
besteht beispielsweise darin, dass Verlagerungen des MIV auf nicht
kartierte StraBen - seien sie geplant, um eine kartierte/hochbelastete
StraBBe zu entlasten oder auch als ungeplante und ungewtinschte Fol-
gen anderer MaBnahmen - nicht erfasst werden.

Der Argumentation wird grundsatzlich gefolgt, aber eine flachende-
ckende Berechnung fir das gesamte Stadtgebiet geht sehr weit Gber
die vom Gesetzgeber gemaB § 47c BImSchG vorgeschriebenen Kar-
tierungspflichten hinaus.

Die Stadt Dessau-RoBlau verfligt Uber ein StraBennetz vom ca.
450 km. Davon sind 44 km HauptverkehrsstraBen i. S. der § 47b
BImSchG, die kartierungspflichtig sind. Dartber hinaus wurden weitere
11 km GemeindestraBen kartiert, die hinsichtlich der Verkehrsbele-
gung den Schwellwert zur Kartierungspflicht Gberschritten haben. Das
hat bereits zu einer héheren Informationsdichte beigetragen. Die Kar-
tierung samtlicher GemeindestraBen (bis runter zur AnliegerstraBe im
Wohngebiet) mit einer Gesamtlange von ca. 379 km wiirde in Erman-
gelung verlasslicher Belegungszahlen kaum belastbare Ergebnisse
liefern und stdnde nicht im Verhaltnis zum Aufwand. Eine Kartierung
samtlicher GemeindestraBen erfolgt tbrigens auch in anderen Stadten
(z. B. Magdeburg, Halle, Leipzig) nicht.

Die durch Umsetzung des MaBnahmeplans der LAP bei Geschwindig-
keitsbeschrankungen zu erwartenden Verdrangungseffekte wurden im
Rahmen der 4. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes - Teil
MaBnahmen zur Larmaktionsplanung — untersucht, und bei den an-
schlieBenden schalltechnischen Berechnungen berlicksichtigt. Da die
Larmkartierung auf jeweils aktuellen Verkehrsbelegungszahlen (lIst-
Zustand) beruht, kénnen die angesprochenen Verlagerungen durch
geplante MaBnahmen auch bei einer flachendeckenden Larmkartierung
unter Berucksichtigung aller StraBen nicht abgebildet werden.
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Die hier nicht kartierten NebenstraBen weisen oft auch sehr laute
Fahrbahnbelage auf. Da ein Kopfsteinpflaster (bei selber Verkehrsbe-
lastung) zu einem Dauerschallpegel von ca. 6 dB mehr gegenlber
dem einer glatten Asphaltdecke fuhrt, kann so eine NebenstraBe eine
héhere Larmbelastung verursachen als kartierte StraBen mit ,leisem*®
Belag. Dies ist besonders relevant da Kopfsteinpflaster in den Stadten
und Dérfern der neuen Bundeslander insbesondere in Wohngebieten
noch weit verbreitet sind und eine Verdrangung/Verlagerung des MIV
von Asphalt-HauptstraBen auf Kopfsteinpflaster-NebenstraBe so nicht
registriert wird.

Diese Begrenztheit der Aussagekraft der Larmkartierung sowie der
MaBnahmenbewertung sollte im LAP klar kommuniziert werden und
insbesondere Hinweise aus der Bevélkerung aufgenommen werden,
wo zusétzlich zu der 34. BImSchV-Berechnung Larmprobleme in den
NebenstraBen auftreten.

Ein weiterer grundsatzlich verfahrensbezogener Mangel findet sich im
Umgang mit StraBenkartierungen, die ,im Nichts“ enden. Dies kann
passieren, wenn die DTV einer kartierten StraBe nach einer Kreuzung
oder Abzweigung (knapp) unter die Kartierungsschwelle gerat. Dies
irritiert bei der Betrachtung der Karten die meisten Burger sehr und
verdeutlicht auch die Defizite einer nicht flachendeckenden Kartie-
rung, zumal die Larmbelastung in dem dann folgenden Abschnitt hau-
fig nur 1 dB geringer ausfallt (z. B. bei einer Reduzierung Verkehrs-
menge um ca. 20%). Dieser Fall ist z. B. in der Larmkartierung der

Diese Feststellung ist korrekt. Im Rahmen des LAP der Stufe 2 wurden
auf Grund entsprechender Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung zusatzliche GemeindestraBen untersucht (ElisabethstraBe, Jun-
kersstraBe, Elballee).

Insbesondere die WohngebietsstraBen mit Kopfsteinpflaster, die oft-
mals auch aus Gestaltungsgriinden erhalten werden (z. B. in Dessau-
Nord) sind bereits als Tempo-30-Zonen ausgewiesen, so dass der
Pflasterbelag gegendber Asphalt ,nur“ 3 dB(A) lauter ist. Verbunden mit
der Rechts-vor-Links-Regelung an Kreuzungen und der unebenen
Fahrbahnoberflache bieten diese StraBen keine echte Alternative als
Ausweichstrecke.

Auf die Hinweise aus der Bevdlkerung wurde und wird im Rahmen der
Abwagung eingegangen und geeignete Vorschlage werden entspre-
chend im LAP bericksichtigt.

Entsprechend § 47c BImSchG sind HauptverkehrsstraBen, die geman
Definition nach § 47b BImSchG lediglich Bundesfern- und Landesstra-
Ben mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr darstellen, zu kartieren. Diese StraBen im Stadtgebiet
sind durchgangig kartiert. Dass die L&armkartierung mit der Pusch-
kinallee (GemeindestraBe, nicht kartierungspflichtig) endet, ist dem
Verkehrsaufkommen geschuldet, das nach dem Kreisverkehr innerhalb
der Wohngebiete in Ziebigk und Siedlung die Kartierungsschwelle nicht
mehr Ubersteigt. Bei gesetzeskonformer Kartierung ware eine solche
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Puschkinallee zu beobachten, die am Kreisverkehr an den ,Sieben
Saulen“ endet. Dass dieser Verkehrsstrom nicht im weiteren Verlauf
betrachtet wurde verwundert erst Recht vor dem Hintergrund des ex-
pliziten Hinweis der Stadt auf der diesbezlglichen Website, dass zur
,vermeidung von Llcken ... immer der gesamte StraBenzug berlck-
sichtigt wurde.

Das oben ausgeflhrte Problem betrifft auch noch einen weiteren zent-
ralen Zweck der LAP: auch ruhige Gebiete gemaB ULR kénnen
grundsétzlich ohne flachendeckende umfassende Larmerfassung in
der Stadt nur schwer identifiziert werden. Zwar hat der betreffende
LAP in der 2. Stufe dennoch ein praktikables Vorgehen gefunden,
grundséatzlich spricht diese aber einmal mehr flir eine flaichendecken-
de Larmkartierung.

Der StraBenverkehr in Dessau-RoBlau sollte von daher aus den ge-
nannten Griinden (tatséchlich) flachendeckend kartiert werden und
entsprechend die MaBnahmen des néchsten LAP sich auf das gesam-
te StraBennetz beziehen, zumal auch in der ,Aufgabenstellung zur 4.
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Dessau-
RoBlau Teil: StraBennetz, Verkehrsberuhigung, Verkehrslarmminde-
rung” als eine verkehrspolitische Leitlinie die ,Flachendeckende Min-
derung des Umgebungslarms, um so das Wohnumfeld und den Auf-
enthaltsraum der Bevdlkerung zu entlasten® genannt wird. Bemer-
kenswert ist hierbei auch der Hinweis bzw. die Erkenntnis, dass
dadurch nicht nur dieLarmbelastung der Personen in ihren Wohnun-
gen, sondern gerade auch beim Aufenthalt in den 6ffentlichen Stra-
Benraumen, Platzen und Parks deutlich besser erfasst werden kann.

Situation nie entstanden.

Das SchlieBen von Licken bedeutet, dass lediglich auf einem Teilab-
schnitt die Verkehrsbelegung weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr betragt und
danach dieser Schwellwert wieder Uberschritten wird. In Richtung Zie-
bigk werden 3 Mio. Kfz/Jahr nicht erreicht.

Dieser Hinweis ist durchaus berechtigt, daher wurden potentiell geeig-
nete Gebiete im LAP der Stufe 2 detaillierter untersucht.

Es ist die Pflichtaufgabe der Stadt Dessau-RoBlau als zustéandige Be-
hérde gemaB § 47e BImSchG die Larmkartierung und Larmaktions-
planung entsprechend der gesetzlichen Vorgaben zu erflllen.

Far die flachenhafte Minderung des Umgebungslarms sorgen Larm-
minderungsmaBnahmen an den HauptverkehrsstraB3en, da erreichba-
re Larmpegelminderungen nicht an der Wohnbebauung enden, son-
dern auch dahinterliegende StraBen und Aufenthaltsraume der Bevol-
kerung erreichen.
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5 Auslésepegel des Larmaktionsplans

Ein weiterer Aspekt, der oben aus der gesetzlichen Definition der Zie-
le der ULR hervorgeht, ist die Feststellung, dass es nicht nur darum
geht ,vorzugsweise schadliche Auswirkungen ... durch Umgebungs-
larm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern® sondern
auch Belastigungen.

Vor diesem Hintergrund ist es zwar begriBenswert, dass im LAP
Dessau-RoBlau der 3. wie auch schon der 2. Stufe die gewichteten-
Tag/Nacht-Pegel von 65/55 dB(A) als Auslésewerte flir die Larmkar-
tierung angewandt werden, wie auch vom Umweltbundesamt empfoh-
len. Als mittelfristiges Ziel einer Larmminderungsplanung sollten aber
Schallpegel von 60/50 dB(A) nicht mehr Cberschritten werden. Lang-
fristig sollten die WHO-Ziele von 55/40 dB(A) angestrebt werden,
selbst bzw. gerade weil diese Pegelwerte kurzfristig und mittelfristig
nicht erreichbar sind. Zwar ist es durchaus sinnvoll zuerst eine Minde-
rung der héchsten Pegel anzustreben, aber auch bei der Bewertung
einer MaBnahme durfen Pegelbelastungen unterhalb von 65/55 dB(A)
nicht unbeachtet bleiben, wie es der Fall ist bei den Bewertung ver-
schiedener MinderungsmaBnahmen im betreffenden LAP. So darf
eine geringfugige Pegelminderung im betrachteten Bereich nicht zu
einer unverhaltnismaBigen Mehrbelastung im nicht betrachteten Pe-
gelbereich fuhren. Derartige Effekte werden nach dem Bewertungs-
system auch dieses LAP nicht bertcksichtigt, indem bei der MaBnah-
menbewertung fast nur Betroffenen im Pegelbereich oberhalb
65/55 dB(A) bewertet werden.

Der Sachverhalt wird zur Kenntnis genommen.

Die Stadt Dessau-RoBlau hat sich fir die vom UBA empfohlenen Aus-
I6sewerte in H6he von 65/55 dB(A) entschieden und arbeitet daran, die
Betroffenheiten oberhalb dieser Auslésewerte zu vermindern. Dabei
werden auch Verdrangungseffekte durch verkehrsorganisatorische
MaBnahmen mit bertcksichtigt.

Solange die Immissionsgrenzwerte fir den Neubau oder die wesentli-
che Anderung von StraBen in Wohngebieten 59/49 dB(A) betragen, ist
die Durchsetzung von LarmminderungsmaBnahmen an solchen Stra-
Benabschnitten zur Unterschreitung der WHO-Ziele von 55/40 dB(A)
schwer mdglich. Auch die Immissionsrichtwerte der TA Larm (gultig fur
Anlagengerausche) liegen in Bezug auf den Ruheanspruch bereits in
einem Mischgebiet (60/45 dB(A)) oberhalb dieses Wertes.
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Im LAP der Stufe 3, spatestens aber in der Stufe 4 sollten auch Be-
troffene ab 60/50 dB(A) berlicksichtigt werden; besser noch ab
55/40 dB(A) ab der 4. Stufe. Es wére auch zu prifen, ob Pegelklassen
< 5 dB besser geeignet sind, wenn eine solche grobe Klassenbildung
kleinere Larmminderungseffekte im Bereich von 2-3 dB nicht abbildet.

6 Anregungen, Vorschlage und Kritik zum Larmaktionsplan

Zum vorliegenden LAP sollen die Folgenden kurz angerissenen As-
pekte vorgebracht werden (wenn gewinscht, kdnnen diese noch wei-
ter ausgefuhrt werden):

Die in Tabelle 1 bzw. 2 MaBnahmen der LAP 1 und 2 aufgelistete
Umgestaltung des Knotenpunktes an den ,Sieben Saulen” zum Kreis-
verkehr ist aus schalltechnischer kritisch bzw. ggf. neu zu bewerten,
da dort von nahezu allen Fahrzeugen die ,innere Spur® mit lautem
Pflasterbelag befahren wird. Hierdurch kann der ,Larmbonus"” fiir die
Verkehrsverstetigung tberkompensiert werden, wodurch in Frage zu
stellen wére, ob dieser Kreisverkehr noch als Larmminderungsmap-
nahme gelten kann. Der Pflasterbelag auf der ,inneren Spur“ sollte
durch einen Asphalt ersetzt werden.

Das Konzept zur Teilentlastung der KavalierstraBe durch verkehrsor-
ganisatorische MaBnahmen vor Fertigstellung der ORS wurde erar-
beitet und beschlossen - jedoch ohne die LArmauswirkungen ermittelt
zu haben. Diese Auswirkungen sollte im LAP 3 analysiert werden (oh-
ne und mit MaBnahme).

Die Breite der Pegelbander ist verbindlich in § 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34.
BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartierung) vorgegeben.

Anmerkungen zu den Anregungen:

Die Umgestaltung des Knotens ,Sieben S&ulen® hat zur Verringerung
der verkehrsbedingten Belastungen flr die betroffenen Anwohner ge-
fihrt (Reduzierung der Abbrems- und Anfahrgerdusche, Verminderung
der Abgasbelastung durch Wegfall langer Wartezeiten). Die zu verwen-
dende Fahrspur ist asphaltiert.

Akustisch ist die Pflasterung des Innenrings und auch der Ausbuchtun-
gen an den Ausfahrten sicherlich nachteilig, wobei die beschriebenen
Verhéltnisse, dass nahezu alle Fahrzeuge ausschlieBlich die innere
gepflasterte Fahrspur nutzen, bei Stichproben nicht bestéatigt werden
konnten.

Bei der Erarbeitung dieses Konzepts wurden Untersuchungen zu den
Verdrangungseffekten durchgeftuhrt und in Verkehrsmengenkarten und
Differenzbelastungen zum Ist-Nullfall dargestellt. Die Larmauswirkun-
gen lassen sich an Hand der Differenzbelastung sehr gut beschreiben.
Die gewahlte Vorzugsvariante erflillt die Bedingung, dass es durch die
Verdrangungseffekte nicht zu einer wesentlichen Anderung der Larm-
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Auch wenn die Larmbelastung Dessau-RoBlaus durch Schienenver-
kehrslarm nicht zur Aufgabe der Stadt gehdrt, so sollte diese doch in
Text- und Kartenteil des LAP darstellt werden. Es muss zumindest
larmgutachterlich ausgeschlossen werden, dass sich durch die Kumu-
lation des StraBen- und Schienenldrms Expositionspegel von Uber
70/60 dB(A) ergeben.

Es sollten noch weitere kurz- und mittelfristige MaBnahmen zur Ge-
rduschminderung aus der Liste der auch im LAP zitierten LAl-Liste
untersucht werden, die sich in der Regel ohne gréBere stadtebauliche
(Bau-) MaBnahmen realisieren lassen:

1. Minderung und Verlagerung des Verkehrsaufkommens: hier
sollte im LAP 3 ausgefihrt werden, wie dies mittel- bis lang-
fristig erreicht werden kann.

belastung (Zunahme um 3 dB(A)) auf den umliegenden StraBen
kommt. Das Konzept zur Teilentlastung der KavalierstraBe durch ver-
kehrsorganisatorische MaBnahmen vor Fertigstellung der ORS wurde
bereits durch den Stadtrat beschlossen. Nachtragliche Untersuchungen
im Rahmen der LAP sind nicht erforderlich. Die erzielte Larmminde-
rungswirkung nach Realisierung der Umgestaltung der KavalierstraBe
wird sich in der nachsten Stufe der Larmkartierung widerspiegeln.

Dieser Hinweis wurde bereits zu Beginn der Stellungnahme gegeben
(siehe S.18) und wird entsprechend beriicksichtigt.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Die Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf UmgehungsstraBen in
Ortsrandlage (z. B. Teilortsumgehung B 184 in RoBlau) ist Teil des
MaBnahmeplans. Weiterhin wurde auch auf das Radverkehrskonzept
Bezug genommen, das ahnlich wie der bestehende Nahverkehrsplan,
als Angebot zur Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu verste-
hen ist, um die Mobilitat umwelt- und stadtvertraglich zu gestalten.
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2. Senkung des Geschwindigkeitsniveaus: v.a. durch bauliche
und verkehrsordnungsrechtliche MaBnahmen, z.B. in der
WolfgangstraBe, der Puschkinallee, JunkersstraBe oder
durch ,Rechts vor Links" in der KarlstraBe, groBflachige
Tempo 30 Zonen (z.B. in Ziebigk inkl. KornhausstraBe,
Ebertallee, Elballee, etc.)

Weiterhin sind solche allgemeingiltigen Aussagen zu L&rmminde-
rungsmaBnahmen in der Anlage 1 des LAP aufgefihrt.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergédnzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Der Vorschlag findet bereits im LAP Berlcksichtigung. Die Senkung
des Geschwindigkeitsniveaus ist unverandert Bestandteil des MaB-
nahmeplans. In der JunkersstraBe gilt entlang der Wohnbebauung
bereits Tempo 30. Die Umsetzung einer Rechts-Vor-Links-Regelung in
der KarlstraBBe ist aus verkehrsbehérdlicher Sicht nicht zulassig, weil
diese Regelung nur bei gleichberechtigten StraBen in Betracht kommt.
Die KarlstraBe ist durch einen sehr starken Durchgangsverkehr zwi-
schen der B 185 und der AlbrechtstraBe gekennzeichnet und weist ein
wesentlich héheres Verkehrsaufkommen als die einmindenden Ne-
benstraBen auf. Sie ist daher als VorfahrtsstraBe angeordnet. In Bezug
auf die Gewahrleistung der Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des
Verkehrs kann diese Vorfahrtsregelung nicht aufgehoben werden. Es
besténde eine erhéhte Unfallgefahr. Unabhangig davon hat der Einbau
einer Asphaltdecke auf der KarlstraBe zu einer spirbaren Entlastung
fir die Anwohner geflhrt.

Im Ubrigen erflllen benannten StraBen in Ziebigk (Verkehrsaufkom-
men < 3 Mio. Kfz/a) die Funktion von SammelstraBen und sind im
Stadtratsbeschluss (DR/BV/086/2010/VI-66) zum VorfahrtsstraBennetz
und Tempo 30-Zonen mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h ausgewiesen. Dariiber hinaus soll der nérdliche Teil der
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3. Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. mit zeitlicher Be-
schrankung: z.B. Durchfahrtverbot in der KavalierstraBe, der
JunkersstraBe (zwischen Robert-Bosch-StraBe und Braue-
reistraBe) bei gleichzeitiger Schaffung eines StraBenanschlus-
ses an die B 184 fir die Schwerlasttransporter aus den Ge-
werbebetrieben im Bereich der ZeppelinstraBe.

4. Instandhaltung der Fahrbahnoberfldche: zahlreiche (Wohn- )
StraBen in Dessau-RoBlau weisen einen sehr Jauten“ Kopf-
steinpflasterbelag auf; dieses sollte als Larmproblem er-
kannt und aufgelistet werden und eine Finanzierungsmdg-
lichkeit zur Belagssanierung gesucht werden.

Elballee noch in diesem Jahr eine Asphaltdeckschicht erhalten. Die
Wohnbebauung in der Ebertallee besitzt einen relativ groBen Abstand
zur Fahrbahnachse, so dass hier keine unzumutbare Verkehrslarmbe-
eintrachtigung zu erwarten ist.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergédnzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Das Durchfahrtverbot fir den Schwerlastverkehr in der KavalierstraBe
ist schon langjahrig Bestandteil des gultigen Verkehrsentwicklungs-
plans. Dartber hinaus wird mit der Errichtung der Zentralhaltestelle in
der KavalierstraBe ein wichtiger Punkt aus dem Nahverkehrsplan zur
Entlastung des Innerstadtischen Bereichs Mitte umgestetzt.

Mit der Einstellung des Betriebes der GSD Dessau GmbH am Standort
BrauereistraBe zum 1. Juli 2018 entfallen die beanstandeten Schwer-
lasttransporte in der JunkersstraBe. Ob der Umbau des vorhandenen
StraBenanschlusses an die B 184 tatsachlich noch erforderlich ist, kann
erst nach Einzug einer neuen Nutzung in die Produktionshallen geklart
werden.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergédnzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Die WohngebietsstraBen im Stadtgebiet, welche haufig noch Kopf-
steinpflasterbelag aufweisen (z. B. in Dessau-Nord), sind keine Haupt-
verkehrsstraBBen i. S. des § 47b BImSchG, wurden daher nicht kartiert
und auch im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht betrachtet.
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5. Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampel-
schaltung (,Grine Welle®): z. B. in der zentralen Nord-Sid-
Achse (AlbrechtstraBe bis HeidestraBBe)

6. Die langfristiger, planerischer und oftmals kostengunstigen
MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbunds sollte kon-
kreter untersucht werden und entsprechende

Es ist unstrittig, dass diese Art der Fahrbahnoberflache akustisch auf-
fallig ist. Diese WohngebietsstraBen liegen zumeist in Tempo-30-
Zonen, so dass die Belagssanierung eine rechnerische Larmminde-
rung von 3 dB(A) bewirken kénnte. Ein gesetzlicher Anspruch auf die
Sanierung besteht jedoch nicht. Weiterhin ist aber auch anzumerken,
dass z. B. im Sanierungsgebiet Dessau-Nord aus stadtebaulicher Sicht
bewusst Kopfsteinpflaster als StraBenbelag im Rahmenplan verankert
ist.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Die Verstetigung des Verkehrs ist ein geeignetes Mittel die Verkehrs-
larmbelastung zu senken. Jedoch speziell bei der vorgeschlagenen
Optimierung der Ampelschaltung in der zentralen Nord-Sid-Achse
wirde das zu einer nicht gewollten Steigerung der Attraktivitat dieser
Verbindung, verbunden mit einer Erhéhung der Frequentierung der
StraBe, fuhren. Verkehrsleiteinrichtungen lenken den ortsfremden Ver-
kehr schon jetzt auf die Tangenten. Mit Untersuchungen zur Tempo-
30-Regelung auf der Nord-Sid-Verbindung im Rahmen der 4. Fort-
schreibung des Verkehrsentwicklungsplans (Prognose-Planfall V 2-4)
werden die Voraussetzungen geschaffen, hier weitere Widerstande
aufzubauen und noch mehr Verkehr auf das Tangentensystem zu ver-
lagern.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergédnzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.
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Larmminderungspotentiale dargestellt werden, um die Rea-
lisierung durch andere Planwerke wie den Radverkehrsent-
wicklungsplan oder den geplanten Mobilitatsentwicklungs-
plan zu unterstitzen.

7. Einen erheblichen Mangel in der Vorgehensweise des LAP
auch der 3. Stufe besteht im Umgang mit den Planungen zur
OstrandstraBe (ORS). Bei der Beschreibung von MaBnah-
men zur Entlastung des Bereichs Dessau Innenstadt wurde
die im VEP enthaltenen ORS als gegeben hingenommen,
wahrend das Planfeststellungsverfahren noch nicht weit ge-
diehen ist und auch die Finanzierung immer unsicherer ge-
worden ist. Der UmgehungsstraBenbau wurde zudem mit
den Verkehrsberuhigungs-MaBnahmen in der Kavalierstra-
Be verquickt.

Aufgabe dieses LAP waére es unvoreingenommen zu prifen,
mit welchen MaBnahmen eine Larmentlastung der Kavalier-
straBBe erreicht werden kann. Bei der zu erwartenden Ver-
kehrsstarke sind diese BeruhigungsmaBnahmen gréBten-
teils auch ohne den Bau der OstrandstraBe moglich (siehe
div. groBstadtische Beispiele). Eine Reduzierung auf 2

Die Férderung des Umweltverbundes ist ein bewahrtes Mittel, Einfluss
auf den Modal-Split zu nehmen und eine Reduzierung des MIV zu er-
zielen. Fur die Stadt Dessau-RoBlau wurde daher ein Radverkehrs-
konzept erarbeitet und vom Stadtrat beschlossen. Darauf nimmt auch
der LAP Bezug. Weiterhin wurde der Nahverkehrsplan fir den Zeit-
raum von 2016 bis 2026 fortgeschrieben. Die Wirksamkeit dieser Kon-
zepte muss sich nun in neuen Verkehrszahlungen widerspiegeln. Die
erzielte Larmminderungswirkung kann dann in Vergleichsrechnungen
ausgewiesen und im Ergebnis der Larmkartierung 2022 abgebildet
werden.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergé&nzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Der Larmaktionsplan der Stufe 3 setzt sich unter Punkt 5.4 detailliert
mit dem aktuellen Stand der Planfeststellungsverfahren zum Bau der
OstrandstraBe auseinander und verweist gleichzeitig auf das Fehlen
belastbarer Verkehrsdaten aus der 4. Fortschreibung des VEP, die
eine detaillierte Untersuchung in Rahmen der LAP mit und ohne ORS
hatten ermoéglichen kénnen.

Die geplante Umgestaltung der KavalierstraBe in einen verkehrsberu-
higten Boulevard mit hoher Aufenthaltsqualitat (< 5.000 Kfz/24h) bildet
einen Schwerpunkt bei der Entwicklung eines lebendigen, wirtschafts-
starken und attraktiven Stadtzentrums in Dessau-RoBlau. Mit dem be-
statigten Konzept zur Teilentlastung der KavalierstraBe vom Kifz-
Verkehr  vor  Fertigstellung der  geplanten  OstrandstraBBe
(BV/093/2014/V1-66) liegt ein Verkehrsgutachten vor, welches die Re-
duzierung des Verkehrsaufkommens durch (wie auch nebenstehend
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Fahrspuren, Lkw-Durchfahrtsverbot und Geschwindigkeits-
beschrankungen sowie unterstitzende bauliche und ver-
kehrsordnende MaBnahmen flahren bereits zu einer Larm-
minderung von einigen dB(A), wie die erwahnte Untersu-
chung gezeigt hat.

8. Nun, da das Planfeststellungsverfahren zum ORS-Abschnitt

.Neubau 2. Muldebriicke“ zurlickgezogen wurde und diese
nach VEP-gutachterlicher Bewertung auch fir den Abschnitt
»Ringschluss Nord“ angezeigt wéare, muss die Aussage in
Anlage 10 Uberprift werden, ob dort weiterhin fir die Ver-
kehrsberuhigung Innenstadt immer noch die Entlastungswir-
kung ,sehr hoch* genannt werden kann, die nur ,in Verbin-
dung mit dem Neubau der OstrandstraBe” gelte. Zudem
muss auf die damit verbundene Belastungswirkung fur die
parallelen NebenstraBe der KarlstraBe hingewiesen werden,
die bei alleiniger Realisierung des nérdlichen Abschnitte
noch gréBer ausfallen.
Der LAP Stufe 3 sollte erst verabschiedet werden, wenn die
zeitnah zu erwartende Entscheidung im Zuge der Fort-
schreibung des VEP beschlossen ist, und die dann zu er-
wartende Verkehrsverteilung und Larmentwicklung in ganz
Dessau Nord darstellen. Unter diesen veranderten Umstan-
den wéare die Anerkennung des Schillerparks als ruhiges
Gebiet erneut zu prifen.

vorgeschlagen) verkehrsorganisatorische MaBnahmen in der Kavalier-
straBe (Geschwindigkeitsreduzierung, Anderung der Verkehrsflihrung)
auf 12.000 Kfz/24h ausweist. Nunmehr gilt es eine Lésung zu finden,
wie die weitere Verteilung einer Verkehrsmenge von 7.000 Kfz/24h auf
die bestehenden StraBen vorgenommen werden kann, ohne dass es
dabei zu einer wesentlichen Verschlechterung der Verkehrslarmsituati-
on an den bestehenden StraBen kommt. Auch hier sind die Ergebnisse
der 4. Fortschreibung des VEP abzuwarten.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. Es
wird eine Anderungen der Anlage 10 des LAP dahingehend geben,
dass die FuBnote ,*in Verbindung mit dem Neubau der OstrandstraBBe”
entfallt. Dieser Zusatz wurde irrttimlich aus dem MaBnahmeplan des
LAP Stufe 2 Gbernommen. In diesem Zusammenhang wird auch die
Entlastungswirkung der verkehrsberuhigenden MaBnahmen in der In-
nenstadt Dessau (konkret in der KavalierstraBe/Albrechtsplatz) von
»sehr hoch® in ,hoch® korrigiert. Durch den im bestatigten VEP (3. Fort-
schreibung) vorgesehenen Neubau der OstrandstraBe in Stadtrandlage
sollte eine Entlastungsmdglichkeit geschaffen werden, ohne dass zu-
satzliche Betroffenheiten im Sinne der Larmaktionsplanung entstehen
(Grenzwerte der 16. BImSchV sind einzuhalten).

GemanB § 47d sind Larmaktionsplane der Stufe 3 durch die zustandigen
Behoérden bis zum 18. Juli 2018 zu erstellen. Fir ein Verschieben die-
ses Termins wird kein Erfordernis gesehen. Die vorgeschlagenen Un-
tersuchungen kdénnen dann auch im Rahmen der nachsten Stufe der
LAP erfolgen. Darlber hinaus sind Larmaktionsplane gemaB § 47 d
Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation
ohnehin zu tberprifen.
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9. Im LAP wird lediglich der Larm bezliglich der Wohnungen
bewertet. Es fehlt zumindest die Betrachtung der Neubelas-
tung der Kleingartengebiete und Erholungsflachen in Des-
sau Nord durch die ORS.

10.Zu einer fundierten Abwéagung der einzelnen Larmminde-
rungsmaBnahmen gehért auch die  Kosten-Nutzen-
Betrachtung, wie sie auch vom LAl empfohlen wird. Eine
Kosten-Nutzen- Betrachtung hat in diesem Larmaktionsplan
nicht stattgefunden. Im Zuge derer hatten auch andere
MaBnahmen (z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen) erheb-
lich glinstiger abgeschnitten als der Bau (und Unterhalt) ei-
ner UmgehungsstraBe.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Die schalltechnische Bewertung der Verkehrslarmbelastung durch den
Bau der ORS bzw. von Teilabschnitten der ORS findet im Rahmen der
Planfeststellungsverfahrens statt. Hier gilt es die Einhaltung der Immis-
sions-Grenzwerte der 16. BImSchV an der schutzbeddirftigen Nutzung
nachzuweisen. Diese Grenzwerte betragen in Wohngebieten 59/49
dB(A), in Mischgebieten 64/54 dB(A) tags/nachts sowie in Kleingarten-
anlagen 64 dB(A) nur tags, d. h. sie liegen unterhalb der Auslésewerte
der Larmaktionsplanung 65/55 dB(A). In den bislang vorgelegten
Schalltechnischen Untersuchungen wurden die Kleingarten immer mit
betrachtet. Aus den Isophonenkarten ist auch die Belastung der Erho-
lungsflachen ersichtlich. Da durch die NeubaumaBnahme keine neuen
Betroffenheiten i. S. der LAP in den Kleingartenanlagen geschaffen
werden wurden, bedarf es keiner gesonderten Betrachtung im LAP.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergédnzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Die im MaBnahmeplan enthaltenen StraBenneubauvorhaben wurden
so aus dem LAP der Stufe 2 Gbernommen. Bereits bei der damaligen
Planung war eine Kosten-Nutzen-Analyse im Zusammenhang mit den
geplanten Neubauvorhaben entbehrlich, da hier die schalltechnischen
Auswirkungen der laufenden und durch Beschlusslagen fir die Verwal-
tung verbindlichen Planungen (OstrandstraBe) bzw. von anderen Bau-
lasttragern (LandesstraBenbaubehdrde — Teilortsumgehung RoBlau)
geplante Vorhaben untersucht wurden. Auf eine gesonderte Kosten-
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11. Als ruhige Gebiete, die der Naherholung der Bevélkerung die-

nen und vor (weiterer) Verlarmung geschitzt werden sollten,
sind u.a. der Schillerpark, die angrenzenden Kleingartensied-
lungen, das Georgium des Dessau-Wérlitzer-Gartenreich zu
nennen.
Durch die ORS (auch Abschnitt ,Ringschluss Nord“) wer-
den zumindest potentiell ruhige Gebiete beeintrachtigt,
was der Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie grundle-
gend widerspricht und im Gutachten nicht ausreichend
bewertet wurde.

Far Ruckfragen und weitergehende Beitrage stehe ich gerne zur Ver-
flgung.

Freundlich griBt Sie
Unterschrift

Nutzen-Analyse fir die Umsetzung der als kostenglinstig bekannten
LarmmaBnahmen, z. B. Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) oder
Fahrspurreduzierung (Abmarkierung) wurde bewusst verzichtet.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergédnzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich dar-
aus nicht.

Im Rahmen der LAP Stufe 2 hat eine Detailuntersuchung zu Ruhigen
Gebieten stattgefunden, in der sowohl der Schillerpark als auch das
Georgium betrachtet wurden. Beide Flachen haben die Voraussetzun-
gen (LDEN < 50 dB(A)) nicht flachendeckend erflllen kénnen, wurden
aber als innerstadtische Erholungsflachen ausgewiesen. An diesem
Sachverhalt hat sich nicht geéndert, so dass eine erneute Betrachtung
nicht erforderlich ist.
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3. Stellungnahmen der Beh6rden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

In Wahrnehmung der geméaB § 47e Abs. 1 BImSchG an die Gemeinde Ubertragenen Aufgaben
hat das Amt far Umwelt- und Naturschutz (Amt 83 - untere Immissionsschutzbehorde) die
stadtischen Amter fur 6ffentliche Sicherheit und Ordnung (Amt 32 - untere StraBenverkehrs-
behérde) und fir Stadtentwicklung, Denkmalpflege und Geodienste (Amt 61 -> Trager der
kommunalen Planungshoheit) sowie das Tiefbauamt (Amt 66 > Verkehrsplanung und StraBen-
baulasttrager) jeweils fachspezifisch Uber den gesamten Zeitraum der Planung einbezogen.

Die von den nochmals beteiligten Fachamtern vorgebrachten Anregungen und Hinweise zum
Entwurf des LAP sind nachfolgend aufgefihrt und werden wie folgt abgewogen:
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3. Stellungnahmen der Beh6rden und sonstigen Trager 6ffentliche

r Belange

3.1 Stellungnahme des Amtes fiir 6ffentliche Sicherheit und

Ordnung (Amt 32) vom 2. Juli 2018, per E-Mail

Die untere StraBenverkehrsbehérde sieht sich hier auch weiterhin an
die bisher erteilten Stellungnahmen zum L&rmaktionsplan gebunden.
Wir weisen nochmals daraufhin, dass Geschwindigkeitsreduzierungen
bzw. Verkehrsverlagerungen und andere Verkehrsorganisatorische
MaBnahmen hier nicht als grundsétzliche Lésungsvariante einzusetzen
sind. Die MaBnahmen in der Verkehrsorganisation sind kein Allheilmit-
tel zur Lésung von Larmproblemen. Durch Schreiben vom 08.03.2017
wurden durch die obere StraBenverkehrsbehdrde grundsétzliche Vor-
gaben zur Ermessenslenkung bei Verkehrsorganisatorischen MaB-
nahmen zum Schutz vor La&rm gegeben. Die hier dargelegten Vorga-
ben stellen einen sehr hohen Anspruch an die Anforderungen zur Nut-
zung solcher MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen usw....

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. An-
derungen und Ergadnzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich da-
raus nicht.

3.2 Stellungnahme des Amtes fiir Stadtentwicklung, Denkmal-
pflege und Geodienste (Amt 61) vom 28. Juni 2018,

per E-Mail
Das Amt 61stimmt dem Entwurf der SCHALLTECHNISCHEN
UNTERSUCHUNG Projekt-Nr.: 4712/18 Larmaktionsplan Stufe

3 Stadt Dessau-RoBlau in der Version vom 11.04.2018 grundsétzlich
zu.

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.
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Das Kapitel A3 zur kommunalen Verkehrslarmbekdmpfung sollte aber
um folgende MaBnahmen erganzt werden:

e Umsetzung des programmatischen Leitbildes der Stadt mit dem
Bekenntnis zu einer konsequenten Innenentwicklung und somit
zu einer Verringerung der Flacheninanspruchnahme im AuBen-
bereich

e Einhaltung der zulassigen Fahrzeuggeschwindigkeit durch Ver-
kehrsliberwachung.

Der Hinweis wird berlcksichtigt und die Anlage A1, Punkt AS3-
Planerische/ Organisatorische MaBnahmen, des LAP wird entspre-
chend ergénzt.

3.3 Stellungnahme des Tiefbauamtes (Amt 66) vom 25. Juni
2018, per E-Mail

Das Tiefbauamt hat den Larmaktionsplan (LAP) Stufe 3 in der Version
vom 11.04.2018 (Entwurf) aus fachrechtlicher Sicht geprift. Bei Be-
ricksichtigung des nachstehenden Hinweises stimmt das Tiefbauamt
dem Entwurf des LAP zu.

Hinweis:
Der MaBnahmenplan im Rahmen der Larmaktionsplanung geman An-
lage 10 des LAP ist im Abschnitt ,Verkehrsberuhigende MaBnahmen®

zu aktualisieren.

Dies betrifft die MaBnahme ,Innenstadt“. Diese allgemeine Bezeich-
nung ist im Interesse der Verstandlichkeit durch die konkrete MaB-

Die Stadt Dessau-RoBlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis und
wird nachfolgende Anderungen im LAP berlcksichtigen.

Dem Hinweis wird gefolgt. Die entsprechenden Aktualisierungen der
Anlage 10 des LAP werden vorgenommen.
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nahmenbezeichnung ,KavalierstraBe/ Albrechtsplatz® zu ersetz-
ten. Die MaBnahme ,KavalierstraBe/ Albrechtsplatz“ befindet sich in
der Vorplanung zur LAP-Umsetzung und ist hinsichtlich seiner Reali-
sierung als kurz- und mittelfristig einzustufen. Die erste Ausbaustufe
(KavalierstraBe im Abschnitt Askanische StraBe bis FriedrichstraBe)
befindet sich gegenwartig in der Realisierung. Der Bezug zum Neubau
des OstrandstraBe ist zu streichen, da die gesonderten Untersuchun-
gen der LAP-MaBnahmen in der 4. Fortschreibung des VEP ohne Ein-
beziehung weiterer flankierender MaBnahmen erfolgte. Die Entlas-
tungswirkungen fur alle LAP-MaBnahmen wurden im Teil MaBnahmen
zur Larmaktionsplanung der 4. Fortschreibung des VEP unabhéngig
von der Realisierung der OstrandstraBe untersucht. Die nachgewiese-
nen Verkehrsentlastungswirkungen sind in diesem VEP-Teil explizit
ausgewiesen und sollten deshalb in der Spalte 4 der Anlage 10 Be-
ricksichtigung finden.

Im Rahmen der 4. Fortschreibung des VEP wurde die verkehrsplaneri-
sche Wirkung einer T-30-Regelung in der Kihnauer StraBe nicht un-
tersucht. Insoweit sind Aussagen zu eventuellen Verkehrsverdran-
gungseffekten in das StraBennebennetz noch nicht ermittelt worden
und somit nicht beurteilbar. Die Bezeichnung des Planungsstands
Lvorplanung® fir die MaBnahme Klhnauer StraBe ist aus Sicht des
Tiefbauamts nicht korrekt.

Dem Hinweis wird zum Teil gefolgt und eine FuBnote zur Erlduterung
der Begrifflichkeit eingeflgt.

Auch im Rahmen der LAP Stufe 2 wurde die Begrifflichkeit ,Vorpla-
nung*” fir die StraBenzlge benutzt, die eine Verkehrsberuhigung durch
eine Tempo-30-Regelung erfahren sollen. Unter Vorplanung ist hier zu
verstehen, dass vertiefende verkehrsplanerische und schalltechnische
Untersuchungen vor einer ggf. méglichen verkehrsbehérdlichen An-
ordnung der Geschwindigkeitsbegrenzung zum Schutz der Wohnbe-
vblkerung vor Larm erfolgen missen.
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