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0 VORBEMERKUNG

Allgemeines

Gerauscheinwirkungen stellen nach reprasentativen Umfragen einen der stérendsten Umwelteinfliisse
dar. Die zunehmende Gerdusch- bzw. Larmbelastung ist vielerorts auf den anwachsenden Verkehr
zuruckzufiihren. Diese gestiegene Gerauschbelastung macht es erforderlich, Larmschutz auch als
politische Aufgabe zu betrachten.

Gesetzliche Grundlagen

Die Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm sieht ein zweistufiges Verfahren vor. Nach der
Ermittlung des Umgebungslarms und den daraus resultierenden Betroffenheiten (Kartierung) sind
anschlieBend Larmminderungsmaflnahmen in Larmaktionsplanen darzustellen. National wurde die
Umgebungslarmrichtlinie im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der Verordnung Uber die
Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht tibernommen.

Ziel der gesetzlichen Regelungen ist die Festlegung eines gemeinsamen Konzeptes, um schéadliche
Auswirkungen, einschlie3lich Belastigungen, durch Umgebungsléarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu mindern. Nach der Erfassung der Larmbelastung durch Umgebungslarm (Kartierung), sind
nun Larmaktionsplane fir besonders larmbetroffene Gebiete in Zustandigkeit der betroffenen
Kommunen zu erstellen, aller finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberprifen und
erforderlichenfalls zu Uberarbeiten (§ 47d BImSchG).

Grenzen der Larmaktionsplanung
Es wird explizit auf folgendes hingewiesen:

. an bestehenden Stral3en besteht kein Rechtsanspruch auf Larmschutzmaf3nahmen,

. die im Larmaktionsplan dargestellten Larmindizes kénnen nicht mit den Beurteilungspegeln am
Immissionsort der Larmschutzrichtlinien-StV gleichgesetzt werden. Sie bilden die Grundlage zu
vertiefenden  Untersuchungen von verkehrsorganisatorischen  MalRhahmen (u. a.
Geschwindigkeitsreduzierungen, Verkehrsverbote).
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1 UBERSICHT BEREITS UMGESETZTER / KONKRET GEPLANTER MABNAHMEN

Im Rahmen der Stufe 1 und 2 des Larmaktionsplanes der Stadt Dessau-Rof3lau wurden
MaRnahmenplane aufgestellt. In der TABELLE 1 sind die darin aufgefiihrten Mal3nahmen aufgelistet und
deren aktueller Stand anhand der tibergebenen Unterlagen beschrieben.



goritzka akustik Projekt-Nr.: 4712 | Version 1.0
Ingenieurbiiro fur Schall- und Schwingungstechnik

TABELLE 1: kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen des Larmaktionsplans und deren aktueller Stand
Larmaktionsplan Stufe 1 Larmaktionsplan Stufe 2
MaRnahme(n) Stand 2015 MaRnahme(n) Stand 2018
1 2 3 4
Neubaumalnahmen Neubaumallnahmen
Neubau RoRlauer Allee realisiert

Neubau Heinrich-Deist-Strale | realisiert
(ehemals Bahnhofstrale)

Neubau 2. Muldebriicke und laufendes Planfeststellungsverfahren - Neubau 2. Muldebriicke - Planfeststellungsverfahren zuriickgezogen
Ringschluss Nord - Ringschluss Nord - laufendes Planfeststellungsverfahren
Teilortsumgehung RofR3lau Nach Information der LandesstralBenbaubehorde| Teilortsumgehung Rof3lau Vorplanung — Berlcksichtigung im
(Regionalbereich Ost), liegen dem Bundesverkehrswegeplan
Bundesministerium  fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) die
Vorplanungsunterlagen Vor. Eine
Entscheidungsfindung steht noch aus.
Bauliche/verkehrsorganisatorische Mallnahmen / Knotenumgestaltung Bauliche/verkehrsorganisatorische Malinahmen /
Knotenumgestaltung
Albrechtstral3e / Stadteinfahrt realisiert (Oberflache wurde saniert und eine AlbrechtstralRe Reduzierung der Fahrspuren von 3 auf 2, nur
Nord Fahrspur zurtickgebaut [BV/093/2014/VI-66]) (Anderungen stadtauswarts| noch jeweils 1 Fahrspur je Richtung und
wirksam) begleitender immissionsortnaher ,Parkspur®

~Sieben Saulen” realisiert
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TABELLE 1: kurz-, mittel- und langfristige Ma3hahmen des Larmaktionsplans und deren aktueller Stand (FORTSETZUNG)

Larmaktionsplan Stufe 1 Larmaktionsplan Stufe 2
MaRnahme(n) Stand 2015 MaRnahme(n) Stand 2018
1 2 3 4
Bauliche/verkehrsorganisatorische MaRnahmen / Knotenumgestaltung (FORTSETZUNG)
KarlstralRe Uberdeckung des Betonsteinpflasters durch
Asphalt
Kavalierstral3e Reduzierung der Fahrspuren von 3 auf 2, nur
(Anderungen noch jeweils 1 Fahrspur je Richtung und

stadteinwarts wirksam) begleitender immissionsortnaher ,Parkspur®

verkehrsberuhigende Mallhahmen verkehrsberuhigende MaRnahmen
Innenstadt Dessau Konzeption zur Teilentlastung KavalierstraRe wird | Innenstadt Dessau - Konzept zur Teilentlastung der Kavalier-
erarbeitet stral3e vom Kfz-Verkehr vor Fertigstellung der

geplanten Ostrandstral3e wurde erarbeitet und
beschlossen.

- Aktuell erfolgt die Umgestaltung der
KavalierstraBe sowie die Umsetzung der
verkehrsorganisatorischen Maflinahmen
gemal Netzfalll6 des Konzepts.

Dessau Nord - teilweise umgesetzt: Ruckbau der Albrechtstralle
auf einen 2-streifigen Querschnitt stadteinwérts

- nicht umgesetzt: Umbau des Knotenpunktes
Albrechtstrale / Stadteinfahrt Nord zu einem
Kreisverkehrsplatz sowie Anderung der
Verkehrsorganisation in der KarlstralRe (,Rechts vor
Links")
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TABELLE 1 kurz-, mittel- und langfristige Ma3hahmen des Larmaktionsplans und deren aktueller Stand (FORTSETZUNG)

Larmaktionsplan Stufe 1 Larmaktionsplan Stufe 2
MaRnahme(n) Stand 2015 MalRnahme(n) Stand 2018
1 2 3 4
verkehrsberuhigende MaRnahmen (FORTSETZUNG)

Ubrige StralRen aus dem| Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen
MaRnahmeplan der Stufe 2| durch verkehrsorganisatorische MaRhahmen
im Rahmen der 4. Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes abgeschlossen

Magdeburger StraRe /| - Durchfihrung der erforderlichen schall-
LuchstralRe technischen Untersuchungen zur Anordnung
vom Tempo 30 abgeschlossen.

- Aktuell wird der Vorlagebericht, zur
verkehrsbehordlichen Anordnung, durch die

zustandige StralRenverkehrsbehorde
erarbeitet.
Kothener StralRe - Durchfihrung der erforderlichen schall-

technischen Untersuchungen zur Anordnung
vom Tempo 30 abgeschlossen.

- Aktuell wird der Vorlagebericht, zur
verkehrsbehordlichen Anordnung, durch die
zustandige StralRenverkehrsbehérde

erarbeitet.
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2 GRUNDLAGEN FUR LARMAKTIONSPLAN STUFE 3
2.1 GRUNDLAGE FUR DIE LARMAKTIONSPLANUNG AN HAUTVERKEHRSSTRAREN

Die Stufe 3 der Larmkartierung fir die HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio Kfz/a fur die Stadt
Dessau-Rof3lau bildet die Grundlage fur die Larmaktionsplanung. Die Kartierung wurde 2017 - zentral
durch das Landesamt fur Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) - durchgefiihrt und stellt eine
Aktualisierung der Ergebnisse der Stufe 2 der EU-Larmkartierung aus dem Jahr 2012 dar. Die
Ergebnisse der Stufe 3 sind im Internet einzusehen'. Nach dem Bericht zur Larmkartierung der 3.Stufe
sollen ,alle Gemeinden, die betroffene Einwohner ermittelt haben, die nachtlichem Umgebungslarm an
HauptverkehrsstralRen ausgesetzt sind, der oberhalb von Lnignt = 55dB(A) liegt, die Mdglichkeiten einer
Larmaktionsplanung prufen. In Dessau-Rof3lau sind das 2.186 Betroffene. Damit ergibt sich fiir Dessau-
RoRlau die Notwendigkeit zur Prifung der Durchfuhrung einer Larmaktionsplanung.*

Aufbauend auf diesen Ergebnissen wird gemaR 8§ 47d BImSchG der Larmaktionsplan fir die Stadt
Dessau-Rol3lau fortgeschrieben, in dem Larmprobleme und Larmauswirkungen - fir Bereiche in der
Nahe der HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von tiber drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr - geregelt werden sollen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist die flachendeckende Minderung des Umgebungslarms mdoglichst
unterhalb der o. g. Ausldsewerte, um so das Wohnumfeld und den Aufenthaltsraum der Bevolkerung zu
entlasten. Hauptlarmquelle in den Stadten ist der Stral3enverkehr. Um hier wirksame Larmminderungen
zu erreichen, werden folgende Strategien verfolgt:

o Reduzierung der Larmemission an der Quelle ,Strale”, mit Mallnahmen fir eine stadtvertragliche
und larmarme Abwicklung des StralRenverkehrs, z. B. durch Verbesserung der
Fahrbahnoberflache,  Verstetigung / Reduzierung von  Geschwindigkeiten  und
AbstandsvergrofRerungen zwischen Larmquelle und schutzbedurftiger Nutzung. Technische
MaRnahmen an der Quelle ,Kraftfahrzeug“ (Reifen/Antrieb) sind zwar auch wirksam, lassen sich
im Rahmen der Larmaktionsplanung allerdings nicht darstellen und fuhren nur langfristig zu
wahrnehmbaren Minderungen.

o Raumliche Verlagerung der Larmemission und Biindelung der Verkehrslarmbelastungen in den
Bereichen, wo keine oder weniger Menschen betroffen sind.

. Vermeidung von Larmemissionen durch Beeinflussung des Modal-Split (Verteilung des
Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel) zu Gunsten larmarmer Verkehrstrager
wie FuR- oder Radverkehr und OPNV, d.h. Starkung des Umweltverbundes.

. Aktive SchallschutzmalBhahmen wie z. B. Fahrbahnsanierungen oder Schallschutzwénde sind
gegeniber passiven SchallschutzmalRnahmen wie z. B. Schallschutzfenster vorzuziehen.

1 https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/laerm-und-erschuetterungen/3-stufe-der-eu-laermkartierung
9
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Eine Ubersicht zu moglichen LarmminderungsmaRnahmen und deren Wirkungsweise ist in der
ANLAGE 1 beigefigt. Die Basis fiir den Larmaktionsplan der Stadt Dessau-RolRlau bilden nachstehende
Dokumente und Informationen (alle Bearbeitungsgrundlagen sind in der ANLAGE 2 zusammengefasst).

o Larmaktionsplan der Stadt Dessau-RofRRlau gemaR 8§ 47d des BImSchG, erstellt durch das
Ingenieurbiiro goritzka akustik (Bericht 3438/12, erstellt am 05.11.2015)

. 3. Stufe der Larmkartierung, durchgefiihrt durch das LAU

. 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Dessau, Oktober 2004

. Aktualisierung zur 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Dessau,; erstellt
durch Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir Strallenverkehr mbH & Co. KG

. Verkehrsentwicklungsplan der Stadt RoRRlau (Elbe), Mai 2005

o Nahverkehrsplan fur die Stadt Dessau-RoRlau, Fortschreibung fir den Zeitraum von 2016 bis
2026 (in der Fassung des Stadtratsbeschlusses vom 13.04.2016)

. Fortschreibung der Stadtentwicklungskonzepte Dessau und Rof3lau, 2006

o Radverkehrskonzept fur Dessau-Rof3lau, in der Fassung des Beschlusses des Stadtrates vom
27.01.2016, Beschluss-Nr. StR/017/2016

Anmerkungl: In den ANLAGEN 3 bis 5 sind die im Larmaktionsplan aufgefiihrten Begriffe,
Formelzeichen und die fiur die Ermittlung der Emission verwendeten
Berechnungsalgorithmen erlautert.

2.2 GRUNDLAGE FUR DIE LARMAKTIONSPLANUNG AN HAUPTEISENBAHNSTRECKEN

Durch die Stadt Dessau-Rof3lau verlaufen kartierungspflichtige Haupteisenbahnstrecken. Die
Ausarbeitung der Larmkarten an den Schienenwegen des Bundes erfolgt zentral durch das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA). Weitere Informationen dazu sowie die Ergebnisse der Kartierung sind auf der
Internetseite des EBA einsehbar (http://www.eba.bund.de, Reiter Themen - Larm an Schienenwegen).

Diese Larmkarten bilden die Grundlage fur die Larmaktionsplanung, welche inzwischen nach Information
durch das EBA ebenfalls abgeschlossen ist. Damit legt das EBA eine vollstandige Bestandsaufnahme
zur Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes vor. Der komplette Larmaktionsplan (Teil
A und B) kann im Internet unter dem Link www.eba.bund/lap abgerufen werden.

3 EINFUHRUNG IN DEN ABLAUF DER LARMAKTIONSPLANUNG DER STUFE 3

Im Ergebnis der Stufe 2 der EU-Larmaktionsplanung wurde die Forderung gestellt, die Offentlichkeit fir
die Stufe 3 der Larmaktionsplanung weitergehend zu beteiligen. Seit dem 22.08.2017 gingen auf der
vom Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU) bereitgestellten Internetplattform mehr als 520
Hinweise von Birgern der betroffenen Gemeinden ein. Alle der insgesamt 168 Vorschlage und

10
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Anregungen der Birger aus Dessau-Roflllau wurden im Rahmen der 1. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung bis zum 30.11.2017 zusammengetragen und um bekannte konkrete
Planungen fir bauliche MaflRnahmen (Ortsumgehungen (OU) oder andere Malinahmen) des
Landesverwaltungsamtes (LVwA) und der Landesstralenbaubehdrde (LSBB) erganzt. AufRerdem
wurden Vorschlage fur ,ruhige Gebiete“ berucksichtigt. Die Zusammenfassung der
Offentlichkeitsbeteiligung - zusammengestellt vom LAU - ist in der ANLAGE 6 dargestellt.

Aufbauend auf diesen Vorschlagen und MalRnahmen obliegt es der Gemeinde Dessau-Rol3lau - im
Einvernehmen mit der unteren / oberen Verkehrsbehorde, der LSBB und dem LVWA - eine Abwagung
zu treffen und die Ergebnisse in einem qualifizierten Entwurf eines Larmaktionsplanes aufzustellen.

Der Entwurf des LAP hat gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG vom 2. Mai bis 1. Juni 2018 im Rathaus Rof3lau,
Markt 5 in 06862 Dessau-RoRlau im Rahmen der zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung 6ffentlich
ausgelegen und ist seit diesem Zeitraum gleichzeitig auf der Umweltseite der Stadt Dessau-RofR3lau
http://verwaltung.dessau-rosslau.de/stadtentwicklung-und-umwelt/natur-und-umwelt/luft-

laerm/laerm.html einsehbar. Dadurch bestand nochmals fiir jedermann die Mdoglichkeit eine

Stellungnahme zu den vorgesehenen LarmminderungsmalBnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung abzugeben.

Insgesamt sind in der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung nochmals vier Kommentare zum Entwurf
des LAP eingegangen, auf die durch Stellungnahmen der jeweiligen Amter reagiert wurde und im
Ergebnis der Abwégung in den Larmaktionsplan teilweise mit einflieRen.

Ubersicht Ablauf LAP Stufe 3
1. 22.08.2017 bis 30.11.2017: 1. Phase Offentlichkeitsbeteiligung

2. Informationen zu laufenden MalRhahmen vom LVwWA und LSBB

3. Abwéagung zu 1. von der Gemeinde inkl. LVwA, LSBB und Verkehrsbehdorde

4. Entwurf LAP aufbauend auf 3.

5. 2. Phase Offentlichkeitsbeteiligung vom 02.05.2018 — 01.06.2018; Stellungnahmen der Behérden
und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange
Aufstellung LAP

7. Gemeinderatsbeschluss zu 6.

Quelle: LAU Sachsen-Anhalt, Schreiben vom 18.12.2017 ,Abschluss der 1. Phase der

Offentlichkeitsbeteiligung der Gemeinden®

Anmerkung 2.: Die Ergebnisse der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sind (iberwiegend
Korrekturen und Erganzungen des Entwurfs des LAP und wurden nach der Abwagung im vorliegenden
LAP berticksichtigt, daher erfolgt kein separater Abschnitt zu den Ergebnissen der 2. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung.
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4 ERGEBNISSE DER OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG PHASE 1

Die vom LAU erhaltenen Vorschlage fur kurzfristige MalRnahmen zur LArmminderung, zum Schutz
ruhiger Gebiete sowie die vorgeschlagenen langfristigen Strategien zur Lésung von Larmproblemen
entlang der HauptverkehrsstralRen im Stadtgebiet wurden durch die zustédndigen Fachamter (Amt 32 -
Amt fur offentliche Sicherheit und Ordnung als untere Verkehrsbehdrde, Amt 61 - Amt flr
Stadtentwicklung, Denkmalpflege und Geodienste als Trager der kommunalen Planungshoheit, Amt 66
- Tiefbauamt als Stralenbaulasttrager, Amt 83 - Amt fir Umwelt- und Naturschutz als untere
Immissionsschutzbehérde) der Stadt Dessau-Rof3lau sowie unter Einbeziehung der LSBB (als
zustandiger StralBenbaulasttrager) und des LVwWA (obere Verkehrsbehérde) abgewogen (siehe dazu
auch ANLAGE 7).

Die einzelnen Vorschlage zielten hauptsachlich auf verkehrsorganisatorische Malinahmen
(Geschwindigkeitsbeschrankung, Durchfahrverbote flir LKW), aktive LarmschutzmalRnahmen
(larmmindernde  Fahrbahnoberflaichen, Schallschutzwande) sowie auf den Neubau von
UmgehungsstraBen (Teilortsumgehung B 184 Rofdlau, Ostrandstrale). Dartber hinaus wurde
Larmminderungspotential in einer strengeren Uberwachung der Geschwindigkeit und lauter
Auspuffanlagen an Motorradern, in einer Neuauflage eines Forderprogramms flr Schallschutzfenster
und im Ausbau der E-Mobilitat gesehen.

Auf Grund unterschiedlicher Zustandigkeiten (LSBB bei BAB 9 und B 184, B 185 aul3erhalb der Ortslage,
Stadt Dessau-Rof3lau fur Bundes-, Landes- und Gemeindestralen im Stadtgebiet) k&nnen
Larmminderungsmalnahmen nur im Einvernehmen mit den fir die Umsetzung zusténdigen Behdérden
im LAP aufgenommen werden. Dem zusténdigen Stra3enbaulasttrager wurden daher die Vorschlage
mit der Bitte um Prifung Ubersandt. Die entsprechenden Stellungnahmen der LSBB kdnnen den
jeweiligen Abschnitten entnommen werden (s. auch TABELLE 2). Vom einem Uuber die
Grenzwerteinhaltung der Verkehrslarmschutzverordnung hinaus gehenden Larmschutz auf eigene
Kosten und auf eigenem Grund wird seitens der Stadt Dessau-Rof3lau abgesehen. Priméar soll im
Rahmen der LAP zunéchst dort Abhilfe geschaffen werden, wo die Auslésewerte der LAP nachweislich
Uberschritten sind.

Das Kapitel ,Ruhige Gebiete” wurde im Rahmen der Stufe 2 der LAP bereits umfassend betrachtet (siehe
hierzu auch Abschnitt 5.5).

Eine Ubersicht tiber das Ergebnis der Abwagung ist beigefiigt (ANLAGE 7). Bei der Erarbeitung der
Fortschreibung des LAP werden die Larmminderungsvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung an
den HauptverkehrsstralRen weiter berticksichtigt, die fir StraRenabschnitte mit einer ausgewiesenen
Uberschreitung der Auslosewerte und nicht nur geringer Betroffenheit unterbreitet wurden. Fiir
Vorschlage, die bereits Bestandteil des MalBnahmeplans der Stufe 2 der LAP sind, erfolgt keine erneute
detaillierte Untersuchung.
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Die TABELLE 2 fasst die im Rahmen der vorliegenden L&armaktionsplanung néher betrachteten

MaRnahmen - hervorgegangen aus den Vorschlagen der Offentlichkeit - zusammen.

TABELLE 2:

Ergebnisse der Abwagung der Offentlichkeitsbeteiligung Phase 1

vorgeschlagene MalRhahme(n)

Bemerkung(en)

BAB 9
Kurzfristige Mallhahmen

- Geschwindigkeitsreduzierung tags/nachts und
Geschwindigkeitstiberwachung

- Einbau Flusterasphalt

- Errichtung/Erweiterung von Larmschutz-
wanden/-wallen

- larmmindernde Fahrbahniibergangs-
konstruktionen an den Dehnungsfugen der
Briicken

StralBenbaulasttrager  wird  abgefragt, ob
seinerseits Larmminderungsmalnahmen geplant
sind

-> Antwort im

bertcksichtigt, s. Abschnitt 5.1

wird Larmaktionsplan

TABELLE 2:

Ergebnisse der Abwagung der Offentlichkeitsbeteiligung Phase 1 - Fortsetzung

vorgeschlagene MalRnahme(n)

Bemerkung(en)

B 184
Kurzfristige Malnahmen

Kihnauer Strale- Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h

s. Abschnitt 5.2

- Geschwindigkeitsbegrenzung tags/nachts und
Geschwindigkeitsiiberwachung;

- Einbau von Flisterasphalt;

- Errichtung von Larmschutz-
wanden/Larmschutzwéllen (LSW);

- unterbinden von ,Beschleunigungsrennen®

B 184 - Ortsumgehung bereits Bestandteil des
Langfristige MaRhahmen Bundesverkehrswegeplanes

- Verlegung in weniger bewohntes Gebiet

B 185 Nahe Mildensee StralBenbaulasttrager ~ wird  abgefragt, ob

seinerseits La&rmminderungsmafRnahmen geplant
sind
- s. Abschnitt 5.3

Tangentensystem
Langfristige MaRnahmen

Neubau der Ostrandstrafie

- Planfeststellungsverfahren fiir den Neubau der
2. Muldebriicke wurde eingestellt.

- Larmminderungswirkung des Ringschlusses
Nord ohne den Bau der 2. Muldebriicke kann an
Hand der aktuellen Datenlage nicht beschrieben

werden, da die kommunalpolitische Diskussion
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zum reduzierten Ausbau der Ostrandstralle
noch nicht abgeschlossen ist. > Vorschlag ist im
Rahmen der kinftigen Fortschreibung der LAP
erneut zu prufen

Vorschlége fur Ruhige Gebiete
Mosigkauer Heide,
Naturschutzgebiete, etc.

Parkanlagen,

- Betrachtung Ruhiger Gebiete ist bereits
Bestandteil des MaRnahmeplans der Stufe 2 der
Larmaktionsplanung

- keine erneute Ausweisung von Ruhigen

Gebieten im Rahmen der aktuellen LAP
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5 LARMAKTIONSPLAN STUFE 3
5.1 BAB 9

Seitens der LandesstralRlenbaubehérde Sachsen-Anhalt Regionalbereich Sid wurde folgendes
Ubermittelt:

.Die BAB 9 ist im Bereich der Ortslage Mildensee bzw. im Wohngebiet Hagenbreite in Dessau unter
Beteiligung der Gemeinde als TOB gemaR Planfeststellungsbeschluss ausgebaut worden. Dieser
Ausbau  erfolgte  unter Beachtung der Grenzwerte der 16. Verordnung  zum
Bundesimmissionsschutzgesetz (16. BImSchV). Die erforderlichen aktiven LarmschutzmafRnahmen sind
inzwischen umgesetzt. Damit ist festzustellen, dass die Einhaltung der Larmvorsorge-Grenzwerte der
16. BImSchV sichergestellt ist.

Da zudem keine verkehrliche Fehlprognose vorliegt, die eine nachtragliche Larmvorsorge auslésen
wirde, kann hieraus kein Beitrag fir den vorgesehenen Larmaktionsplan erfolgen.*

Daruber hinaus wurde mitgeteilt, dass der LSBB keine Unterlagen vorliegen aus denen hervorgeht, fur
welche Gebaude in der Ortslage Mildensee bzw. im Wohngebiet Hagenbreite in Dessau im Zuge des
Ausbaus der BAB 9, an denen in den entsprechenden schalltechnischen Untersuchungen ein Anspruch
auf Larmschutz festgestellt wurde, tatsachlich auch Schallschutzfenster (passiver Larmschutz) gewahrt
wurden.
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B184 - KUHNAUER STRARE

5.2
REDUZIEREN DER GESCHWINDIGKEIT FUR PKW UND LKW (BERECHNUNGSBEISPIEL 1)

5.2.1

Es wird rechnerisch untersucht, welche schalltechnischen Auswirkungen sich ergeben, wenn die
zulassige Geschwindigkeit von vist = 50 km/h auf ve1 = 30 km/h sowohl fiir Pkw als auch fur Lkw reduziert
wird. TABELLE 3 fasst die Emissionsdaten zusammen. Die Zuordnung der Streckenabschnitte mit

verschiedenen DTV-Werten, ist in der ABBILDUNG 1 ausgewiesen.
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ABBILDUNG 1: ~otraflenabschnitte” der Kilhnauer StraBe, gewahlt auf Basis der DTV
TABELLE 3: Emissionsdaten - Kiihnauer Stral3e (Berechnungsbeispiel 1)
DTV vist = 50 km/h ve1 = 30 km/h
[Kfz/24h] LmeD LmenN LmEE LmEeD LmenN LmEeE
1 2 3 4 5 6 7
9.084 62,1 55,1 65,4 59,6 52,6 62,6
8.370 61,8 54,8 65,0 59,3 52,2 62,3

Fur den qualitativen Vergleich der Berechnungen sind

Berechnungsergebnisse grafisch ausgewiesen.

in den nachstehenden Anlagen die

Anhang 1.1: Gegeniiberstellung Ausgangssituation und Berechnungsbeispiel B1 fiir den Lpen
Anhang 1.2: Gegeniiberstellung Ausgangssituation und Berechnungsbeispiel B1 fiir den Lnignt

Fur den quantitativen Vergleich ist in der TABELLE 4 die Anzahl der Betroffenen gegenibergestellt.
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TABELLE 4:

Anzahl der Betroffenen (nach VBEB) in 5 dB-Klassen fiir die Kilhnauer Stral3e -
Vergleich zw. der Ausgangssituation und dem Berechnungsbeispiel B1

Larmindex Lpen Larmindex Lnight
Pegelklassen Anzahl Betroffener Pegelklassen Anzahl Betroffener
[dB(A)] Ausgangssit. | Berechnungsb. [dB(A)] Ausgangssit. |  Berechnungsb.

> 55 bis 60 30 21

> 60 bis 65 1 0

> 65 bis 70 22 22 > 65 bis 70 0 0

> 70 bis 75 11 0 >70 0 0
>75 0 0

Summe 33 22 Summe 31 21

Aus der TABELLE 4 geht hervor, dass sich durch das untersuchte Berechnungsbeispiel die Anzahl der
Betroffenen fur den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum Lpen um 11 (£ 33%) und im Nachtzeitraum Lnight um 10
(2 32%) reduziert.

5.2.2 REDUZIEREN DER GESCHWINDIGKEIT FUR LKW

Im Unterschied zum vorangegangenen Abschnitt, wird ausschlielich die Reduzierung der Lkw-
Geschwindigkeit (von 50 km/h auf 30 km/h) rechnerisch untersucht. TABELLE 5 fasst die Emissionsdaten

zusammen.
TABELLE 5: Emissionsdaten - Kiihnauer StralRe (Berechnungsbeispiel 2)
DTV vist = 50 km/h ve2 = 30 km/h
[Kfz/24h] Lm,ED Lme-N Lme-E LmED Lme-N LmEe-E
1 2 3 4 5 6 7
9.084 62,1 55,1 65,4 60,6 53,5 62,9
8.370 61,8 54,8 65,0 60,3 53,1 62,6

Fur den qualitativen Vergleich der Berechnungen sind

Berechnungsergebnisse grafisch ausgewiesen.

in den nachstehenden Anlagen die

. Anhang 2.1: Gegenuberstellung Ausgangssituation und Berechnungsbeispiel B2 fir den Lpen

. Anhang 2.2: Gegenuberstellung Ausgangssituation und Berechnungsbeispiel B2 fur den Lnignt

Fur den quantitativen Vergleich ist in der TABELLE 6 die Anzahl der Betroffenen gegeniibergestellt.
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TABELLE 6:

Anzahl der Betroffenen (nach VBEB) in 5 dB-Klassen fiir die Kilhnauer Stral3e -
Vergleich zw. der Ausgangssituation und dem Berechnungsbeispiel B2

Larmindex Lpen Larmindex Lnight
Pegelklassen Anzahl Betroffener Pegelklassen Anzahl Betroffener
[dB(A)] Ausgangssit. | Berechnungsb. [dB(A)] Ausgangssit. |  Berechnungsb.

> 55 bis 60 30 23

> 60 bis 65 1 0

> 65 bis 70 22 24 > 65 bis 70 0 0

> 70 bis 75 11 0 >70 0 0
>75 0 0

Summe 33 24 Summe 31 23

Aus der TABELLE 6 geht hervor, dass sich durch das untersuchte Berechnungsbeispiel die Anzahl der
Betroffenen fur den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum Lpoen um 9 (£ 27%) und im Nachtzeitraum Lnight um 8
(2 26%) reduziert.

5.3 MARNAHMEN AN DER B185, NAHE MILDENSEE

Seitens der LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt Regionalbereich Ost wurde folgendes
Ubermittelt:

aktive Larmschutzmalnahmen
. Auf die Fahrbahnoberflache wurde beim Ausbau der B 185 im Abschnitt OD-Grenze Stadt
Dessau-Rof3lau bis zur A9, AS Dessau-Ost, ein lArmgeminderter Asphalt (Splittmastixasphalt,

SMA) mit einem Korrekturwert Dsro = -2 dB(A) aufgebracht. Ausnahmen bilden die Brucken, dort
kam Gussasphalt zum Einsatz. Der Einbau des umgangssprachlichen Flisterasphaltes
(Offenporiger Asphalt, OPA oder Zweilagig Offenporiger Asphalt, ZWOPA) erfolgte nicht und kann

aufgrund der Einhaltung der Grenzwerte auch nicht gefordert werden.

passive LarmschutzmalRnahmen

. Der Einbau von Schallschutzfenstern erfolgte nicht, da die fur die Auslésung von passiven
SchallschutzmalRhahmen erforderlichen Grenzwerte nicht erreicht bzw. nicht Uberschritten
worden sind.

. Fur die Errichtung einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls gibt es keine

Rechtsgrundlage (siehe vorheriger Anstrich).
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In Auswertung aktueller Verkehrszahlungen wird eingeschétzt, dass eine verkehrliche Fehlprognose
nicht vorliegt, die eine nachtragliche Larmvorsorge auslésen wirde, s. auch ANLAGE 7. Es erfolgt daher
kein Beitrag in der Fortschreibung des LAP.

54 TANGENTENSYSTEM 2. MULDEBRUCKE / RINGSCHLUSS NORD

Das Larmminderungspotential durch den Bau der OstrandstraRe wurde bereits in der ersten und zweiten
Stufe der Larmaktionsplanung hinreichend untersucht und als mittelfristig vorgesehene
Neubaumalinahme, bestehend aus den beiden Bauabschnitten Ringschluss Nord und 2. Muldebriicke,
in den MaRnahmeplan im Rahmen der Larmaktionsplanung aufgenommen. Auch in vielen anderen
Planen und Konzepten (z. B. Leitbild, Verkehrsentwicklungsplan, Flachennutzungsplan, Integriertes
Stadtentwicklungskonzept, Masterplan Innenstadt) ist die OstrandstralRe fester Bestandteil der Planung.
Dieser NeubaumafRnahme wurde bislang, in Verbindung mit der Umsetzung von verkehrsberuhigenden
MaRnahmen in der Innenstadt, eine hohe Entlastungswirkung zugerechnet.

Im Rahmen der gegenwartig laufenden 4. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt
Dessau-Rol3lau wurde eine neue verkehrliche Bewertung der Ostrandstral3e erarbeitet, welche im
Ergebnis einen deutlichen Ruckgang der Verkehrswirksamkeit bis 2035 auf Grund des anhaltenden
Bevolkerungsriickganges in Dessau-Rof3lau und im Umland prognostiziert. Die ermittelten
Verkehrsbelastungen im Abschnitt des Ringschlusses Nord von nur 2.400 bis 2.500 Kfz/24h sowie die
damit verbundenen geringen Entlastungseffekte der Ostrandstraf3e im Stadtzentrum und im Wohngebiet
Dessau-Nord begriinden die verkehrsplanerische Empfehlung, eine Realisierung der 2. Muldebriicke
und des Ringschluss Dessau-Nord nicht weiter zu verfolgen.

Dieser Empfehlung wurde kommunalpolitisch bereits zum Teil gefolgt. Hinsichtlich des
Planfeststellungsverfahrens 2. Muldebriicke hat der Ausschuss fiir Bauwesen, Verkehr und Umwelt in
seiner Sitzung am 04.04.2017 durch Beschluss (BV/074/2017/111-66) die Verwaltung beauftragt, die
Einstellung des Planfeststellungsverfahrens Ostrandstralle 3. BA 2. Muldebriicke bei der zustéandigen
Planfeststellungsbehdrde zu veranlassen. Das Planfeststellungsverfahren zur 2. Muldebriicke wurde
daraufhin eingestellt.

Weiterhin  wurde eine Erweiterung des Untersuchungsumfangs der 4. Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans beschlossen, welche den Planfall des reduzierten Ausbaus der
OstrandstraBe (nur Ringschluss Nord ohne 2. Muldebriicke) zum Inhalt hat. Die Ergebnisse der
verkehrsplanerischen Untersuchung dieser StralRennetzvariante mit reduziertem Ausbau der
Ostrandstral3e liegen vor und wurden im Ausschuss fur Bauwesen, Verkehr und Umwelt am 21.11.2017
vorgestellt. Die geringen Verkehrsbelastungen des Ringschlusses Nord, bezogen auf den
Prognosehorizont 2035 in dieser StralBennetzvariante, flhrten zur gleichen verkehrsplanerischen
Empfehlung, wie im Fall des Vollausbaus der Ostrandstral3e.
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Ungeachtet der verkehrsplanerischen Untersuchungsergebnisse und Empfehlungen ist die
kommunalpolitische Diskussion zur Ostrandstrale noch nicht abgeschlossen. Insoweit liegen zum
jetzigen Zeitpunkt der Erarbeitung des Larmaktionsplanes keine verbindlichen Verkehrsdaten aus der
4. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans vor, so dass eine detaillierte Untersuchung der zu
erwartenden LArmminderungswirkung auf die Innenstadt und Dessau-Nord aktuell nicht méglich ist.

5.5 WEITERE VORSCHLAGE FUR RUHIGE GEBIETE

Ein Ziel der "Ruhigen Gebiete" ist, eine Erhéhung der Larmbelastung - in den ausgewiesenen Flachen -
in Zukunft zu vermeiden. Festgelegte Kriterien (z.B. Larmgrenzwerte oder Grol3e des Gebietes), nach
denen Ruhige Gebiete bestimmt werden kdnnen sind allerdings nicht vorhanden. Definition, Auswahl
und Festlegung liegen somit im Zustandigkeitsbereich der Behérden.

Die Larmkartierung ist fir die Erfassung Ruhiger Gebiete nur bedingt geeignet, da sie nicht alle
Larmquellen bertcksichtigt. In vielen Féllen wird daher auf vorhandene Ortskenntnisse und die
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung bei der Auswahl Ruhiger Gebiete zuriickgegriffen. Als Ruhige
Gebiete kommen beispielsweise nachstehende Gebiete in Frage:

. Flachen, die keinem relevanten Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt
sind
o z.B. Erholungsgebiete die 6ffentlich zuganglich sind
o Gebiete, die durch ihre Gerduscharmut oder Natirlichkeit Erholung vom technisch
verursachten Larm bieten
o kleinflachige Bereiche innerhalb von Ballungsraumen (Parks oder Grinflachen), die relativ zu
ihrer Umgebung als ruhig empfunden werden

Die detaillierte Betrachtung Ruhiger Gebiete ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes der Stufe 2.
Im Rahmen der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wurde - zur Ausweisung als Ruhige Gebiete -
folgendes vorgeschlagen:

o Mosigkauer Heide,
o Parkanlagen und
. Naturschutzgebiete

Das Waldgebiet sudlich der Ortslage Kochstedt (Mosigkauer Heide), ist auch bereits in der Stufe 2 des
LAP erwahnt und als Naherholungsgebiet (hier: nicht bebautes Gebiet, 6ffentlich zuganglich, mit
Erholungscharakter, geringe Larmbelastung) beschrieben. Die zusatzliche Ausweisung als ,Ruhiges
Gebiet” ist fir solche Gebiete aulerhalb des Stadtzentrums nicht beabsichtigt. Die Ausweisung ganzer
Ortsteile als ,Ruhiges Gebiet* kann schon allein deshalb nicht erfolgen, da hier durch den Larmindex
Loen keine flachendeckende Unterschreitung eines Wertes von 50 dB(A) gewahrleistet ist und dariber
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hinaus die Entwicklung der gewerblichen Nutzung im Bereich solcher Ortslagen deutlich erschwert
werden wirde. Parkanlagen und Naturschutzgebiete wurden ebenfalls im Rahmen der Stufe 2 der LAP
umfassend betrachtet. Eine weiterfihrende Betrachtung ist daher nicht angezeigt.

6 RADVERKEHR

Um den Radverkehr gezielt weiter zu entwickeln, hat der Stadtrat der Stadt Dessau-RoRlau ein
Radverkehrskonzept (RVK) beschlossen. Durch konkrete Festlegungen und einen umfassenden
MaRnahmekatalog soll der Radverkehr in die Lage versetzt werden, die Mobilitét in der Stadt umwelt
und stadtvertraglich zu gestalten. Das RVK wurde auf der Grundlage einer Zustandsanalyse der
Verwaltung durch ein Fachplanungsbiiro unter Einbeziehung von Birgerinnen, Interessenverbénden
und Fachamtern erarbeitet.

Die Festsetzungen in den Teilkonzepten Radverkehrsnetz, Fahrradparken, Wegweisung sowie
Kommunikation und Service sollen dazu beitragen, die Radverkehrsmobilitat schrittweise zu erhéhen,
den Radverkehr als System zu entwickeln und die Bedingungen zur Benutzung des Verkehrsmittels
Fahrrad weiter zu verbessern.

Das Radverkehrskonzept kann auf der Internetseite der Stadt Dessau-Rof3lau eingesehen werden?.
Belastbare Daten, inwieweit das Radverkehrskonzept dazu beitragt Kfz-Bewegungen zu vermeiden

oder zu vermindern, liegen nicht vor. Weshalb auch keine quantitativen Aussagen dazu getroffen
werden kdnnen.

2 https://verwaltung.dessau-rosslau.de/stadtentwicklung-und-umwelt/mobilitaet-und-
verkehr/radverkehr/alltagsradverkehr.html
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7 ZUSAMMENFASSUNG

Im Ergebnis der 3. Stufe der EU-Larmkartierung ergab sich fir die Stadt Dessau-RofR3lau das Erfordernis
einen Larmaktionsplan geméaR § 47 d BImSchG aufzustellen, da 2.186 Betroffene (nach VBEB) an den
HauprtverkehrsstralBen einem néchtlichen Umgebungslarm von mehr als Lnight = 55 dB(A) ausgesetzt
sind. Mit dem nunmehr vorliegenden Plan wurde der bestehende L&rmaktionsplan der Stadt Dessau-
RoRlau fortgeschrieben.

Grundlage der dritten Stufe der Larmaktionsplanung bildeten die Vorschlage aus der 1. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung, erganzt um Vorschlage der Amter (vgl. Abschnitt 3). Die gesammelten
Vorschlage wurden gleichwertig geprift und das Ergebnis einer ersten Abwégungsrunde erneut der
Offentlichkeit in Form eines Entwurfs vorgelegt. Unter Beriicksichtigung der Hinweise aus der 2. Phase
der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der vorliegende Plan verabschiedet.

Im Larmaktionsplan der Stufe 3 erfolgten ausschlief3lich detaillierte (rechnerische) Betrachtungen an den
Hauptverkehrsstral3en, die in der vorangegangenen Larmaktionsplanung nicht beriicksichtigt wurden.
Die geeigneten schalltechnischen MaRnahmen sind im MaRnahmeplan der Larmaktionsplanung
(ANLAGE 10) zusammengefasst, der auch die noch nicht realisierten Larmminderungsmafinahmen der
vorherigen Larmaktionsplanung enthélt. Dabei ist zu beachten, dass die untersuchten
»1empo-30-Strallen®, die eine relevante Entlastungswirkung erwarten lassen, einer weiterfilhrenden
EinzelmaRnahmeplanung bedirfen. Eine erneute Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten“ wurde nicht
vorgenommen.
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ANLAGE 1 ALLGEMEINES ZU LARMMINDERUNGSMARNAHMEN

Al. AKTIVE SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Aktive SchallschutzmalRnahmen setzen an der Larmquelle bzw. quellnah an (gerduschmindernde
StralRenbelége, schallabschirmende Hindernisse).

Fahrbahnbelag

Das Rollgerausch ist von der gefahrenen Geschwindigkeit abhangig und entsteht durch Aufschlageffekte
der Reifenprofilblécke auf den StraBenbelag, Air pumping (Zusammenpressen und Entspannen von Luft
im Reifenprofil) und durch Schwingungen im Reifen, die von der Textur des StralRenbelags angeregt
werden. In der kommunalen Verkehrslarmbekdmpfung kann nur Uber die Wahl des Stralienbelags bzw.
der Geschwindigkeit die Hohe des Rollgerdusches beeinflusst werden, da die Wahl der Reifen (grof3ere
Reifendurchmesser, schmale Reifen und weiche Reifenoberflachen mindern das Rollgerausch) beim
Kfz-Nutzer liegt.

Der Einfluss der StraRenoberflache auf die Hohe der Larmemission (Hohe des Rollgerdusches) wird in
der Berechnung der Emission nach der VBUS beriicksichtigt:

Der Einsatzbereich von offenporigen Deckschichten (larmmindernder Strallenbelag) liegt bei
Geschwindigkeiten oberhalb 60 km/h. Prinzipiell ist damit auch der innerstadtische Bereich nicht
auszuschlieBen. Die Kosten fur larmmindernde Stral3enbelége sind im Allgemeinen deutlich héher als
fur herkdbmmliche Belage. Die eintretende Verschmutzung der Fahrbahn und damit die Aufhebung der
Minderungswirkung, erfordern im innerstadtischen Bereich zuséatzliche Reinigungsarbeiten.

Fir innerstadtische oder innerdrtliche StraRen ist in der Regel ein StralRenbelag mit einem Dsro = 0 dB
zu bevorzugen. Der Einsatz von Pflaster als Stral3enoberflache z.B. in verkehrsberuhigten Bereichen ist
nur bei Geschwindigkeiten < 20 km/h aus schalltechnischer Sicht unbedenklich.

Schallschirme

Schallschirme (feste Hindernisse wie: Wélle, Schallschutzwande sowie Gebaude) kdnnen im Freien zur
Abschirmung schutzbedirftiger Bereiche vor lauten Schallquelle dienen. Dem Einsatz von
Schallschirmen und Wallen sind im innerstadtischen Bereich entlang von Verkehrswegen aufgrund der

. Einschrankung der Sicht (Kreuzungsbereich)
. Behinderung der Wege (Uberquerung von StraRen)
. Beeintrachtigung des Stadtbildes

Grenzen gesetzt. Parallel zur Stral3e verlaufende geschlossene Gebaudefronten bilden jedoch wirksame
Abschirmungen fiir anzustrebende Ruhezonen hinter den Gebéudezeilen innerhalb der Wohnquartiere
(Blockrandbebauung).
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Der Einsatz von Gebauden zur Abschirmung schutzbedurftiger Bereiche setzt voraus, dass

o die Gebaude entweder nicht fur den dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind
(Gewerbe, Garagen usw.) oder

. Wohngebaude auf der Larmseite konsequent mit ausreichend dimensionierten
schallddmmenden Bauteilen ausgestattet sind (LUftung, Fenster usw.) und / oder keine
schutzbedurftigen Raume zur Larmseite zugeordnet sind (Grundrissgestaltung).

Unter diesen Bedingungen stellen LickenschlieBungen in Geb&dudezeilen bzw. Blockrandbebauungen
eine sehr wirkungsvolle Malnahme zur Larmminderung dar.

A2. PASSIVE SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Fur Konfliktgebiete, in denen aktive SchallschutzmaRhahmen nicht realisierbar sind, wird auf die
MaRnahmen an Gebauden (passiver Schallschutz) verwiesen. Mit passiven SchallschutzmaRhahmen
wird der AufRenwohnbereich, ein wichtiger Teil des Lebensraums der betroffenen Anlieger, nicht
geschiitzt.

Schallschutzmaflinahmen an Gebauden zielen darauf ab, bei geschlossenen Fenstern durch
ausreichend schallddmmende Au3enwénde, Dacher und Fenster (Umfassungsbauteile) den in die zu
schutzenden Raume dringenden Schall auf einen nutzungsabhéangigen Innenpegel zu mindern. Die
Schwachstelle der Schallddmmung sind im Wesentlichen die Fenster.

In Wohnungen mit Ofenheizung und Gasgeréten ist unbedingt eine ausreichende Be- und Entluftung zu
gewahrleisten. Zu beachten ist weiterhin, dass in Schlafraumen ein aus hygienischen Griinden
erforderlicher Luftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglicht werden sollte. Es wird der
Einbau von schallgedammten Liftungseinrichtungen empfohlen.

Das Dimensionieren von Schallschutzfenstern muss objektbezogen nach Aufnahme des Zustandes, der
Geometrie und der Materialien der vorhandenen Umfassungsbauteile entweder nach den
Berechnungsalgorithmen der VDI 2719 oder gemaf DIN 4109 erfolgen.

Das Einholen der Eingangsdaten (Bestandsaufnahme) bzw. das Priifen bereitgestellter Eingangsdaten
bedeutet einen sehr hohen verwaltungstechnischen, personellen und damit finanziellen Aufwand. Fur
freiwillige Schallschutzfensterprogramme von Stadten oder Gemeinden mit festem Kostenrahmen
sollten auf der Grundlage der schalltechnischen Dimensionierungsalgorithmen Vereinfachungen
festgelegt werden, um den Kostenfaktor -Bestandsaufnahme- zu Gunsten einer groBen Anzahl an
Schallschutzfenstern zu minimieren.
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Fir freiwillige Schallschutzfensterprogramme sind zu folgenden Punkten Festlegungen zu treffen:

. Forderfahigkeit (Grenzwerte, forderfahige Raumnutzung)

. schalltechnische Ziele (Innenpegel)

o schalltechnische Grundlage (Immissionssituation, z.B. Kartierung)

. Algorithmus vom Antrag bis zur schalltechnischen Dimensionierung

o Bericksichtigung vorhandener schalltechnisch ausreichender Fenster (Kostenfaktor)

o Beriicksichtigung anderer Schwachpunkte in der Fassade (z.B. Rollladenk&sten)

. Denkmalschutz

o Bevorzugung bestimmter Gebiete

. Algorithmus Angebotseinholung, Realisierung, Prifung der Bauausfiihrung, Rechnungsprifung

und -begleichung

A3. PLANERISCHE / ORGANISATORISCHE MARNAHMEN

Die kommunale Verkehrslarmbekampfung umfasst im Wesentlichen folgendes Instrumentarium zur
Minderung der Emission des Stral3enverkehrs:

o Reduzierung der Verkehrsmenge

o Reduzierung des Lkw-Anteils

o Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit
o Verringerung des Rollgerdusches

o Verstetigung des Geschwindigkeitsverlaufes

In der Berechnungsvorschrift zur Ermittlung der Emission Stralenverkehr (VBUS) wird dieses
Instrumentarium wie folgt beriicksichtigt.

Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Auswirkung der Reduzierung der Verkehrsmenge auf die Emission des Stralenverkehrs ist in
nachfolgender ABBILDUNG 2 dargestellt. Deutlich ist zu erkennen, dass erst bei einer Reduzierung der
Verkehrsmenge um 50 % eine Pegelminderung in GréRenordnung der Wahrnehmbarkeitsschwelle
(3 dB) eintritt.

Mit der Entlastung von Straf3en in Wohngebieten und der Biindelung des Verkehrs auf leistungsfahigen

HauptnetzstraRen (Larm zu Larm), stehen der deutlichen Pegelminderung im Wohngebiet eine geringe
Pegelerh6hung entlang der HauptnetzstralRe gegeniber.
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ABBILDUNG 2: Gerduschminderung durch Reduzierung der Verkehrsstarke

Reduzierung des Lkw-Anteils

In der ABBILDUNG 3 ist die Pegelerh6hung durch Erhéhung der Lkw-Anteile fir die Geschwindigkeit 50
km/h ausgewiesen (Fur 30 km/h ist diese etwas geringer).

Durch das Verdrangen des Lkw-Verkehrs und damit der Reduzierung der Lkw-Anteile aus den
Wohngebieten und die Verlagerung auf StralRen, die kaum schutzbedirftige Gebiete tangieren, sind
umgekehrt deutliche Pegelminderungen in diesen Wohngebieten erreichbar.

12
< 10 —
3 o -
= —
2 6 —
F —
g 4 ~
E 2 /
@
=]
g 0

0 10 20 30 40 50 60
Lkw-Anteil p in %

ABBILDUNG 3: Pegelerhdhung durch Erhéhung der Lkw-Anteile p (50 km/h)
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Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit

Ausgehend von einer Geschwindigkeit von 50 km/h ist in ABBILDUNG 4 die Veranderung des Pegels bei
Reduzierung oder Erhdhung der Geschwindigkeit fur ein Beispiel (Landstralle mit 5000 Kfz/ 24 h)
dargestellt. Die Unstetigkeit in der ausgewiesenen Kurve bei Tempo 80 resultiert aus der Tatsache, dass
die Geschwindigkeit von Lkw auf Deutschlands Stralen gesetzlich auf 80 km/h begrenzt ist und die
Pegelerhéhung ab 80 km/h damit nur noch von den schneller fahrenden Pkw bewirkt wird.
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ABBILDUNG 4: Pegelanderung bei Anderung der Geschwindigkeit, bezogen auf 50 km/h (Beispiel:
Landstral3e mit DTV = 5.000 Kfz/24h)

Verstetigung des Geschwindigkeitsverlaufes

Die Stoérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen aufgrund der haufigen
Anfahr- und Bremsvorgange, wird in der VBUS nicht beriicksichtigt. Um die Auswirkung darzustellen,
die beispielsweise eine Umgestaltung einer Kreuzung mit Rickbau einer Ampelanlage auf die
Gerauschsituation bewirkt, muss auf das nationale Berechnungsverfahren RLS 90 zurtickgegriffen
werden. Die Storwirkung wird hier durch den Zuschlag K in dB(A) berticksichtigt.

Die Emission im Kreuzungsbereich mindert sich um den Lastigkeitszuschlag K (lokal max. 3 dB), wenn
durch geeignete Kreuzungsbauarten (z.B. Kreisverkehr ab gewissen Verkehrsstéarken) oder durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge erreicht wird, dass nach den ,Richtlinien fir Lichtsignalanlagen fur
StralRen® keine Lichtzeichenregelung erforderlich wird. Das Abschalten von Lichtzeichenanlagen zu
Zeiten schwachen Verkehrs (nachts) wird wegen der verringerten Anfahrvorgdnge von den Anwohnern
als subjektiv positiv aufgenommen und driickt sich im nicht zu vergebenden L&stigkeitszuschlag aus.

Auch durch das Einrichten von ,Grinen Wellen* und verkehrsabhangigen Steuerungen von
Lichtzeichenanlagen kann die L&stigkeit aufgrund geringerer Anfahr- und Bremsvorgange verringert
werden. Inwieweit durch diese MalRnahmen der Lastigkeitszuschlag entfallen kann, ist im Einzelfall zu
prufen.
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Verkehrsbeeinflussung
. Verkehrspolitische MaRnahmen, wie Einfluss auf den Modal-Split, Férderung des OPNV usw.
. Verkehrsrechtliche MalRnahmen und MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung.

Verkehrspolitische MalRnahmen

Vermeidung von Larmemissionen durch Beeinflussung des Modal-Split: Verteilung des
Transportaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel zu Gunsten larmarmer Verkehrstrager wie Fuf3-
oder Radverkehr und OPNV, d.h. Starkung des Umweltverbundes.

Umsetzung des programmatischen Leitbildes der Stadt mit dem Bekenntnis zu einer konsequenten
Innenentwicklung und somit zu einer Verringerung der Flacheninanspruchnahme im AufRenbereich

Verkehrsrechtliche MalRnahmen (Verkehrsbeschrankungen und - verbote) kénnen zum Schutz vor zu
hohem Verkehrslarm erlassen werden. Ermachtigungsgrundlage ist § 45 der StVO in Verbindung mit
den Larmschutz-Richtlinien StV, wobei zwischen dem Ruhebeddrfnis der Wohnbevdlkerung und dem
Interesse eines mdoglichst ungehinderten Verkehrsflusses abzuwégen ist. Beim Abwégen ist unter
anderem zu berucksichtigen, dass durch die Verkehrsbheschréankungen Verkehrsstrome und damit auch
der Verkehrslarm verlagert werden kann. Verkehrsbeschrankende Anordnungen sollten nur dann in
Erwagung gezogen werden, wenn man eine splrbare Larmminderung = 3,0 dB erreichen kann.

Mit einem Verkehrsverbot fur besonders laute Lkw, wird diese Pramisse i.a. erreicht.
Kommunalfahrzeuge bzw. Busse des OPNV, die in sensiblen Bereichen der Stadt auch nachts und
frithmorgens zum Einsatz kommen, kdnnen fir einen Teil der Bevolkerung ein nicht quantifizierbares
Larmproblem darstellen.

Der Einsatz larmarmer Kommunal- und Nutzfahrzeuge durch die Kommunen und die damit verbundene
Vorbildwirkung, ist die Grundvoraussetzung zur allgemeinen Bevorteilung emissionsarmer Lkw im
Stadtverkehr. Bei Lkw-Verboten fir Bereiche der Stadt kdnnen emissionsarme Lkw (also im ersten
Schritt Kommunalfahrzeuge und Busse des OPNV) ausgenommen werden. Damit wiirde das langfristige
Ziel angestrebt, Mehrausgaben fur larmarme Lkw auch fiir Gewerbetreibende wirtschaftlich zu gestalten
und die Emission der Lkw allgemein zu senken.

Zu den MaRnahmen der Verkehrsberuhigung z&hlen das Einrichten von Ful3géngerzonen,
verkehrsberuhigte Bereiche und Tempo-30-Zonen.

Nach § 42 Abs. 4a StVO sind verkehrsberuhigte Bereiche offentliche Verkehrsflachen, fur die das
Prinzip der raumlichen Trennung von Fuf3ganger- und Fahrzeugverkehr nicht gilt, d.h. die FuRganger
kénnen die gesamte Stral3enflache benutzen. Dabei hat der Fu3gangerverkehr den Vorrang vor dem
Fahrzeugverkehr; die Kraftfahrzeuge miissen Schrittgeschwindigkeit einhalten.
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Bei Einrichtung eines Wohngebietes als Tempo-30-Zone gilt fur alle Wohngebietsstral3en die zuladssige
Geschwindigkeit von 30 km/h. Die Einrichtung der Tempo-30 Zonen erfolgt in der Regel durch
Beschilderung mit dem Gebietszeichen 274.1 bzw. 274.2.

Erst mit dem konsequenten Durchsetzen (hoher Befolgungsgrad) von Tempo 30 mit Hilfe baulicher
MaRnahmen, fuhrt dies zu einer ruhigen Fahrweise auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau. Folgende
bauliche MalRnahmen bieten sich fur Tempo-30-Zonen hierzu an:

. Verengen und/oder Versetzen von Fahrspuren, wobei darauf zu achten ist, dass die Fahrgassen
fur Rettungsfahrzeuge benutzbar sein mussen,

o gleitende Aufpflasterungen von Fahrbahnhdckern, um ein problemloses Uberfahren bei Tempo <
30 km/h zu gewahrleisten,

Neben den baulichen MaRBnahmen kann ein hoher Befolgungsgrad der zulassigen
Fahrzeuggeschwindigkeit auch durch Maflinahmen der Verkehrsiiberwachung (stationére oder mobile

Blitzer) erreicht werden.

Die flachenhafte Verkehrsberuhigung bezieht gréRere Stadtteile und aufgrund der Wechselwirkungen
im gesamten StralBennetz auch HauptverkehrsstralRen, Sammelstraf3en in ihre Wirkung ein.
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A6. NATIONALE RICHT-, ORIENTIERUNGS- UND GRENZWERTE FUR VERKEHRSLARM

Zum Schutz der Bevélkerung vor Verkehrslarm sind nach deutschem Recht verschiedene Grenz-, Richt-

und Orientierungswerte, die jeweils

heranzuziehen. Diese Werte sind in TABELLE 7 aufgefihrt.

TABELLE 7: Grenz-, Richt- und Orientierungswerte [alle Werte in dB(A)]

ihrem spezifischen Anwendungsbereich zugeordnet sind,

Gebietsart Immissionsgrenzwerte | Orientierungswerte Sanierungsgrenz- Richtwerte der
der der werte der Larmschutz-
16. BImSchV DIN 18005 VLarmSchR 97 Richtlinien StV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gewerbegebiet 69 59 65 55 72 62 75 65
Kerngebiet 64 54 65 55 69 59 75 65
Dorf- und Mischgebiet 64 54 60 50 69 59 75 65
Besondere
Wohngebiete 59 49 60 45 67 57 70 60
Allgemeine
Wohngebiete 59 49 55 45 67 57 70 60
Kleinsiedlungsgebiete 59 49 55 45 67 57 70 60
Reine Wohngebiete 59 49 50 40 67 57 70 60
Parlfan.!agen, B 55 55 B B B B N
Kleingarten
A7. ANWENDUNGSBEREICHE DER GRENZ-, RICHT UND ORIENTIERUNGSWERTE

Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV
Die 16. BImSchV gilt bei Neubau oder einer wesentlichen Anderung einer StraRe oder eines
Schienenweges. Werden die Immissionsgrenzwerte durch die Baumaflinahmen im Geltungsbereich der

16. BImSchV Uberschritten, missen Larmvorsorgemalinahmen umgesetzt werden. Dabei ist aktiven

LarmschutzmaRnahmen (Walle, Wande) der Vorrang gegeniber

Schallschutzfenster) einzurdumen.
Im Gegensatz zu den anderen Richtlinien zum Verkehrslarmschutz haben die betroffenen Burger hier

einen Rechtsanspruch auf Einhaltung der Grenzwerte.

passiven MalRnahmen (z.B.
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Orientierungswerte der DIN 18005 (Teil 1, Beiblatt 1)

In der Bauleitplanung (Aufstellung von Bebauungsplénen) werden die Orientierungswerte der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau) zur Beurteilung der Larmbelastung herangezogen.

Die Orientierungswerte sind:

o aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwinschenswerte Zielwerte, jedoch keine
Grenzwerte. Sie sind deshalb in ein Beiblatt aufgenommen worden und nicht Bestandteil der
Norm,

o nur Anhaltswerte fir die Planung und unterliegen der Abwégung durch die Gemeinde, d.h. beim

Uberwiegen anderer Belange kann von den Orientierungswerten sowohl nach oben als auch
nach unten abgewichen werden (8 1 BauNVO, Rn 56). Nach Fickert/Fieseler kann eine
Uberschreitung von 5 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein.

Der Schallschutz ist damit als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen.
Die in der stadtebaulichen Planung erforderliche Abwagung der Belange kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden
Zurickstellung des Schallschutzes fuhren. In diesen Fallen sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malinahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schallschutz, Blockrandbebauung)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Sanierungsgrenzwerte der VLA&rmSchR 97

An bestehenden StralRen besteht grundsatzlich kein Rechtsanspruch auf LarmschutzmafRnhahmen.
MaRnahmen kénnen hier als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
gewahrt und im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefuhrt werden.

Im Gegensatz zur Larmvorsorge beim StraRenneubau oder wesentlichen Ausbau besteht bei der
Larmsanierung kein Vorrang von aktiven LarmschutzmafRnahmen an der Stral3e gegeniiber passiven
MaRnahmen am Gebaude.

Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien StV

Die Anwendung von Verkehrsbheschrankungen in bestehenden StralRen aus Larmschutzgriinden wird in
den ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Nachtruhe (Larmschutz-
Richtlinien-StVO)“ geregelt. Stralenverkehrsrechtliche Malinahmen kommen danach ,insbesondere in
Betracht®, wenn die dort genannten Richtwerte Uberschritten werden (siehe TABELLE 7). Durch den
Begriff ,insbesondere” kommt zum Ausdruck, dass auch bei niedrigeren Schalldruckpegeln Malinahmen
ergriffen werden kénnen. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz in  Verbindung mit der
16. BImSchV legt fest, ab welchen Pegeln mit schéadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche zu rechnen ist. Die in den Larmschutz-Richtlinien-StVO aufgefiihrten Richtwerte
|I6sen deshalb lediglich eine besonders intensive Prifungspflicht zugunsten von Mal3nahmen aus.
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Weiter soll durch stralRenverkehrsrechtliche Mafinahmen der Mittelungspegel unter den Richtwert
abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung von 3 dB(A) bewirkt werden. Auch dieser Wert ist
jedoch nicht als strikte Schranke zu verstehen, sondern als Anhaltspunkt dafir, wann eine Mafl3nahme
Gefahr lauft, fir die begunstigten Anwohner kaum noch wahrnehmbar zu sein. In der Praxis kann z.B.
das Problem einzelner lauter Vorbeifahrten durch Lkw von Bedeutung sein. Ein Lkw-Fahrverbot wirde
dann eine spurbare Entlastung fir die Anwohner bringen, auch wenn sich das nicht entsprechend in der
Senkung des Mittelungspegels niederschlagt. Auch wirksame Geschwindigkeitsbeschrankungen
vermindern die Gerausche der einzelnen Fahrzeuge bei der Vorbeifahrt besonders stark. Dies fiihrt
dazu, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen subjektiv positiver bewertet werden, als im
Mittelungspegel zum Ausdruck kommt.
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ANLAGE 3 LARMINDIZES

Als Larmindikatoren sind - gemaR § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV - die Larmbelastungen Lpen und Lnignt
ausschlieB3lich durch Berechnung zu ermitteln. Es ist die vorlaufige Berechnungsmethode fur den
Umgebungslarm an Stralen ,VBUS® (/5/) zu verwenden.

Nach § 2 der 34. BImSchV sind die Larmindizes wie folgt definiert bzw. zu berechnen:

1.

Der Day - Evening - Night - Pegel Lpen in dB ist mit folgender Gleichung definiert:

L Le oring 5 Lygn+10
LDEN:10-|gi 122010 4490 10 4g.30 10

Day Evening

Die Pegelangaben sind A-bewertete aquivalente Dauerschallpegel gemaR 1SO 1996 — 2: 1987,
wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betrégt und die Bestimmung an allen Kalendertagen in
den nachfolgenden Bezugszeiten erfolgt:

Lpay: 12 Stunden, beginnend um 6.00 Uhr
LEvening: 4 Stunden, beginnend um 18.00 Uhr
Lnight: 8 Stunden, beginnend um 22.00 Uhr

Der Night - time noise indicator Lnignt in dB ist der A — bewertete aquivalente Dauerschallpegel
gemal ISO 1996 — 2: 1987, der anhand der gesamten Nachtwerte eines Jahres ermittelt wird.
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ANLAGE 4 BEGRIFFSERKLARUNG VBUS

Begriffe nach der VBUS

Die Berechnung des Emissionspegels Lme erfolgt nach den vorlaufigen Berechnungsmethoden fur den
Umgebungslarm an StralBen (VBUS).

Emissionspegel L,, ¢

o beschreibt die Starke der Schallemission von einer Stral3e oder einem Fahrstreifen
o berechnet sich aus der Verkehrsstérke, dem Lkw-Anteil, der zul. Hochstgeschwindigkeit, der Art
der StralRenoberflache und der Langsneigung der Stral3e

Lyp = LE + D, + Dy + Dgyg + D [G. 1]
mit

. LE,ZLS) Mittelungspegel nach Gl. 2

. D, Korrektur fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten nach Gl. 3

o Dsiro Korrektur fur die unterschiedlichen Stralenoberflachen nach TABELLE 8

. Dsiq Zuschlag fur Steigungen und Gefalle nach Gl. 4

. Dy Korrektur zur Bertcksichtigung von Einfachreflexion (wird durch das

Schallausbreitungsberechnungsprogramm bertcksichtigt)

Mittelungspegel L

L% =373 4+10-1g[M- (1 + 0,082 -p)] [Gl. 2]

. M maf3gebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
. D maf3gebender Lkw-Anteil (Lkw mit einem zul. Gesamtgewicht Uber 3,5 t) [%]
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Geschwindigkeitskorrektur D,

o durch die Korrektur werden von 100 km/h abweichende zul. Hoéchstgeschwindigkeiten

bertcksichtigt

100+(10%—1)-p
DV = LPkw - 37,3 +10- lg W

Lpgw = 27,7 + 10 - Ig[1 4 (0,02 - vpy,,)?]

Liew =231+ 12,5 lg(win)

D = Ligw — Lpkw
mit
. Vpkw zul. Hochstgeschwindigkeit far Pkw (mind. 30 km/h, max. 130 km/h) [km/h]
. Vygw zul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw (mind. 30 km/h, max. 80 km/h) [km/h]

. Lpgw, Liw  Mittelungspegel fur 1 Pkw/h bzw. 1Lkw/h

Steigungen und Gefalle Dg,,

mit
. g Langsneigung des Fahrstreifens [%0]

[Gl. 3]

[Gl. 3.1]

[Gl. 3.2]

[GI. 3.3]

[Gl. 4.1]
[Gl. 4.2]
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StraRenoberflache Dg;,
TABELLE 8: Korrektur D, fur unterschiedliche Stral3enoberflachen

*Dsero in  dB(A) bei zul.

Hochstgeschwindigkeit von

StralRenoberflache 30 40 = 50 > 60
km/h km/h | km/h km/h
2 3 4 5 6

1 nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbetone oder 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte

2 Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 1,5 2,0

3 Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 25 3,0

4 Sonstige Pflaster 3,0 4,5 6,0

5 Betone nach ZTV Beton 78 mit Stahlbesenestrich mit 1,0
Langsglatter

6 Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbetonoberflache -2,0
sowie mit Jutetuch-Langstexturierung

7 Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastxasphalte 0/8 und 0/11 -2,0
ohne Absplittung
Offenporige Asphaltdeckschichten die im Neubau einen
Hohlraumgehalt > 15 % aufweisen

8 - mit Kornaufbau 0/11 -4,0

9 - mit Kornaufbau 0/8 -5,0

*Fur larmmindernde StraRenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte

Larmminderung nachgewiesen ist, kdnnen auch andere Korrekturwerte berlicksichtigt werden.
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ANLAGE 5 HINWEISE VBEB

Die vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) vereinheitlicht die Ermittlung der Betroffenen. Nachstehend wird an einem exemplarischen
Beispiel das Vorgehen beschrieben (Details zur weiterfiihrenden Informationen s. /6/). In der ABBILDUNG
5 ist ein Gebaude mit sog. umlaufenden Fassadenpunkten zu sehen. Diese werden rechnergestitz
ermittelt, der Abstand zw. den Punkten ist in /6/ definiert.

+

54,3
=

722k J[717]

+ +

L
78,2

—

ABBILDUNG 5: exemplarisches Gebaude, inkl. umlaufender Fassadenpunkte

Um die Anzahl der Betroffenen pro Pegelklasse ermitteln zu kdnnen, wird wie folgt vorgegangen:

. Ermitteln der Anzahl der Immissionspunkte: hier 12
. Ermitteln der sich rechnerisch ergebenden Anzahl ,Einwohner/Immissionspunkt (Anzahl der
Einwohner wurde Gebaudebezogen Ubergeben)
- unter der Annahme, dass 5 Einwohner

in dem Gebaude wohnen, ergeben sich

0,42 Einwohner/Immissionspunkt

o Zuordnung der Pegelwerte mit den dazugehérigen Einwohnern zu den Pegelklassen
TABELLE 9: Anzahl der Betroffenen (ermittelt nach VBEB) in 5 dB-Klassen fur exemplarisches
Gebaude
Larmindex
Peg%gg(lz%sen Anzahl | Einwohner/Immissionspunkt | Einwohner/Pegelklasse (gerundet)

> 65 bis 70 - -

> 70 bis 75 4 0,42 2

> 75 4 0,42 2
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ANLAGE 6 ZUSAMMENFASSUNG OFFENTLICHKEITSBETEILUGUNG LAU

Anlage:

Zusammenfassung der 1. Phase der Biirgerbeteiligung zur
Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraRen vom 22.08. - 30.11.2017
Stadt Dessau-Roflau

BAB9, B184 und B185 (L143)

Sind bereits vorhandene MaRnahmen
zur Larmminderung auch passiver Art,
wie Schallschutzfenster bekannt?

- die Aktion wurde bei uns schon durchgefiihrt

- Schallschutzfenster

- im Rahmen eines Neubaus auch Kalksandstein
anstatt Gasbeton einsetzen. Auch ein zweischaliges
Mauerwerk ist larmmindernd

- Wir besitzen nach dem Ausbau der A9 zwei
Liifteranlagen fiir Schlafrdaume, die aber mindestens
die gleiche Larmbelastigung nachts verursachen wie
das Rauschen der Autobahn bei gedffnetem Fenster.

- Der eingebaute Liifter im Schlafzimmer ist genau so
laut wie die Autobahn selbst, deshalb

nicht nutzbar

- Anldsslich der Fahrbahnerweiterung der BAB 9
wurden betroffenen Anwohnern der Kleutscher
StraRe in geringfiigigem Umfang passive
Larmminderungselemente (schallddmmende Liifter)
zur Installation angeboten. Dies betraf in meinem
Wohngebdude Kleutscher StraRe

Vorschldge fur kurzfristige
MaRnahmen zur Lirmminderung:

- HeidestraBe ab Friedhof Il in Richtung Sid
Geschwindigkeitsreduzierung durch  Einbau von
Fahrbahnschikanen (alle 200 m)

- Geschwindigkeitsreduzierung in der Nacht,
Fahrbahnschdaden sofort beseitigen, Rotphasen
Zeitanzeige

- Lkw-Verbote auf NebenstraRen

- Abholzung von Bdumen an StraRenrdndern
verhindern

- mehr Uberpriifungen von extrem lauten Fahrzeugen
(Motorrader, Quads, frisierte Motoren)

- Quellendorf / Kénigendorfer Str. im Bereich
Kreuzung Wolfsgarten Str. und ForststraBe Tempo 30,
Erweiterung der bereits bestehenden 30 km/h
Begrenzung auf den Bereich der Kénigendorfer Str.
zwischen den Einmiindungen Forst- und Wolfsgarten
Str., Lkw-Durchfahrtsverbot zwischen Quellendorf
und Dessau auf der L 134

- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der
Kithnauer StraRBe vom Anhalt-Hospiz (Kiihnauer
StraRe 40) bis zur Kinderkrippe Bussi-Bar (Kiihnauer
StraRe 75)

- Beschrankung der Geschwindigkeit fur Lkw auf der B
184 im Bereich der Kiihnauer Strae zwischen 22:00
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und 06:00 Uhr auf 30 km/h

- nichtliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 80

km/h im Bereich vom Schopfwerk Kapen bis
Uberfiihrungsbauwerk Kleutscher StraRe,
larmmindernde Fahrbahniibergangskonstruktionen
an den Dehnungsfugen der Briicken tiber die BAB9
und die Dessau-Wdrlitzer Eisenbahn einzubauen, An
der B185 wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
70 km/h als kurzfristiges Mittel der Larmreduzierung
gesehen. Der von der Kreuzung Sollnitzer Allee
kommende Verkehr beschleunigt auf der Rampe zu
Briicke hoch auf 100 km/h. Das sollte wirkungsvoll
unterbunden werden

- Kéthener StraRe (Auenweg bis Junkerspark)
Umleiten des Lkw-Verkehrs auf das vorhandene,
auRerhalb der Wohnbebauung liegende
Tangentensystem, alternativ Tempo 30

- Grundsatzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen im
vielleicht 3 km-Bereich von und in den Ortschaften
auf 30 km/h

- Geschwindigkeitsbegrenzung auf B184 Kiihnauer Str.
zwischen Kreisverkehr Gropiusallee und Kiefernweg
auf 30 km/h mit Uberwachung

- Temposchwelle

- Geschwindigkeitsreduzierung auf der BAB9 Tags 120
km/h, Nachts 100 km/h

- BAB9 - Geschwindigkeitsreduzierung Nachts (22-6
Uhr) fiir Pkw 80 km/h - Lkw 60km/h und konsequente
Geschwindigkeitskontrolle durch stationdre und
mobile Gerate (Radarkontrolle); B185 -
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h, nachts auf
50 km/h, Geschwindigkeitskontrollen auch von hinten
(Motorrader)

- BAB9 - westlicher Larmschutzwall vom Pumpwerk
Kapengraben bis zur Muldebriicke; Einbau eines
Fliisterasphaltes  (als  Betonersatz), B185 -
Larmschutzwall und —bepflanzung in Wohnortnahe
(Abstand zur B185 < 300m); Einbau von Fliisterasphalt
- 30 km/h fiir die Breitscheidstr. in Dessau-Mildensee
ohne Verdnderung der StVO.( 30 km/h ohne Rechts-
vor Links- Regelung!), Wiederherstellung der Straen-
Heckenbepflanzung (Reste sind vorhanden) als Schutz
vor Larm und Abgasen

- auf den HauptverkehrsstraRen im Wohngebiet sind
30km/h durchzusetzen

- funktionstiichtige Larmschutzwand im Bereich
Hagenbreite (Hhe und Lange muss verandert
werden)

- beiderseitige bepflanzte Schallschutzwande fiir den
Autobahnabschnitt zwischen Dessau Sud und Ab-bzw.
Auffahrt Vockerode, in Fortfithrung ab Hohe Dessau
Torten

- B 185 Bereich Autobahnausfahrt Dessau-Ost bis
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Ortsausfahrt Mildensee (BreitscheidstraRe)
Larmschutzwand entlang der siidwestlichen bzw.
stidlichen StraBenseite der B 185 zur Ortslage hin

- Wohngebiet ,Nordmannring” in Dessau Mildensee
ganzflachig als SpielstraRe deklarieren und
landwirtschaftlichen Verkehr verbieten

- GroR-, und weitrdumige Uberlegungen an
Stadtumgehungen fiir Schwerverkehr (Verlangerung
der B6n {iber die B185 zur B107 ), Wohngebiete zu 30
Zonen bzw. SpielstraRen beschildern

Schutz ,,Ruhiger Gebiete:
Welche Gebiete sind das und
wie sollen sie geschiitzt werden?

- Wohngebiete missen durch Radariiberwachung
verkehrsberuhigt werden

- alle Wohngebiete, Durchgangsverkehr soll auf
Umgehungsstraen gefiihrt werden

- kein Durchgangsverkehr in innerstadtischen
Gebieten wie um den Stadtpark

- Stadtpark Dessau, keine Bebauung inklusive
Parkplatz, keine Verkehrsadern durch griine Gebiete
legen

- In Dessau-RofRlau sind das inshesondere alle

zum Dessau-Warlitzer Gartenreich gehdrenden und
die innerstddtischen Parkanlagen

- Grundsatzlich miissen alle Gebiete der Stadt Dessau-
RoRlau geschiitzt werden, insbesondere aber
Mildensee/Waldersee

- Dessau-RoRlau hat viele Naturschutzgebiete, diese
sollten besonders geschiitzt werden

- Zu den Ruhigen Gebieten gehort meiner Meinung
nach, das Kornhaus an der Elbe und Umgebung im
Stadtteil Ziebigk, der Kiihnauer See im Ortsteil
GroRkiihnau, der Schillerpark in Dessau-Nord. Diese
Gebiete sollten besonderen Schutz erfahren. Dies
bedeutet keine Infrastrukturmafnahmen (Neubau
Straen, Wohnbebauung usw.)

- Freibad Adria und Tiergarten an der A9,
Larmschutzwall

- Gebiete um Schulen und Parkanlagen

Ist der Schutz der Ruhe in der Nacht
wichtiger als der Aufenthalt am Tage
in den ,Ruhigen Gebieten”?

- Ruhe in der Nacht ist wichtiger (vielfach)
- Schutz am Tage und in der Nacht (mehrfach)

Langfristige Strategien zur Losung von
Larmproblemen:

- Verkehr muss in das Tangentensystem eingebunden
werden,  Uberprifung der grinen  Welle,
Geschwindigkeitsiiberpriifung auf der Argenteuiler
Str., Mosigkau, Muldebriicke (am Wochenende Auto-
und Motorradrennen

- UmgehungsstralRe B184 in RoRlau

-bessere Planung von Bauvorhaben, damit nicht eine
einzige Strale drei BaumaRnahmen aufnehmen muss
- Verkehrsverlagerung der Lkw auf bestehende
BundesstraRen verpflichtend und damit Verhinderung
der Mautflucht

- Forderprogramm fiir private
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SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster,
Larmschutzzaune, usw.)

- Eine weitere Verbesserung der Larmerfassung (z.B.
Messungen tiber langere Zeitraume, Ausbreitung
unter Beriicksichtigung von Wind, Hohenbezug der
Larmquelle gegeniiber dem Schutzgut) hilft dem
subjektiven Empfinden exaktere Erkenntnisse
gegeniiber zu stellen.

- Verbrennungsmotoren durch E-Motoren ersetzen

- Verlegung der B184 in weniger bewohntes Gebiet

- StraRenbelag verbessern

- Ldrmschutzwand BAB 9 im Bereich Mildensee und
Schallschutzfenster

- Lairmschutzwand entlang der BAB 9 Abfahrt
Dessau-Ost, StraRenbelag auf der BAB 9 mit
sogenannten “Fliisterasphalt” im Zuge der
Fahrbahnerneuerung versehen

- Sperre fur Liefer- und Lkw-Verkehr, als Umgehung
steht die B185 zur Verfligung

- Ladrmschutzwand A 9 und Tempo 70 auf der B185

- Der Durchgangsverkehr im Ort (Breitscheidstr.) ist
durch bauliche MaRnahmen, wie Uberfahrrampen in
den Kreuzungen, die die Geschwindigkeit der
durchfahrenden Fahrzeuge verringern, fernzuhalten
- Larmschutzwall BAB9

- Ausbau der Fahrradwege, mehr Sicherheit fiir Kinder
auf dem Schulweg auch von umliegenden
Gemeinden kdnnte ein Betrag sein, dass weniger
Fahrzeuge Kinder in die Schule

bringen miissen. Begrenzte Lkw —Fahrverbote und
grundsatzliches Uberholverbot von

Lkw auf Autobahnen

- grundsatzliche Neubewertung der entstandenen
Situation im Bereich der die Ortslage Dessau-
Mildensee flankierenden BAB 9 und BundestralRe B
185. Im Anschluss an die ,politischen Wende" 1989
erfolgte die ErschlieBung des Bereiches zwischen der
BAB 9 und der heutigen Sollnitzer Allee
(Gewerbegebiet). Entlang des Gewerbegebietes
erfolgte die Errichtung eines Walles entlang der
nordwestlichen Seite der BAB9.Dieser Wall musste im
Rahmen der Fahrbahnerweiterung der BAB9 (DEGES)
zuriickgebaut werden, ohne dass dafiir ein Ersatz
geschaffen wurde. Der Riickbau dieses Walles hatte
eine deutliche Auswirkung auf den Larmpegel im
Bereich der Kleutscher StraRe (dies kann ich aus
eigener Erfahrung ausfiihren). Mit der
Fahrbahnerweiterung der BAB 9 kann es sich auch zu
diesem Zeitpunkt nicht mehr lediglich um die
Aufwertung eines bestehenden Verkehrsweges
gehandelt haben, da in das Umfeld eingriffen wurde
(siehe Rickbau Wall).

- politische MaRBnahmen wie Verlagerung der
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Transporte auf die Schiene
- Bau der OstrandstraRe

Anzahl der Einsendungen: 168

Bereits vorliegende oder geplante bauliche MaRnahmen, die den Bau von OU oder auch
andere geplante MaBnahmen bzw. vorhandenen aktiven/passiven Schallschutz umfassen
(Zeitrdume sind zu priifen):

Keine bekannt!

Vorschldge fiir in Ihrer Gemeinde auszuweisende Ruhige Gebiete:

Waldgebiet: stidlich OT Kochstedt.
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ANLAGE 7

ABWAGUNG DER VORSCHLAGE AUS DER OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Abwagung der vorgeschlagenen Larmminderungsmaflinahmen / Ruhige Gebiet

Langfristige Malnahmen

* Umsetzung aktiver Larmschutzmalnahmen
(Larmschutzwande/-walle, Flisterasphalt)
= Schallschutzfenster

= MNeubewertung der Larmsituation im Zuge
der Erweiterung der BAB 9, Riickbau des
Walls ist zu beriicksichtigen

Sér:bl'::t! Vorgeschlag MaBnah Bemerkungen zustindig Abwigung
Kurzfristige Mafnahmen Ausbau der BAB 9 auf 6 Fahrspuren in den 90 er | Baulast StralRenbaulasttrager wird
Jahren < Planfeststellungsverfahren; beim abgefragt, ob seinerseits
» Geschwindigkeitsreduzierung tags/nachts Schalltechnische Untersuchungen: DTV- Bund/Land | Larmminderungsmafnahmen
und Geschwindigkeitsiiberwachung Prognosewerte von 89.000 bzw. 75.000 Kfz/24h geplant sind
= Einbau Flusterasphalt mit LKW-Anteilen in Hohe von 25/45 % Ubersicht der Geb&ude mit
= Errichtung/Erweiterung von Larmschutz- tags/nachts beriicksichtigt < aktive Polizei Anspruch auf Larmschutz und
wanden/-willen Schallschutzmalinahmen sowie Anspriiche auf Gebiude mit tatsachlich
= |armmindernde Fahrbahniibergangs- Larmschutz dem Grunde nach wurden ausgewiesen; erhaltenen passiven Larmschutz
konstruktionen an den Dehnungsfugen der | Festsetzungen in Planfeststellungsbeschlissen; wird abgefordert;
Briicken = Antwort wird im
aktuelle Zahlungen: 54.200 Kfz/24h, 16,8 % SV Larmaktionsplan beriicksichtigt
- Belastung deutlich unter Prognosewerten
begriindete Forderungen
Bau von Larmschutzwanden ist im Dessau- kénnen mangels Zustandigkeit
Warlitzer Gartenreich aus denkmalschutz- durch die Gemeinde/ Anwohner
rechtlicher Sicht kritisch 2 Einzelfallprifung nicht gestellt werden
Vorschldge konnen im Rahmen
BAB 9 RegelmaRige Geschwindigkeitskontrollen durch der Larmaktionsplanung nicht

die Polizei erfolgen

keine flachendeckende Uberschreitung der
Ausldsewerte der LAP (65/55 dB(A)), nur
Einzelobjekte betroffen, die ggf. schon passiven
Schallschutz erhalten haben 2
Verhaltnismafigkeit beachten

Schalltechnische Untersuchungen liegen vor —
Berechnungen sind ohne Wall erfolgt, Anspriiche
auf Larmschutz dem Grunde nach wurden
ausgewiesen;

Wall wurde im B-Plan 103 .Gewerbegebiet Ost™
weder zeichnerisch noch textlich festgesetzt

gesondert beriicksichtigt werden

Anspriiche auf Larmschutz im
Zuge der Erweiterung der BAB 9
abgegolten

- keine Neubewertung
begriindbar

Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018

Seite 1 von 10
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StraBe / .
Gebiet Vorgeschlagene Mallnahmen Bemerkungen zusténdig Abwégung
Kurzfristige Mafnahmen Zunahme der Verkehrsbelastung seit Fertig- A32 Vorschlag wird grundsatzlich
stellung Heinrich-Deist-Stralte und Umwidmung; unterstitzt, aber vertiefende
= Kihnauer Strale Auslosewerte der LAP an der Wohnbebauung Zuarbeit Untersuchungen sind
- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h | erheblich Uberschritten 2 Belastungen A83 erforderlich
= T70/60 dB(A); - Festlegung im Rahmen der
aktive Schallschutzmainahmen nicht umsetzbar; LAP die erforderlichen
Stadtratsbeschluss DR/BV/086/2010/VI-66 zum schalltechnischen
Vorfahrtsstraliennetz und Tempo 30-Zonen ist zu Untersuchungen durchzufiihren
beachten > B 184 ist Bestandteil des
Vorfahrisstraltennetzes;
Tempo 30 auf Tangentensystem kénnte zu
Verdridngungseffeklen ins innerstéadtische Netz
fiihren — gaf. nur nachts T 30 durchsetzbar
Gutachten auf der Grundlage RLS 90 erforderlich
Langfristige Malnahmen Baulast Larmminderungspotential der
Ortsumgehung ist Bestandteil des Bundesver- beim Neubaumalinahme und der
B 184 = Neubau Umgehungsstralie B 184 in Rofilau | kehrswegeplanes - Neubau istim Maknahme- Bund/Land | Geschwindigkeitsreduzierung ist
plan der 2. Stufe der Larmaktionsplanung bereits untersucht worden;
enthalten Vorschlag wird unterstiitzt >
Vertiefende schalltechnische Untersuchungen zur keine erneute Betrachtung im
vorlibergehenden Anordnung von Tempo 30 auf Rahmen der aktuellen LAP
der bestehenden Ortsdurchfahrt der B 184 in erforderlich
Roflau sind erfolgt
= Werlegung der B 184 in weniger bewohntes | In RSL: Ortsumgehung ist Bestandteil des
Gebiet Bundesverkehrswegeplanes
Auf Grund erheblicher Uber-
In DE: Bundesstraftenfuhrung wurde bereits auf Baulast bei | schreitungen der Auslésewerte
die geschaffene Westtangente gelegt, nur wenige | der Stadt wird im Bereich der Kihnauer
Wohnbereiche betroffen, ehem. Kreuzungs- Stralte kurzfristig Handlungs-
bereich B 184/185 in der Innenstadt bedarf zur Durchfilhrung
(Museumskreuzung) wurde aufgeldst — Verkehrs- vertiefender Schalltechnischer
verlagerung auf das Tangentensystem, Untersuchungen gesehen.
Umwidmung der Stralten
Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018 Seite 2 von 10
Strale / .
Gebiet Vorgeschlagene MaRnahmen Bemerkungen zusténdig Abwégung
Kurzfristige Malnahmen Ausbau der B 185 Anfang 2000 Baulast Stralenbaulasttrager wird
Planfeststellungsverfahren; beim Land | abgefragt, ob seinerseits
= Geschwindigkeitsbegrenzung tags/nachts Schalltechnische Untersuchungen: DTV- Larmminderungsmalnahmen
und Geschwindigkeitsiberwachung; Prognosewert von 19.600 Kfz/24h mit LKW- Polizei geplant sind
= Einbau von Flusterasphalt: Anteilen in Hohe von 17/21 % tags/nachts <> Antwort wird im
= Errichtung von Larmschutz- beriicksichtigt - keine Anspriche auf Larmschutz Larmaktionsplan beriicksichtigt
winden/Larmschutzwillen (LSW); dem Grunde nach ausgewiesen;
= unterbinden von ,Beschleunigungsrennen® | aktuelle Zahlungen: 14.400 Kfz/24h, 5,1 % SV =2 begrindete und verhaltnis-
Belastung deutlich unter Prognosewerten; méRige Forderungen kénnen
larmmindernde Fahrbahndecke Splittmastix durch die Gemeinde/Anwohner
0/11 S ohne Absplittung (Dsro =-2 dB(A)) bereits nicht gestellt werden =
verbaut; Vorschldge kénnen im Rahmen
der Larmaktionsplanung nicht
Errichtung von LSW sind aus denkmalschutz- beriicksichtigt werden
rechtlichen Griinden im Dessau-Warlitzer
Gartenreich, speziell an B 185, besonders
B 185 kritisch;
Nihe
Mildensee regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen durch
die Polizei erfolgen
keine Uberschreitung der Auslsewerte der LAP
(65/55 dB(A)) in der OL Mildensee, nur
Einzelobjekte starker belastet = geringe
Betroffenheit
Langfristige Malinahmen
= Geschwindigkeitsbegrenzung tags/nachts
= Neubewertung der Larmsituation im Zuge Larmsituation wurde im Zuge des Ausbaus - keine Neubewertung
des Ausbaus der B 185 bewertet, Prognosezahlen der Verkehrsstérke, begriindbar
insbesondere der SV-Anteil wird deutlich
unterschritten

Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018
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StraBe / .
Gebiet Vorgeschlagene Malinahmen Bemerkungen zustandig Abwigung
Kurzfristige Malnahmen Straften nicht Bestandteil der Larmkartierung da Baulast bei | begriindete Forderungen
Verkehrsbelegung < 8.200 Kfz/24, daher keine der Stadt kénnen durch die Anwohner
= Breitscheidsiralle Berlicksichtigung im Rahmen der Larmaktions- nicht gestellt werden =
~ Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h | planung; Vorschlage kdnnen im Rahmen
Stadtratsbeschluss DR/BV/086/2010/VI-66 zum der Larmaktionsplanung nicht
= Wohngebiet ,Nordmannring” Vorfahrtsstraliennetz und Tempo 30-Zonen ist zu berlicksichtigt werden
— als Spielstrafle beschildern und beachten;
landwirtschaftlichen Verkehr verbieten
= Wiederherstellung der Stralten- Hinweise: Separate Priifung einzelner Vorschlage
Heckenbepflanzung (Reste sind vorhanden) | durch Amt 32 bzw. Nachpflanzung ggf. im
als Schutz vor Larm und Abgasen Rahmen von A/E-Malinahmen
oL
Mildensee
Langfristige MaGnahmen
= Breitscheidstralle Fahrbahnschikanen erhdhen durch Abbrems- - Malnahmevorschlage in der
- Verdrangung des Durchgangsverkehrs, vorgange und Vertikalschwingungen (z. B. Breitscheidstralle kdnnen im
Geschwindigkeitsreduzierung durch den Berliner Kissen) die wahrnehmbare Larm- Rahmen der LAP nicht
Einbau von Hindernissen belastung: Schikanen kénnen bei zuldssigem berlicksichtigt, da keine
- LKW-Durchfahrverbot Tempo von 50 km/h zur zuséatzlichen Kartierung erfolgt ist
Gefahrenstelle werden—» aus Sicht des
Baulasttragers und der StraBenvekehrsbehorde
nicht beflirwortbar
Tonnagebeschrankung+Lieferverkehr frei wird
aus verkehrsplanerischer Sicht beflrwortet,
aus verkehrsbehdrdlicher Sicht ist eine generelle
Sperrung fir LKW nicht durchsetzbar - separate
Klarung aulierhalb der LAP empfohlen
Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018 Seite 4 von 10
Strale / .
Gebiet Vorgeschlagene Mafnahmen Bemerkungen zustindig Abwégung
Kurzfristige Malinahmen LKW-Fahrverbote auf Gberdrtlichen Baulast begriindete Forderungen
Verbindungsstraflen widersprechend dem Zweck | beim Land/ | kénnen durch die Anwohner
= LKW-Durchfahrtsverbot auf der L 134 dieser Strafben; Malnahme nicht umsetzbar bei der nicht gestelit werden -
Stadt Vorschldge kénnen im Rahmen
L134 = Konigendorfer Stralte Stralten sind nicht Bestandieil der Larmkartierung der Larmaktionsplanung nicht
- Geschwindigkeits-begrenzung auf 30 da Verkehrsbelegung < 8.200 Kfz/24h = keine beriicksichtigt werden
oL km/h Beriicksichtigung im Rahmen der
Kochstedt Larmaktionsplanung;
Stadtratsbeschluss DR/BV/086/2010/VI-66 zum
Vorfahrtsstraennetz und Tempo 30-Zonen ist zu
beachten;
Kurzfristige Malnahmen Geschwindigkeitsreduzierung ist bereits Baulast bei | Vorschlag wird unterstitzt,
Bestandteil des Mafinahmeplans der 2. Stufe der | der Stadt “Umsetzung ist in Bearbeitung,
= Kothener Stralte (Auenweg bis L&rmaktionsplanung; Berlcksichtigung im VEP; keine erneute Betrachtung im
Junkerspark) akluell erfolgt detaillierte Prifung durch die Rahmen der aktuellen LAP
Kéthener Umleiten des Lkw-Verkehrs auf das Stralktenverkehrsbehorde; erforderlich
Stralie vorhandene, aulterhalb der Wohnbe- LKW-Verkehr kann nicht vollstandig
bauung liegende Tangentensystem, herausgenommen werden, Lieferverkehr
alternativ Tempo 30 erforderlich
Vertiefende schalltechnische Untersuchungen
lizgen vor
Kurzfristige Malinahmen Fahrbahnschikanen erhéhen durch Abbrems- Baulast bei | als wirksame Malnahme zur
= vorgange und Vertikalschwingungen (z. B. der Stadt Larmminderung wird die
= Heidestrale ab Friedhof |1l in Richtung Std | Berliner Kissen) die wahrnehmbare Larm- Begrenzung der zuldssigen
Geschwindigkeitsreduzierung durch Einbau | belastung; Schikanen konnen bei zulassigem Héchstgeschwindigkeit
von Fahrbahnschikanen (alle 200 m) Tempo von 50 km/h zur zusatzlichen favorisiert,
Heide- Gefahrenstelle werden—> aus Sicht des évqr weiterer Umsetzu_ng sind
straBe Baulasttragers und der Straftenvekehrsbehérde vertiefende schalltechnische

nicht beflrwortbar
Geschwindigkeitsreduzierung auf der
Heidestrale ist bereits Bestandteil des
Malnahmeplans der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung, Berlicksichtigung im VEP,
detaillierte Priifung steht noch aus

Untersuchungen notwendig -
eine erneute Betrachtung im
Rahmen der aktuellen LAP ist
nicht erforderlich

Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018
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Strale / .
Gebiet Vorgeschlagene Manahmen Bemerkungen zusténdig Abwigung
Langfristige Malknahmen Komplettierung des Tangentensystems durch den | Baulast bei | Larmminderungswirkung des
Neubau der Ostrandstrafte ist bereits Bestandteil | der Stadt Ringschlusses Nord ohne den
= Neubau der Ostrandstralle des Malinahmeplans der 2. Stufe der Bau der 2. Muldebriicke kann an
Larmaktionsplanung, aber: Hand der aktuellen Datenlage
Tangenten- Planfeststellungsverfahren fir den Meubau der 2. nicht beschrieben werden
system Muldebriicke wurde eingestellt; - Vorschlag ist im Rahmen der
erweiterte verkehrsplanerische Untersuchungen kinftigen Fortschreibung der
im Rahmen des VEP liegen vor, sind jedoch LAP emneut zu priifen;
umstritten, so dass diese Verkehrsmaodell- gesonderte Betrachtung der
berechnungen nicht als Grundlage fir die ORS im Textteil des aktuellen
Detailuntersuchungen im Rahmen der LAP LAP
dienen kénnen
= Geschwindigkeitsreduzierung in der Nacht, | Zwingende Notwendigkeit zur pauschalen Stadt - keine gesonderte
Fahrbahnschaden sofort beseitigen, Einschrénkung der Geschwindigkeit wird nicht Beriicksichtigung im LAP
Rotphasen Zeitanzeige gesehen — Einzelfallprifungen sind erforderlich,
im Ubrigen ist der Stadtratsbeschluss
DR/BVI0B6/2010/VI-66 zum Vorfahrisstralennetz
und Tempo 30-Zonen zu beachten;
N Im Rahmen der finanziellen und personellen
Allgemeine Méglichkeiten werden Fahrbahnschiden zeitnah
Vorschlage beseitigt.
kurzfristig = Lkw-Verbote auf Nebenstralten Pauschale Einschrankung des LKW-Verkehrs Stadt -» keine Beriicksichtigung im
kann nicht begriindet werden; LAP
Komplette Untersagung nicht durchsetzbar -
Lieferverkehr sowie Ver-und Entsorgung muss
gewdahrleistet werden
= Abholzung von Baumen an Straltenrandern | Bezug zum Larmschutz wird nicht erkannt = keine Beriicksichtigung im
verhindern LAP
= Uberpriifungen von extrem lauten Fahrzeu- | Uberwachung des flieenden Verkehrs liegt nicht | Polizei - keine Berlicksichtigung im
gen (Motarrader, Quads, frisierte Motoren) | im Zustandigkeitsbereich der Stadt Dessau- LAP
RoBlau
Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018 Seite 6 von 10
StraBe / .
Gebiet Vorgeschlagene Mafnahmen Bemerkungen zustandig Abwéagung
» grundsatzliche Geschwindigkeits- Zwingende Notwendigkeit zur pauschalen -» keine Berlcksichtigung im
beschrankungen im vielleicht 3 km-Bereich | Einschrankung der Geschwindigkeit wird nicht LAP
von und in den Ortschaften auf 30 km/h gesehen - Einzelfallprifungen sind erforderlich; Aulerhalb:
Fehlende Zustandigkeit auBerhalb der Ortschaft Bund/Land
*  Groft-, und weitrdumige Uberlegungen an Verlangerung der B6n zur B 107 ist nicht Bund/Land | > keine gesonderte
Allgemeine Stadtumgehungen filir Schwerverkehr Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes; Beriicksichtigung im LAP
Vorschlage (Verlangerung der B6n Uber die B185 zur direkte Anbindung ist Uber die BAB9 gegeben
B107 ), Stadtratsbeschluss DR/BV/086/2010/VI-66 zum
kurzfristig Wohngebiete zu 30 Zonen bzw. Vorfahrtsstraltennetz und Tempo 30-Zonen zu
Spielstralien beschildern beachten;
* auf den Hauptverkehrsstraen im Stadtratsbeschluss DR/BV/086/2010/VI-66 zum Stadt - keine gesonderte
Wohngebiet sind 30 km/h durchzusetzen Vorfahrtsstrallennetz und Tempo 30-Zonen zu Berlicksichtigung im LAP
beachten;
* Verkehr muss in das Tangentennetz Hauptstréme des Kfz-Verkehrs werden Stadt 2 keine gesonderte
eingebunden werden gegenwirtig bereits iberwiegend auf dem Berlicksichtigung im LAP
vorhandenen Tangente-/Vorfahrisstrafiennetz
gebindelt - Verkehrswegweisung
»  Geschwindigkeitstiberprifung auf der Regelmanige Geschwindigkeitskontrollen im Polizeil - keine gesonderte
Argenteuiler Str., in Mosigkau, an der Stadtgebiet erfolgen bereits durch Ordnungsamt Stadt Berticksichtigung im LAP
Allgemeine m::g?rt;?;k; ;m Wochenende Auto- und und Polizei
Vorschlage
langfristig * bessere Planung von Bauvorhaben, damit Leistungsfahigkeit der Umleitungsstrecken wird Stadt - keine gesonderte
nicht eine einzige Stralte drei unter Beachtung der aktuellen Verkehrssituation Berlicksichtigung im LAP
Baumafnahmen aufnehmen muss geprift, Bewertung der Auswirkungen im Rahmen
der Arbeitsgruppe Verkehrsorganisation,
Einschrankungen sind jeweils nur befrisietet

Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018
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Strale / .
Gebiet Vorgeschlagene Manahmen Bemerkungen zustéindig Abwiégung
= Verkehrsverlagerung der Lkw auf Auf dem Bundesstralennetz der Stadt Dessau- Stadt - keine gesonderte
bestehende Bundesstraen verpflichtend Roftlau wird keine Maut erhoben, daher ist Beriicksichtigung im LAP
und damit Verhinderung der Mautflucht Mautflucht nicht urséchlich flr die Nutzung von
Gemeindestralien
Durchfahrtsbeschrankungen fir LKW wurden
bereits vielfach angeordnet, Einzelfallprifungen
erforderlich
= Forderprogramm fir private Fardermittelprogramme von Bund/Land existieren | Bund/Land | - keine gesonderte
Schallschutzmalnahmen derzeit nicht; Bertcksichtigung im LAP
(Schallschutzfenster, Larmschutzzéune, Stadt ist finanziell nicht in der Lage ein
Usw.) Farderprogramm auf eigene Kosten aufzustellen
= Eine weitere Verbesserung der Regelwerk zur Beurteilung der - keine gesonderte
Larmerfassung (z.B. Messungen Uber Verkehrslarmsituation ist durch EU-Vorschriften Beriicksichtigung im LAP
langere Zeitraume, Ausbreitung unter und nationales Recht verbindlich vorgegeben
Berticksichtigung von Wind, Hohenbezug (VBUS, RLS 20)
Allgemeine der L&rmguelle gegenliber dem Schutzgut) | Verkehrsldrm wird grundsétzlich berechnet
Vool hilit dem subjekliven Empfinden exaklere
ge ; .
Erkenntnisse gegentber zu stellen.
langfristig | — Verbrennungsmotoren durch E-Motoren Liegt nicht im Bereich des kommunalen - keine gesonderte
ersetzen Einflusses Berlicksichtigung im LAP
= Stralenbelag verbessern Im Rahmen der finanziellen und personelien Baulast- = keine ermeute
Maglichkeiten werden Fahrbahnbelage auf den trager Beriicksichtigung im LAP
Strallen in der Zusténdigkeit der Stadt erneuert
bzw. verbessert; Einzelfallprifung
Instandsetzung von Stralenschaden ist bereils
Bestandteil des Maltnahmeplans der 2. Stufe der
LAP
Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018 Seite B von 10
Strale / .
Gebiet Vorgeschlagene MaRnahmen Bemerkungen zustandig Abwidgung
= Ausbau der Fahrradwege, mehr Sicherheit | Im Rahmen der finanziellen und persenellen Stadt - keine gesonderte
fiir Kinder auf dem Schulweg auch von Maglichkeiten werden Radwege emeuert bzw Berlicksichtigung im LAP
umliegenden Gemeinden kdnnte ein Betrag | neu gebaut — Grundlage: aktuelles
sein, dass weniger Fahrzeuge Kinder in die | Radverkehrskonzept der Stadt dessau-Rollau
Schule bringen miissen
Allgemeine
Vorschlage | = Begrenzte Lkw-Fahrverbote und Liegt nicht im Bereich des kommunalen -2 keine gesonderle
grundsétzliches Uberholverbot von Lkw auf | Einflusses Berlicksichtigung im LAP,
langfristig Autobahnen Verweis auf Stellungnahme der

LSBE

politische Malinahmen wie Verlagerung der
Transporte auf die Schiene

Liegt nicht im Bereich des kommunalen
Einflusses

- keine gesonderte
Berlicksichtigung im LAP

Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018
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StraBe /
Gebiet

Vorgeschlagene Mainahmen

Bemerkungen

zustindig Abwigung

Vorschliage
fiir Ruhige
Gebiete

In Dessau-Rollau sind das insbesondere
alle zum Dessau-Wérlitzer Gartenreich
gehérenden und die innerstadtischen

Parkanlagen

Grundsétzlich miissen alle Gebiete der
Stadt Dessau- Rof}lau geschiitzt werden,
insbesondere aber Mildensee/\Waldersee

Dessau-Rolilau hat viele
Naturschutzgebiete, diese sollten
besonders geschiitzt werden

Zu den Ruhigen Gebieten gehdrt meiner
Meinung nach, das Kornhaus an der Elbe
und Umgebung im Stadtteil Ziebigk, der
Kiihnauer See im Ortsteil Grolkiihnau, der
Schillerpark in Dessau-Nord. Diese
Gebiete sollten besonderen Schutz
erfahren. Dies bedeutet keine

Infrastrukturmalinahmen (Meubau Stralien,

Wohnbebauung usw.)

Freibad Adria und Tiergarten an der A9
Larmschutzwall erforderlich

Gebiete um Schulen und Parkanlagen

Waldgebiet slidlich des OT Kochstedt
Mosigkauer Heide

Betrachtung Ruhiger Gebiete ist bereits
Bestandteil des Maftnahmeplans der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung

Stadt - keine erneute Ausweisung
von Ruhigen Gebieten im
Rahmen der LAP;
Allgemeine Ausfilhrungen zu
Ruhigen Gebieten im Textteil

der aktuellen LAP

Besprechungsergebnis vom 31. Januar 2018
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ANLAGE 8 LARMSCHUTZ-RICHTLINIEN-STV

Allgemeines zur Larmschutz-Richtlinien-StV

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es, den StralRenverkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe zur
Entscheidung Uber straRenverkehrsrechtliche MalBnahmen zum Schutz der Wohn-/Bevélkerung vor
StralRenverkehrslarm an die Hand zu geben. Sie gelten nur fiir bestehende Straf3en.

StralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmal3hahmen kommen insbesondere in Betracht, wenn der vom
StralRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen der in TABELLE 10
ausgewiesenen Richtwerte Uberschreitet:

TABELLE 10: Richtwerte, bei deren Uberschreitung stral3enverkehrsrechtliche
Larmschutzmalnahmen in Betracht kommen

tags nachts
(06.00 bis 22.00 Uhr) | (22.00 bis 06.00 Uhr)
1 2 3

reine und allgemeine Wohngebiete, 70 dB(A) 60 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete, Krankenhauser, Schulen,

Kur- und Altenheime

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB(A) 62 dB(A)
Gewerbegebiete 75 dB(A) 65 dB(A)

MaRgebend fur die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes sind
die RLS-90 (Richtlinien fur den Larmschutz an Strafl3en).

Des Weiteren soll durch stralenverkehrsrechtliche MaRRnahmen der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden.
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Vergleich Larmkartierung - La&rmschutz-Richtlinien-StV

Larmkartierung

Erarbeiten von Larmkarten

es gibt Larmindizes Lpen (gewichteter Wert tGiber 24h) und Lnignt (8h Wert von 22.00 bis 06.00 Uhr)
- Berechnungsvorschrift VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an
Strafl3en)

Larmkarten weisen die bestehende Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet anhand von
Larmindizes aus

beschreiben wie viele Personen, Wohnungen oder Flachen in einem Gebiet bestimmten Werten
eines Larmindexes ausgesetzt sind

Larmschutz-Richtlinien-StV

MaRgebend fir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des

Immissionsortes sind die RLS-90

Ermittlung von Beurteilungspegeln L;tags (06.00 bis 22.00 Uhr) und L nachts (22.00 bis 06.00 Uhr)

mafigebender Immissionsort

o bei Gebauden: Hohe der GescholRdecke (0,2m uber Fensteroberkante) des zu
schutzenden Raumes

o bei AuBenwohnbereichen: 2m Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten Flache

Berlicksichtigen eines Zuschlages fur erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen (Ampeln)

Unterschiede

Larmindizes Loen nicht mit Beurteilungspegeln L:ags Vergleichbar

bei der Larmkartierung wird nicht auf maRgebende Immissionsorte abgestellt

keine Beriicksichtigung eines ,Ampel-Zuschlages* bei der Larmkartierung

Einordnung von Gebieten (z.B. reines oder allgemeines Wohngebiet) geht aus Larmkartierung
nicht hervor

Gemeinsamkeiten

Berechnungsgrundlagen Larmkartierung lehnen sich an den Berechnungen der RLS-90 an (DTV,
p-Anteil, Oberflache, etc.)
Lnight 2 Lrnachts (wenn keine lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen im Umfeld)
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Der Lpen-Wert nach VBUS ist mit den nachstehenden Abschlagen in den Tagwert nach RLS-90
umzurechnens.

J Bundesautobahn: -3 dB(A)
o Bundesstral3e: -2 dB(A)
o Landes-, Kreis-, Gemeinde- und Verbindungsstra3en: -1 dB(A)

E Quelle:  Ministerium  fur  Verkehr und Infrastruktur  Baden-Wiurttemberg  (http://mvi.baden-
wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-
aktionsplaene/laermaktionsplaene/?type=98&print=1)
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ANLAGE 9 QUALITAT DER UNTERSUCHUNG

Die Qualitat der schalltechnischen Untersuchung hangt ab von

. der Genauigkeit der Eingabedaten (Schallemissionen),
. der Genauigkeit des schalltechnischen Berechnungsmodells und
. der Schallausbreitungsberechnung.

Schallemissionen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen die vom Auftraggeber Ubermittelten Daten zugrunde. Die
Ausgangsdaten sind vollstandig und bilden die Grundlage zur Berechnung des Emissionspegels
Lme nach den Berechnungsvorschriften der VBUS.

Schalltechnisches Berechnungsmodell

Die Gelandedaten wurden (bergeben und ausgewertet. Eine Uberpriifung des erstellten
Gelandemodelles erfolgte vor Ort. Die in dem Geldndemodell nicht vorhandenen Briicken wurden per
Hand nachdigitalisiert.

Schallausbreitungsrechnung
Die Schallausbreitungsrechnung wurde mit dem Programmsystem LimA, Version 11.1 durchgefihrt. Mit
diesem Programm werden die Testaufgaben nach VBUS fehlerfrei berechnet.

Qualitat der Untersuchung

Auf Grundlage der Qualitat der Eingangsdaten und der fehlerfrei rechnenden Software, wird
eingeschatzt, dass mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung die im Good Practice Guide
angestrebte Genauigkeit erreicht wird.
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ANLAGE 10 MARNAHMEPLAN IM RAHMEN DER LARMAKTIONSPLANUNG

MalRnahme Stand / Beschlusslage Realisierung* | Entlastungswirkung®
1 2 3 4
Neubaumaflnahmen
Neubau 2. Muldebrticke Planfeststellungsverfahren -- --
eingestellt
Ringschluss Nord laufendes offen belastbare
Planfeststellungsverfahren Verkehrsdaten
fehlen
Teilortsumgehung RolRlau Vorplanung mittelfristig | hoch
verkehrsberuhigende MalRnahmen
KavalierstralRe / Albrechtsplatz In UmsetzungVorplanung kurz- / hoch
mittelfristig
Askanische Stral3e Vorplanung kurzfristig hoch
Franzstralle Vorplanung kurzfristig gering
HeidestraRe (Dessau) Vorplanung kurzfristig sehr hoch
Kdthener StralRe Vorplanung abgeschlossen kurzfristig hoch
Wolfgangstralle Vorplanung kurzfristig hoch
Magdeburger Stral3e / Vorplanung abgeschlossen kurzfristig mittel
Luchstral3e
Kihnauer StralRe Vorplanung® kurzfristig hoch
aktive MalBhahmen
Instandsetzung von Larmschutz in die kurzfristig lokal begrenzt
StralRenschéaden Bewertung von
StraRenschéden
aufgenommen
4 kurzfristig: bis drei Jahre / mittelfristig: bis 7 Jahre
5 sehr hoch: Lpenred. = 50% / hoch: Lpen,red. = 25% / mittel: Loen,red. = 10% / gering: Lpen red. < 10%
6 vertiefende verkehrsplanerische und schalltechnische Untersuchungen zu méglichen Verdrangungseffekten

und erzielbarer Larmminderungswirkung einer Tempo-30-Regelung erforderlich
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MaRstab 1:300.000]

Berechnungsbeispiel |

Straldenlarm - Lpgy in dB(A)

Berechnungshdéhe: 4m Uber Gelande
Berechnungsraster: 5m x 5m

Legende
Gebéude
I sonstige Gebzude
"] Fachhochschule, Uni Pegelklassen
[ Krankenhaus Il >65-704dB(A)
[ schule > 70-75dB(A)
m— kartierte Stralen

- > 75 dB(A)

s K hnauer Str.

ANHANG 1.1: Kiihnauer Stralte

Berechnungsbeispiel 1 (B1): reduzieren der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

N
MaRstab1:5.000 A

Kartengrundlage: Amtlicher Stadtplan, Gebaude
© GeoBasis-DE / LVermGeo LSA, 2011 / A18-214-2009-7
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MaRstab 1:300.000]

Straldenlarm - Lygr in dB(A)

Berechnungshohe: 4m Uber Gelande
Berechnungsraster: 5m x 5m

Legende
Gebéude
I sonstige Gebaude Pegelklassen
[ Fachhochschule, Uni > 55 - 60 dB(A)
[ Krankenhaus B > 60-6545(A)
[ schute Il >65-704B(A)
= kartierte Strallen

I > 70 dB(A)

s K hnauer Str.

Berechnungsbeispiel

ANHANG 1.2: Kiihnauer Stral3e

Berechnungsbeispiel 1 (B1): reduzieren der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

N
MaRstab1:5.000 A

Kartengrundlage: Amtlicher Stadtplan, Gebaude
© GeoBasis-DE / LVermGeo LSA, 2011 / A18-214-2009-7
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Ausgangssituation

=

MaRstab 1:300.000]

Berechnungsbeispiel

Straldenlarm - Lpgy in dB(A)

Berechnungshdéhe: 4m Uber Gelande
Berechnungsraster: 5m x 5m

Legende
Gebéude
I sonstige Gebzude
"] Fachhochschule, Uni Pegelklassen
[ Krankenhaus Il >65-704dB(A)
[ schule > 70-75dB(A)
m— kartierte Stralen

- > 75 dB(A)

s Kithnauer Strale

ANHANG 2.1: Kiihnauer Stralte

Berechnungsbeispiel 2 (B2): reduzieren der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fiir Lkw

N
MaRstab1:5.000 A

Kartengrundlage: Amtlicher Stadtplan, Gebaude
© GeoBasis-DE / LVermGeo LSA, 2011 / A18-214-2009-7
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Ausgangssituation

MaRstab 1:300.000]

Berechnungsbeispiel |

Straldenlarm - Lygr in dB(A)

Berechnungshohe: 4m Uber Gelande
Berechnungsraster: 5m x 5m

Legende
Gebéude
I sonstige Gebaude Pegelklassen
[ Fachhochschule, Uni > 55 - 60 dB(A)
[ Krankenhaus B > 60-6545(A)
[ schute Il >65-704B(A)
= kartierte Strallen

I > 70 dB(A)

s Kithnauer Strale

ANHANG 2.2: Kiihnauer Stral3e

Berechnungsbeispiel 2 (B2): reduzieren der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fiir Lkw

N
MaRstab1:5.000 A

Kartengrundlage: Amtlicher Stadtplan, Gebaude
© GeoBasis-DE / LVermGeo LSA, 2011 / A18-214-2009-7
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