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Umgestaltung Albrechtsplatz einschlieBlich Kreisverkehr WolfgangstraRe
Auftrag zur grundlegenden Anderung der Planung

Sehr geehrte Damen und Herren Stadtréte,

in der Sitzung des Ausschusses fur Bauwesen, Verkehr und Umwelt am 13.06.2019 wurde die
Verwaltung aufgefordert, die vorliegende Genehmigungsplanung fiir die Umgestaltung des Alb-
rechtsplatzes nicht zu realisieren und eine grundlegend geénderte alternative Ausbauplanung zu
erarbeiten. Diese Entscheidung verpflichtet die Verwaltung auf die daraus resultierenden Konse-
qguenzen und Risiken hinzuweisen.

Zur Sicherung der Transparenz und vollumfénglichen Information der Stadtrate wurde nachfol-
gende Zusammenfassung erarbeitet.

1. Herleitung der bisherigen Planung

Mit Beschluss der 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Dessau durch
den Stadtrat am 13.07.2005 wurde die Arbeitsrichtung ,Riickbau des Albrechtsplatzes auf 2
Fahrstreifen und Wiederherstellung der historischen Platzstrukturen® festgelegt.

Der vom Stadtrat am 21.01.2009 gefasste Beschluss iiber die Aktualisierung des stadtebauli-
chen Rahmenplanes fiir das Sanierungsgebiet Dessau-Nord nimmt die Umgestaltung des Alb-
rechtsplatzes durch Fahrbahnriickbau und die Rekonstruktion der historischen Platzbegriinung
als wesentliches Sanierungsziel auf.

Die daraufhin erarbeitete Vorplanung wurde mit Beschluss des Ausschusses fiir Bauwesen, Ver-
kehr und Umwelt am 12.08.2010 bestatigt und zur frihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit frei-
gegeben.
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Am 01.09.2011 hat der Ausschuss fiir Bauwesen, Verkehr und Umwelt die Abwagung zur Offen-
lage der Vorplanung beschlossen und der Verwaltung die Arbeitsrichtung bestatigt.

Im Rahmen des Mafnahme- und Finanzierungsplanes zum Sanierungsgebiet Dessau-Nord hat
der Stadtrat am 14.03.2012 fir die Fachplanung Albrechtsplatz 50.000 € bereitgestelit.

Der Beginn der Entwurfsplanung wurde dann jedoch vorerst zuriickgestellt, da der Dezernent fir
Wirtschaft und Stadtentwicklung bei den vorzubereitenden Investitionen eine andere Prioritaten-
setzung favorisierte.

Nach Erarbeitung der Entwurfsplanung und Durchfiihrung der TOB-Beteiligung wurde 2019 die
Fertigstellung der Genehmigungsplanung forciert. In diesem Zusammenhang erfolgten die Betei-
ligung der Stadtbezirksbeirdte und eine erneute Beteiligung des Gestaltungsbeirates. In einer
Sondersitzung des Ausschusses fiir Bauwesen, Verkehr und Umwelt am 16.04.2019 wurde der
Planungsstand vorgestellt und die Verwaltung aufgefordert, die Gestaltung der Platzfléche zu
Uberarbeiten und die Bedingungen fiir den Radverkehr noch zu verbessern. Im Ubrigen wurde
die Planung grundsitzlich befiirwortet und der Verwaltung bestétigt, dass diese Genehmigungs-
planung zur Ausfiithrung zu bringen ist.

Die Planung wurde iiberarbeitet und fiir den Radverkehr Schutzstreifen zusatzlich berlicksichtigt.
Fir die Platzfliche wurde ein Alternativvorschlag erarbeitet, der als Diskussionsgrundiage die-
nen sollte und vielschichtige Gestaltungsmdglichkeiten offen lasst.

2. Planungsstand prazisierte Genehmigungsplanung

Bild 1 zeigt den (berarbeiteten Planungsstand, der als prazisierte Genehmigungsplanung zur
Ausfihrung vorgesehen war. Nachfolgende Planungsgrundsétze werden berlcksichtigt:

e Riickbau der umfangreichen Fahrbahnflachen auf 2 Fahrstreifen, damit deutliche Redu-
zierung der versiegelten Verkehrsflache mit gleichzeitiger Verkehrsberuhigung

e Erhalt der Baume (geschiitzte Allee im Sinne § 21 NatSchG LSA) und Wiederherstellung
eines begriinten Stadtplatzes, Beitrag zur Verbesserung des Stadtklimas

e Radverkehr auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen zur Optimierung der Bedingungen flr
den umweltfreundlichen Radverkehr

e Langsparken am Fahrbahnrand, zur Absicherung des Parkplatzbedarfes werden Stell-
platze in derzeit vorhandener Anzahl im Baufeld hergestellt

o Wiederherstellung der historischen Platzstrukturen mit moderner Interpretation des
Stadtplatzes, die Ausgestaltung und Belebung sollte im engen Dialog mit dem Quartier
prazisiert werden.

Bild 1




3. Alternative Ausbauvarianten

Gemal Auftrag aus dem Ausschuss fiir Bauwesen, Verkehr und Umwelt am 09.05.2019 wurden
umfangreiche - Alternativvarianten untersucht und als Prinzipskizzen dem Ausschuss am
13.06.2019 vorgestelit. Im Ergebnis wurde Variante A grundsétzlich favorisiert. Bild 2 zeigt die
Planungsansétze der alternativen Ausbauvariante. Folgende Rahmenbedingungen gelten fiir die
neue Variante:

» Mit der Herstellung von Haupt- und Nebenfahrbahnen ist keine Reduzierung der versie-
gelten Verkehrsflachen maglich. Durch die direkte Fiihrung der Hauptfahrbahn wird eine
Geschwindigkeitsreduzierung/Verkehrsberuhigung nicht unterstiitzt.

o Der Erhalt der Bdume (geschiitzte Allee im Sinne § 21 NatSchG LSA) solite ermdglicht
werden, erscheint auf der Ostseite jedoch kritisch. Die Begriinung beschrinkt sich auf
straflenbegleitende Griinstreifen ohne Aufenthaltsfunktion.

» Der Albrechtsplatz ist Teil der Radverkehrshauptachse gemaR Radverkehrskonzept der
Stadt. Die Anordnung von Anlagen fiir den Radverkehr (Schutzstreifen) entlang der
Hauptfahrbahn ist zur sicheren Fiihrung und Stérkung des umweltfreundlichen Radver-
kehrs unverzichtbar, da der Durchgangsradverkehr ausschlieBlich auf den Nebenfahr-
bahnen durch ausparkende Kfz aus Schragstellplétzen einer erhéhten Gefshrdung aus-
gesetzt ist.

e Schaffung einer maximalen Anzahl von Pkw-Stellplatzen durch Schréagaufstellung an den.
Nebenfahrbahnen.

4. Auswirkung auf Kosten und Finanzierung

Die Genehmigungsplanung auf der Grundlage politischer Beschliisse steht im Einklang mit den
Sanierungszielen des Sanierungsgebietes Dessau-Nord. Mit der vorliegenden Kostenanerken-
nung ist der Albrechtsplatz mit Ausnahme der stralRenausbaubeitragspflichtigen Kostenanteile
aulerhalb des Sanierungsgebiets forderfahig. Die Gesamtfinanzierung wird durch Sanierungs-
mittel und StralRenausbaubeitrdge gesichert.

Die alternative Ausbauvariante entspricht nicht den beschlossenen Sanierungszielen, damit be-
schrénkt sich die Finanzierung Uber Sanierungsmittel auf die Teile innerhalb der Grenzen des
Sanierungsgebietes (ca. % der Gesamtmalinahme). Ca. % der Gesamtkosten sind dann stra-
Renausbaubeitragspflichtig und anteilig von den Grundstiickseigentiimern zu tragen. Die Finan-
zZierung des, von der Stadt zu tragenden Kostenanteils ist derzeit nicht gesichert. Dafiir waren
Eigenmittel der Stadt bereitzustellen.

Zusétzlich sind rund 100 T € verlorener Planungsaufwand anzuzeigen, der bisher aus Sanie-
rungsmitteln bezahlt wurde. Méglicherweise werden diese Mittel vom Land zuriickgefordert, das
ist zu priifen.



Genehmigungsplanung Alternativvariante
Gesamtkosten
(ohne verlorenen Planungsaufwand) L2 S S00e
Sanierungsmittel 1.277.000 € 440.000 €
Strafenausbaubeitrage 212.500 € 463.400 €
Eigenmittel der Stadt 0€ 855.100 €

5. Fazit:

Die Alternativvariante hat der Vorteil, dass die im Ausschuss fir Bauwesen, Verkehr und Um-
welt geforderte Fiihrung der Hauptfahrbahn in Mittellage unter Berticksichtigung einer maximalen
Anzahl von Pkw-Stellplatzen gesichert werden kann und keine selbstandige Griunflache in der
Mitte des Stadtplatzes entsteht.

Die Alternativvariante hat den Nachteil, dass sie nicht den Sanierungszielen entspricht. Damit
konnen fiir die Erarbeitung der notwendigen Fachplanung keine Sanierungsmittel eingesetzt
werden. Fir die Wiederholung Leistungsphase 2 bis 4 HOAI werden zusétzliche Eigenmittel be-
notigt, die derzeit nicht zur Verfiigung stehen.

Die Alternativvariante hat den Nachteil, dass die Gesamffinanzierung nicht mehr gesichert ist,
“da die Sanierungsmittel nur fiir den Ausbaubereich innerhalb des Sanierungsgebietes verwendet
‘werden dirfen. Zusétzlich sind Eigenmittel der Stadt bereitzustellen. Eine Verdoppelung der Be-

lastung der Grundstiickseigentimer durch StraRenausbaubeitrége ist zu berlcksichtigen.

Die Verfolgung einer Alternativvariante hat den Nachteil, dass sie die angrenzenden Investitio-
nen gefahrdet. Eine bestatigte Genehmigungsplanung fiir die geénderte Planung ist zwingende
Voraussetzung fir die Feststellung der verbindlichen Schnittstellen zu den Kreisverkehren Wolf-
gangstraRe und Katholische Kirche. Zeitverzogerungen kénnen die fristgerechte Verwendung
der Fordermittel fur den Kreisverkehr Katholische Kirche stark geféahrden.

Aufgrund der deutlich hheren Kosten fiir die Stadt und die Grundstiickseigentiimer, der nicht
gesicherten Finanzierung und der negativen Bilanz der Auswirkungen auf die Umwelt und das
Stadtklima sollten Alternativvarianten nicht weiter favorisiert werden. Die Verwaltung sollte vom
Fachausschuss mit der Fortfiihrung der Genehmigungsplanung zur Umgestaltung des Alb-
rechtsplatzes auf der Grundlage der vorliegenden bestétigten Beschliisse beauftragt werden.

Mit freundlichen GrifRen
im Auftrag

Séabel
Amtsleiter Tiefbauamt




