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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

In der Zerbster Stralle in Dessau ist der Bau einer Seniorenresidenz in Verbindung mit

Wohnen, Gastronomie und Handelseinnichtungen auf dem Gelande der ehemaligen
Veranstaltungsstatte Kristallpalast” vorgesehen.

Die unmittelbare Umgebung ist gepragt durch innerstadtische Wohnbebauung, kleinteiligen
Einzelhandel, ein Hotel, eine Bicherei und das Liborus-Gymnasium.

Verkehriich ist der Bereich in Richtung MNorden dber die Zerbster Stralle an das
ibergeordnete Stralbennetz (Albrechistralie) der Stadt Dessau angebunden. Die Rabestralie
verlduft siidlich und fithrt u.a. zum angrenzenden Schulgelande. Ostlich vom Gelande des
zukunftigen Wohn- und Geschaftshauses verlduft die Parkhausausfahrt Rabestralbe als
Sackgasse bis zum nordlich gelegenen Parkhaus. Die Fortfihrung in Richtung Berthold-
Brecht-Stralte erfolgt ausschlielilich als Geh- und Radweg. Bild 1 und Bild 2 zeigen das
Gelande im Lageplan und im Luftbild.
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Bild 1: Lageplan - Gelande ehemaliger Knstallpalast
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Bild 2: Luftbild - Gelande ehemaliger Knstallpalast (Bildquelle: Google/S&W)

Inhalt und Aufgabenstellung der wvoriegenden Untersuchung ist die Emmittlung der
verkehrlichen Auswirkungen durch die vorgesehene Bebauung des Areals mit einem Wohn-
und Geschaftsgebaude.

Hierzu wird zunachst das bereits bestehende Verkehrsgeschehen beziiglich des Kiz-, Rad-,
und Fuliverkehrs an der Einmiindung Rabestralle / Parkhausausfahrt Rabestralle sowie die
Parkraumsituation in den umliegenden Strallenabschnitten erfasst.

Im zweiten Arbeitsschritt wird das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen ermittelt

und entsprechend auf den Anschlussknoten umgelegt. Anschlielfend erfolgt die verkehrliche
Beurteilung des Knotens. Hierzu wird die Leistungsfahigkeit berechnet sowie die
Befahrbarkeit und die Funktionalitat fur Fullganger und Radfahrer gepriift.

Schiieflich erfolgt die Ermittlung des Parkraumbedarfs und die zu erwartende zusatzliche
Awuslastung durch Bewohner, Besucher und Kunden der Seniorenresidenz in Verbindung mit
Wohnen, Gastronomie und Handelseinnchtungen im éffentlichen Strallenraum.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau Seite 5
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2 Analyse der derzeitigen Verkehrssituation

2.1 Verkehrszdahlung RabestraBe/Parkhausausfahrt Rabestralle

Die Verkehrszdhlung wurde nach Ricksprache mit dem Auftraggeber und der
Stadtverwaltung Dessau am Mittwoch, dem 26062019, durchgefiihrt.

Es bhandelt sich um einen reprasentativen Nommalverkehrstag, der die folgenden
Anforderungen erfulit:

+ Aulerhalb der Fenenzeit

+ Aullerhalb von Wochen mit Feiertagen oder Briickentagen

= Keine relevanten Baustellen oder Veranstaltungen, die das Verkehrsgeschehen
maligebend beeinflussen kdnnten. Die Sperrung der Flossergasse sidlich des
Parkplatzes wurde von der Stadtverwaltung Dessau als unerheblich eingeschatzt.

= Keine ungewchnlichen Witterungseinflisse wie z.B. starker Schneefall, langer
anhaltende Unwetter etc_, da sich die Verkehrsmittelwahl in diesen Fallen maftgeblich

andem kann (z.B. weniger Radfahrer) oder einzelne Fahrten ganzlich unterlassen
werden.

Im Ergebnis wurden am Knotenpunkt Rabestralle / Parkhausausfahrt Rabestralle zur
Frihspitzenstunde (in der Zeit von 07 bis 08 Uhr) insgesamt 386 Kfz und in der
MNachmittagsspitzenstunde (15 bis 16 Uhr) insgesamt 316 Kfz gezahit.
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Bild 3: Strombelastungsplan Kiz Frithspitzenstunde Bestand
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Bild 4: Strombelastungsplan Kfz Nachmittagsspitzenstunde Bestand

MNeben dem Kfz-Verkehr wurden auch die Fullgangerstrome entlang der Rabestralte
(Mordseite / Schulgelande) sowie die querenden Strome westlich und astlich der
Einmindung Parkhausausfahrt Rabestralle Gber die Rabestralte erfasst.

Aufgrund des nahegelegenen Schulgeldndes liegen die Spitzenstunden erwartungsgemald
zwischen 07 Uhr und 08 Uhr (Unterrichtsbeginn) sowie in der Mittagszeit zwischen 12 Uhr
und 13 Uhr (zum Unternchtsende).

Entlang der Rabestralte wurden zur Friihspitzenstunde 171 Fullganger erfasst. Die beiden

Querungen frequentierten jeweils 36 bzw. 26 Fulganger. Bild 5 zeigt die FuBgangerstrome
auf der Rabestralle zur Frithspitzenstunde.

In der Spitzenstunde zwischen 12 und 13 Uhr wurden entlang der Rabestralie sogar 198
Fuliganger gezahit.

Radfahrer, die entlang der Rabestralle auf dem Gehweg gefahren sind, oder die Rabestralte
im Einmindungsbereich der Parkhausausfahrt Rabestralle von Gehweg zu Gehweg
iiberquert haben, wurden nur vereinzelt gezahit.
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Bild 5: Rabestr /Parkhausausfahrt Rabestr. FG-Strome Frihspitze (Bildquelle: Bing . de)

Das Radverkehrsaufkommen auf der Sira%e (24h Werte) ist verhaltnismaliig hoch, was der
nachfolgenden Abbildung entnommen werden kann. Demnach wird der Knotenpunkt in 24
Stunden insgesamt von knapp 1.400 Radfahrem befahren.

Zur Morgenspitzenstunde (07 bis 08 Uhr) wird der Knotenpunkt von insgesamt 118
Radfahrern befahren, zur Nachmittagsspitzenstunde (15 bis 16 Uhr) von 101 Radfahremn.
Die Hauptbelastung liegt entlang der Rabestralle. Es besiehen jedoch auch sehr starke
Abbiegebeziehungen von der Parkhausausfahrt Rabestralte nach rechts in die Rabestralie
(West) bzw. umgekehrt.
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Bild 6: Rabestrale/Parkhausausfahrt Rabestralte - Radverkehr auf der Stralie in 24h
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Die nachfolgende Tabelle zeigt den jeweiligen Auslastungsgrad als Spannweite fir die
Vormittags- und Nachmittagsstunden.

StraBenabschnitt Auslastung vormittags ~ Auslastung nach

Rabestrafe 93% bis 96% T7% bis 91%
Teichstralle 81% bis 86% 67% bis 74%
Bertolt-Brecht-StraBe 91% bis 94% 79% bis 94%
Flossergasse 61% bis 71% 24% bis 50%
Flossergasse Parkplatz 30% bis 41% 50% bis 65%

Tabelle 1: Ergebnisse Parkraumerhebung

Die Auslastung der Parkstande ist in der Rabestralte, Teichstralle und Bertold-Brecht-Stralte
mit dber 90% sehr hoch. In der Zerbster Stralte, Poststralte und Friederikenstralie bestehen
deutlich grofere Reserven an freien Parkpldtzen. Ebenso in der Fléssergasse und dem
angrenzenden Parkplatz, auf dem die Auslastung teilweise unter 50% liegt.

In der Beurteilung der verbleibenden Kapazitaten (Kapitel 6) sind jedoch die folgenden
drtlichen Besonderheiten zu beriicksichtigen:

» Die Stellplatze in der Friedenkensirale sind ausschliellich fur Bewohner reserviert.

+* Die Zerbster Stralte soll zwischen der Rabestralte und dem Albrechtsplatz nicht mehr
im Einnchtungsverkehr, sondem im Zweinchtungsverkehr befahren werden. Durch
den Umbau ist der Wegfall von Stellpldtzen zu erwarten.

+ In der Poststralte und der Zerbster Stralle besteht Parkraumbewirtschaftung, die das
Abstellen von Fahrzeugen fiir Langszeitparker (z.B. Angestelite) unattraktiv macht.

Die o0.g. Streckenabschnitte sind in der Tabelle 1 daher grau hinterlegt.

Ubersichtsplane mit den Auslastungen zu den einzelnen Stunden, bezogen auf die jeweiligen
Strallenabschnitte, kbnnen dem Anhang entnommen werden.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau Seite 10



SCHLOTHAUER

Seniorenresidenz— Zerbster Strafte f Dessau :
& WALUER £

3 Verkehrserzeugung — Ermittlung der Prognose

3.1 Allgemeine Methodik und Vorgehensweise

Die Gute der Verkehrserzeugung steht und falit mit der Qualitit der Eingangsdaten. Fir die
geplante Bebauung auf dem Gelande des ehemaligen Knstallpalasts in Dessau sind
zahlreiche Kenngrolten zur zukiinftigen Nutzung bekannt. Neben den Nutzungen in Form
des betreuten Wohnens (26 Einheiten), des Seniorenwohnens (104 Platze) und der
Tagespflege (10 Platze) ist auch eine Gastronomieflache mit F0 Sitzplatzen und ein
Einzelhandelsgeschaft mit ca. 200 m? Verkaufsflache vorgesehen.

Aus der Nutzung und den verkehrlichen Annahmen, kann ein Gesamtverkehrsaufkommen
fur 24 Stunden ermittelt werden. So wird z B. davon ausgegangen, dass jeder Bewohner des
Gebiets am Tag durchschnittlich 3,5 Wege zuriicklegt und dafiir verschiedene Verkehrsmittel
genutzt werden. Sehr kurze Wege (< 1,0km) werden i.d.R. zu Ful® bzw. mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Die Nutzung des OPNV hiangt entscheidend von der Schnelligkeit und
Haufigkeit des Fahrtenangebots ab.

Der MIV-Anteil liegt gemall der SrV Studie (Mobilitat in Stadten) aus dem Jahr 2018 in
Dessau-Rofilau bei ca. 40% bis 63%. Es besteht jedoch durch die vorwiegende Nutzung als
Seniorenwohnanlage/Tagespflege  eine  besondere  Situation  hinsichtlich  der
Verkehrserzeugung, auf die im weiteren Verlauf der Untersuchung gesondert eingegangen
wird.

Hinzu kommen weitere Faktoren. Zum Beispiel, dass einige Wege vollstandig aullerhalb des
Gebietes zuriickgelegt werden — ca. 15 % - also weder die Quelle noch das Ziel im
zukiinftigen Gebiet haben. Dies ist ein verkehrsmindemder Faktor. Hinzu kommen allerdings
der sogenannte Liefer- und Besucherverkehr bzw. der Wirtschaftsverkehr, der bei der
Betrachtung des KFZ-Verkehrs hinzuzurechnen ist. Dazu zahlen gewerbliche Besucher jeder
Art (Handwerker, Arzte, Lieferdienste, Verireter etc.) sowie die privaten Besucher (Freunde,
Verwandte etc_ ) der Haushalte.

Aus der Zusammenlegung dieser Hochrechnungen ergibt sich schliefllich ein gesamies Kiz-
Aufkommen fir 24 Stunden, welches in einem weiteren Schritt durch geeignete Ganglinien
zeithch Gber den Tagesverauf verteilt wird. Ganglinien fiir die Bewohner, fiir die Gastronomie
und den Einzelhandel konnen teilweise dem Vorgehen der Bauleitplanung (Dietmar
Bosserhof) entnommen werden. Alle Werte wurden aber im vorliegenden Fall nochmals
einzeln geprift und angepasst.

3.2 Verkehrserzeugung Seniorenwohnen/betreutes Wohnen/Tagespflege

Das zusitzliche Verkehrsaufkommen einer Einrfichtung zum betreuten Wohnen/Tagespflege
wird verursacht durch die Bewohner und deren pnivaten Besucher. Weiterhin durch die
gewerblichen Besucher (Taxifahrten etc) sowie durch den Wirtschafts- und
Beschaftigtenverkehr. Die jeweiligen Annahmen und Besonderheiten werden nachfolgend
beschrnieben. Die einzelnen Kennzahlen sind im Anhang zusammengefasst.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau Seite 11
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Mieter des Seniorenwohnens

Die Nutzung des eigenen PKW durch die Mieter des Seniorenwohnens ist relativ gering. Die
Bewohner sind i.d.R. nicht mehr berufstatig und nutzen den eigenen PKW (wenn lGberhaupt
vorhanden) fir Eredigungen des taglichen Bedarfs und zu Freizeitzwecken. Fir die
Bewohner werden in Anlehnung an die Stellplatzsatzung (Fassung von 2015 — z. 7t aulier
Kraft) insgesamt 13 Stellplatze zur Verfligung gestellt. Fir die Abschatzung des
Verkehrsaufkommens wird davon ausgegangen, dass alle Stellpldtze genutzt werden und
Jedes Fahrzeug 1x pro Tag bewegt wird. Demnach werden durch die Bewohner des
Seniorenwohnens 26 Kfz-Fahrten (Summe aus Quell- und Zielverkehr) in 24h erzeugt.

Mieter des betreuten Wohnens

Es ist davon auszugehen, dass die Mieter des betreuten Wohnens aufgrund des
fortgeschrittenen Alters und ggf. damit einhergehenden gesundheitliichen Einschrankungen
keinen eigenen PKW besitzen oder nutzen. Die Bewohner nehmen jedoch fiir ihre Wege
gelegentlich Taxiuntemehmen oder Krankentransporte in Anspruch um Einkaufe, Kultur -und
Arzibesuche zu erledigen.

Diese Hol- und Bringdienste erzeugen fir einen Fahrzweck 4 Fahrien, da der Bewohner
abgeholt und anschliefend wiedergebracht wird. Es wird angenommen, dass jeder
Bewohner pro Woche 1 bis 2 solcher Serviceangebote (im Schnitt 1,5x pro Woche) in
Anspruch nimmt. Bei 26 Bewohnern entstehen mit diesen Annahmen jede Woche ca. 40 soqg.
Servicevorgange®, bzw. 8 Vorgange pro Tag. Aus den 4 Einzelfahrten, die pro
JServicevorgang” entstehen (Taxi holt den Fahrgast ab und bringt ihn anschliefend wieder
zur Einrichtung zuriick), ergeben sich insgesamt 32 Kfz-Fahrten in 24 Stunden.

Besucher der Mieter

In Bezug auf den privaten Besucherverkehr wird davon ausgegangen, dass alle Bewohner
(140 Mieter im Seniorenwohnen, betreutemn Wohnen und der Tagespflege) im Durchschnitt
2x pro Woche Besuch bekommen. MaRgebend fir die Abschaitzung des zusatzlichen
Verkehrs ist ein reprasentativer Werktag. Es wird daher die Annahme getroffen, dass ein
Besuchsvorgang an einem Wochenendtag und ein Besuchsvorgang an einem Werktag (Mo
bis Fr) stattindet. Rechnensch bzw. gleichverteilt bekommen an einem Werktag demnach
20% der Bewohner Besuche von auBerhalb. Als Sicherheitsaufschlag (Worst-Case
Szenano) wird jedoch eine gewisse Besucherkonzentration auf einzelne Werktage
angenommen.

Von den insgesamt 140 Bewohnem erhalten also pro Werktag ca. 30% privaten Besuch. Es
ergeben sich 42 Besucher, die jeweils 2 Fahrten (also Zielverkehr und Quellverkehr — in

Summe B4 Fahrien) erzeugen.

Aus dem MIV-Anteil von 61% (sieche SRV 2018 — Fahrtzweck ,andere Zwecke") werden
54 Kfz-Fahrten in 24 Stunden ermittelt.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau Seite 12
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Tagespflege

Nutzer der Tagespflegeeinrichtung werden in den Morgenstunden durch Privatpersonen oder
Krankentransporte (auch Sammelfahrten) gebracht und am Nachmittag wieder entsprechend
abgeholt. Bei 10 Tagespflegeplitzen wird (u_a. durch die Sammelfahrien) von jeweils 4 Bring-

und Holvorgangen vormittags und 4 Bring- und Holvorgangen nachmittags ausgegangen.
Insgesamt werden auf dieser Grundlage 16 Kfz-Fahrten in 24 Stunden erwartet.

Beschiftigtenverkehr

Fir die gesamte Einrichtung des befreuten Wohnens, der Tagespflege und des
Seniorenwohnens wird insgesamt von 20 Beschaftigten ausgegangen. Die Abschatzung
beruht auf dem Beschéaftigtenschlissel fur betreutes Wohnen gemalt der Abschitzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (BosserhofffHSWVVY, 2000). Hierbei
erfolgten Abschlage fir den hohen Antell an Seniorenwohneinheiten (kein betreutes
Wohnen) sowie Zuschlage fir die Beschaftigung von Teillzeitkraften.

Aus dem MIV-Anteil von 63% und 2 Wegen pro Beschaftigten ergeben sich insgesamt 26
Kfz-Fahrten (Summe aus Quell- und Zielverkehr) in 24 Stunden.

Wirtschafts- bzw. Giiterverkehr

For die Ver- und Entsorgung der binnchtung werden insgesamt 4 tighche Antahrien im
Giiterverkehr erwartet. Diese beziehen sich auf die Versorgung mit Lebensmitteln und
Wasche, auf Paketdienstleister sowie die Abfallentsorgung. Die Summe aus Quell- und
Zielverkehr ergibt 8 Giterverkehrsfahrten in 24 Stunden.

Gesamtergebnis

In Summe ist durch die geplante Nutzung als Seniorenresidenz mit einem zusatzlichen
Verkehrsaufkommen von etwa 162 Kiz-Fahrten in 24 Stunden zu rechnen.

3.3 Verkehrserzeugung Einzelhandel

Far kleinteilige Einzelhandelsflachen (gemischte Nutzung ohne ndhere Spezifizierung) wird
ein Aufkommen von 1,0 Kunden pro m2 Verkaufsflache angenommen. Dies entspricht dem
Mittelwert aus den Angaben gemal der Bauleitplanung (Ver_Bau — Dietmar Bosserhoff).

Aus der geplanten Verkaufsflache ergeben sich demnach 200 Kunden pro Tag, die das
Einzelhandelsgeschéft vorwiegend in den Nachmittagsstunden frequentieren. Der MIV-Anteil
fiir den Fahrtzweck Einkaufen und Dienstleistung liegt gemalt der SrV Studie (Mobilitat in
Stadten) aus dem Jahr 2018 in Dessau-Roltlau bei ca. 52%.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau Seite 13
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Mit einem gerechneten Besetzungsgrad von 1,3 Personen pro PKW ergeben sich im
Kundenverkehr 166 Kfz-Fahrten pro 24 Stunden. Hinzu kommen einzelne Fahrten durch die
Beschaftigten (6 Beschaftigte — Voll -und Teilzeit) sowie durch die An- und Ablieferung
(4 Fahrten) der Waren.

In Summe ist durch die Einzelhandelsflache mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von
etwa 180 Kfz-Fahrten in 24 Stunden zu rechnen.

3.4 Verkehrserzeugung gastronomische Einrichtung

Fir die gastronomische Einrichtung sind laut Nutzungsplan etwa 70 Sitzplatze vorgesehen.
Zur Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird davon ausgegangen, dass an
einem Durchschnittstag eine Auslastung von ca. 70% besteht und auf dieser Grundlage die
Platze dreimal am Tag belegt sind. Es wird daher von ca. 140 bis 150 Gasten pro Tag
ausgegangen.

Der MIV-Anteil fiir den Fahrtzweck Freizet liegt gemal der SrV Studie (Mobilitat in Stadten)
aus dem Jahr 2018 in Dessau-Roflilau bei ca. 48%.

Mit einem gerechneten Besetzungsgrad von 2,0 Personen pro PKW (Gastronomiegaste
kommen selten allein) ergeben sich etwa 68 Kfz-Fahrten pro 24 Stunden. Hinzu kommen
einzelne Fahrten durch die Beschaftigten (8 Beschaftigte — vorwiegend nachmittags und
abends) sowie durch die An- und Ablieferung der Waren mit LKW und Lieferwagen.

In Summe ist durch die gastronomische Nutzung mit einem zusatzlichen Verkehrs-
aufkommen von etwa 82 Kfz-Fahrten in 24 Stunden zu rechnen.

3.5 Ergebnisse und Zusammenfassung der Verkehrserzeugung

Die Seniorenresidenz in Verbindung mit Wiohnen, Gastronomie und Handelseinnchtungen in
der Zerbster Stralle in Dessau wird fur 104 Platze im Seniorenwohnen, 10 Platze in der
Tagespflege, 26 Einheiten im betreuten Wohnen, eine Einzelhandelsflache mit 200 m?2
Verkaufsflache und einen Gastronomiebetneb mit 70 Sitzplatzen konzipiert.

Durch diese Nutzung ist mit den o.g. Annahmen und Herleitungen mit einem zusaizlichen
Verkehrsaufkommen von etwas iiber 420 Kiz-Fahrten in 24 Stunden zu rechnen. Knapp 40%
ergeben sich aus der Nutzung durch das Seniorenwohnen bzw. das betreute Wohnen. Etwa
180 Fahrten entstehen durch die Einzelhandelsfiache sowie etwa 80 Fahrien durch die
gastronomische Einrichtung. Bild 8 zeigt die Verteilung tiber den Tagesveriauf.
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Dessau - Seniorenresidenz
Abschiatzung rusitzliches Verkehrsaufkommen (Einzelbelastungen)
Seniorenwohnen + betreutes Wohnen/Einzelhandel /Gastronomie
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Bild 8: zusatzliches Verkehrsaufkommen - Einzelbelastungen

Das o0.g. Gesamiverkehrsaufkommen durch alle Nutzungen gliedert sich auf in jeweils 50%
Zielverkehr und 50% Quellverkehr. Hierbel sind aufgrund der vielfaltigen Nutzung des
Gebdudes keine ausgepragten Spitzenbelastungen zu erkennen. Die Einnchtung zum
betreuten Wohnen/Seniorenwohnen wird ganztags angefahren. Die Einzelhandels-
einrichtung verstarkt in den Nachmittagsstunden und die Gastronomie eher in den
Abendstunden. Bild 9 zeigt die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs.

In der Morgenspitzenstunde (9 bis 10 Uhr) sind 31 Kfz-Fahrten (Quellverkehr und Zielverkehr
jeweils 15 Fahrten) zu erwarten. Die Nachmittagsspitzenstunde liegt in der Zeit von 17 bis 18
Uhr. Es sind 46 Kfz-Fahrien (Queliverkehr 20 Fahrten/ Zielverkehr 26 Fahrten) zu erwarten.
Dieses Aufkommen wird im nachsten Schritt raumlich auf den Knotenpunkt Rabestralle /
Parkhausausfahrt Rabestralte verteilt.
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Dessau - Seniorenresidenz
Abschitzung zusatzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr)
Senicrenwohnen + betreutes Wohnen/Einzelhandel/Gastronomie
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Bild 9: zusatzliches Verkehrsautkommen - Quell- und Zielverkehr

4 Umlegung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrs basiert auf der An- und Abfahrisverteilung aus den
Bestandserhebungen. Hierbel wird zwischen der Frithspitzenstunde und der Nachmittags-
spitzenstunde unterschieden.

Dariiber hinaus wird davon ausgegangen, dass der liberwiegende Teil des zusatzlichen
Verkehrs dber die Parkhausausfahrt Rabestralte und weiter dber den Innenhof des Gelandes
erfolgt. Im Innenhof werden 35 Parkpldtze zur Verfigung stehen. Es ist jedoch zu erwarten,
dass ein Teil der Nutzer (vorrangig Angestelite) die 5 Parkplatze im angrenzenden Parkhaus
in Anspruch nehmen werden. Dieser Anteill von 125% wird das Areal nicht dber die
Einmiindung Rabestralle/Parkhausausfahrt Rabestralbe anfahren, was in der Umlegung des
zusatzlichen Verkehrs am o0 g. Knotenpunkt beriicksichtigt ward.

Weiterhin dberschneiden sich die Spitzenstunde aus dem Bestand und der Prognose nicht
unmittelbar. Die entsprechenden Werte werden jedoch trotzdem dberlagert, so dass in der
folgenden Betrachtung ein Worst-Case-5Szenarno angenommen wird.

Aus der Darstellung in Bild 10 ist ersichtlich, dass zur Friihspitzenstunde nahezu eine
Gleichverteilung des Quell- und Zielverkehrs aus Richtung Westen und aus Richtung Osten
besteht. Diese Werte wurden aus dem Bestand ubernommen.
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Bild 10: An- und Abfahrtsverteilung Friihspitzenstunde (Bildquelle: Bing.de)

Zur Nachmittagsspitzenstunde konnten nur die Verhaltnisse fur den Quellverkehr (75% in
Richtung Westen, 25% in Richtung Osten) aus dem Bestand ilbemmommen werden. Im
Zielverkehr ist im Bestand lediglich ein einzelnes Fahrzeug von Osten kommend in die
Parkhausausfahrt Rabestralte eingefahren. Fiir den Zielverkehr (siehe Bild 11) gelten daher
die gleichen Verhaltnisse wie fiir den Quellverkehr.

- i 2

Bild 11: An- und Abfahrtsverteilung Nachmittagsspitzenstunde (Bildquelle: Bing de)
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Bild 12: Strombelastungsplan Frihspitzenstunde Prognose
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Bild 13:5trombelastungsplan Nachmittagsspitizenstunde Prognose
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Aus den Strombelastungsplanen (Bid 12 und Bild 13) geht hervor, dass sich die
Verkehrsbelastung in der Parkhausausfahrt Rabestralle gegeniiber dem Bestand deutlich
erhoht. In der Morgenspitzenstunde sind 51 statt 26 Fahrzeuge zu erwarten, in der
Nachmittagsspitzenstunde 74 statt 31 Fahrzeuge.

Diese Steigerung bzw. Mehrbelastung basiert allerdings auf einem niedrigen Niveau. Auch
mit dem zusatzlichen Verkehrsautkommen durch das neue Wohn- und Geschaftsgebaude
sind in der Parkhausausfahrt Rabestralie pro Minute nicht mehr als 1 bis 2 Fahrzeuge zu
erwarten.

Dieses Verkehrsaufkommen wird als unkntisch angesehen, was auch die nachfolgende
verkehrliche Beurteilung mit der entsprechenden Leistungsfahigkeitsbetrachtung nach dem
HBS 2015 fiir nicht signalisierte Knotenpunkte belegt.

Der geplante Umbau der Zerbster Stralle im Abschnitt zwischen Poststralle und
Albrechtsplatz (2. BA - Zweinchiungsverkehr statt Einnchtungsverkehr) hat keine
Auswirkungen auf die Verkehrsverteilung im Bereich der Parkhausausfahrt Rabestralie.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau Seite 19
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5 Verkehrliche Beurteilung des Knotens Rabestr./Parkhausausfahrt

5.1 Berechnungsverfahren Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

For den Nachweis der Leistungsfihigkeiten wird das Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV [2015-2]) far
Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen auf Stadtstrallen (Kapitel S5) verwendet.

Als Bewertungskriterium fur den Fz-Verkehr auf der Fahrbahn, den Radverkehr auf
Radverkehrsanlagen sowie den Fullverkehr dient die mittlere Wartezeit ty, die zusatzlich mit
einer Qualitatsstufe (QSV) von A bis F beschrieben wird. Die Grenzwerte fir die mittlere
Wartezeit bei Regelung durch Vorfahribeschilderung sind in Tabelle 2 dargestelit.

For die zusammenfassende Bewertung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunkis ohne
Lichtsignalanlage mit Fahrzeugverkehr ist im HBS 2015 die schlechteste Verkehrsqualitat
der betroffenen einzelnen Nebenstrome oder Mischstrome maligebend.

Tabelle 2

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs

(QSV) bei Regelung durch Vorfahrtbeschilderung nach HBS 2015 (FGSY [2015-2])

asv

mittlere Wartezeit tw

Fz-
Verkehr
auf der

Fahrbahn

Radverkehr auf
der Radverkehrs-
anlage und
FuBginger

Bedesutung

<=10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu unge-
hindart den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr genng.

=20s

Die Abflussmiglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
strome werden vom bevomechtigten Verkehr beeinflusst.
Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

=30s

=15s

Die Verkehrsteilnehmer in den Mebenstromen miissen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmem achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

=455

=25s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Neben-
strimen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteil-
nehmer kinnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in
einem Mebenstromergeben hat, bildet sich dieser wieder
zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>4hs
(gi= Ci)

<3hs

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be-
lastung qi nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr grofte und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fiigige Verschlechterungen der Einflussgréfen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende
Stauldnge) fiihren. Die Kapazitit C;i wird emeicht.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau
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Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieien, ist
idber eine Stunde grilBer als die Kapazitit fir diesen
E =45 s W Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
(gi > Ci) Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
lést sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zufliefenden Yerkehr wieder auf. Der

Knolenpunkt ist Gberlastet

5.2 Ergebnisse der Leistungsfiahigkeitsberechnung

Die nachfolgenden Tabellen zur Bewertung des Knotenpunkis zeigen, dass weder im
Bestand noch in der Prognose mit Leistungsfahigkeitsengpassen oder sonstigen Problemen
im Verkehrsfluss zu rechnen ist. Die mittleren Wartezeiten erhéhen sich rechnensch nur
genngfigig. Die Rickstaulangen (Anzahl wartender Fahrzeuge) und die Qualitatsstufe
andem sich nicht. Die Werte beziehen sich auf die Haupt- und Nebennchtung bzw. auf die
am schlechtesten bewertete Zufahrt (i.d K. der Linkseinbieger aus der Nebenrnichtung).

Der Knotenpunkt ist leistungsfahig und hat Leistungsreserven. Selbst wenn sich das
Verkehrsaufkommen in der Rabestralte erhéhen sollte (z.B. durch den Umbau der Zerbster
Stralte - 2. BA — Zweinchtungsverkehr), sind keine Engpasse oder Probleme zu erwarten.

Friihspitzenstunde Bestand Prognose Planfall
Schiechteste Mittlere Wartezeit 445 55s
Schiechteste ermittelte Qualititsstufe (QSV) QsSV A Qasv A
Maximale Riickstaulinge (99%) Hauptrichtung 6m 6m
Maximale Riickstauliinge (99%) Nebenrichtung B m 6m

Tabelle 3: Bewertung Rabestralle/Parkhausausfahrt Rabestralte Frihspitze

Spitspitzenstunde Bestand Prognose Planfall
Schiechteste Mittlere Wartezeit 48s 50s
Schiechteste ermittelte Qualititsstufe (QSV) QsSV A Qasyv A
Maximale Riickstauliinge (99%) Hauptrichtung B m 6m
Maximale Riickstaulinge (99%) Nebenrichtung B m 6m

Tabelle 4: Bewertung Rabestralle/Parkhausausfahrt Rabestralte Spatspitze
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Hinsichtlich der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir Fultiganger und Radfahrer, kdnnen
keine gravierenden Defizite festgestelt werden. Der Einmiindungsbereich der
Parkhausausfahrt Rabestralte in die Rabestralle ist derzeit als Gehwegiberfahrt mit
abgesenktem Bordstein (3 cm) ausgebildet. Damit haben Fullganger und auf dem Gehweg
fahrende Radfahrer (zulassig fur Kinder bis 10 Jahren) Vorrang gegeniiber dem Kfz-Verkehr
aus der Parkhausausfahrt Rabestralle und dem abbiegenden Verkehr von der Rabestralte.

Aufgrund der Hauswand, die unmittelbar an den Ubergangsbereich wvon der
Parkhausausfahrt Rabestralte in die Rabestralle ragt, ist der westliche Bereich der
Einmindung (Rechtsabbieger von Parkhausausfahrt Rabestralle in die Rabestralte) kritisch
Zu sehen. Siehe hierzu Bild 14 und Bild 15. Dies kann far wartende Kiz-Fahrer zu
unibersichtlichen Situationen gegeniiber Fulligangem und Radfahrem fihren. Aufgrund
dessen sollte der Fahrbahnbereich der Parkhausausfahrt Rabestralle keinesfalls weiter an
die Hauswand heranriicken.

Dariiber hinaus wird empfohlen, den Gehwegbereich optisch starker von den
Fahrbahnbereichen hervorzuheben. Die Kontraste hinsichilich der Pflasterung und
Farbgebung sind eher gening.

Bild 14: BEinmindung Parkhausausfahrt Rabestralle / Rabestralte
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Bild 15: Einmiindung Parkhausausfahrt Rabestralle/Rabestralte mit Hauswand

6 Analyse der Parkraumsituation

Der Parkbedarf aus der kinftigen Nutzung ,Seniorenresidenz in Verbindung mit Wohnen,
Gastronomie und Handelseinrichtungen® in der Zerbster Stralle wurde im Rahmen der
Verkchrscrzcugung aus der Differenz der ankommenden und abfahrenden Kunden, der
Mieter, der Gaste und Besucher sowie der dortigen Angestellten ermittelt.

Daraus ergibt sich fir die Bewohner des Seniorenwohnens, sowie fir Besucher und
Angestellte des betreuten Wohnens der grolite Bedarf zwischen 17 und 19 Uhr mit insgesamt
22 Stellplatzen. Danin enthalten sind die 13 fest vergebenen Stellplatze fur die Mieter des
Seniorenwohnens in Anlehnung an die Stellplatzsatzung (Fassung von 2015 — z 7t. auller
Kraft).

Der Parkraumbedarf fur den Einzelhandel ist Gber die Nachmittagsstunden mit etwa 8
Platzen (angepasst an die bisherige Stdllplatzsatzung plus 3 Stellplatze fir Angestellte)
relativ konstant. Fir den Gastronomiebetneb wird in den Abendstunden von 18 bis 20 Uhr
der hochste Bedarf (14 Platze) ermitteli.

Aus der Summe der einzelnen Nutzungen (siehe Tabelle 5) ergibt sich ein Gesamtbedarf von
ca. 40 Platzen in der Spitzenstunde von 17 bis 18 Uhr sowie 18 bis 19 Uhr.

Hierbei ist jedoch zu bericksichtigen, dass es sich bei der Abschatzung fur die einzelnen
Nutzergruppen um Berechnungsmodelle handelt. Die tatsachliche Verteilung kann je nach
Wochentag und individueller Situation im Qbjekt (z.B. Felerlichkeiten in der gastronomischen
Einnchtung, Aktionstage im betreuten Wohnen etc_) varnieren.

Insgesamt werden die geplanten 40 Stellplatze (35 auf dem Gelande sowie 5 Stellplatze im
angrenzenden Parkhaus) fur die vorgesehene Nutzung des Gebdudes als ausreichend
erachtet.
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Die einzelnen Bedarfe aus dem Berechnungsmodell zur Verkehrserzeugung sowie in
Anlehnung an die Stellplatzsatzung (z.Zt. auller Kraft) sind in der nachfolgenden Tabelle
aufgefihrt.

Stunde

Seniorenwohnen
selbstge nutete
Stellpldtze
(fest vermietet)

Parkrz umbedarf

Seniorenwohnen und
betreutes Wohnen
{Besucherund Angestelite)

abziglich Kurzzeitparker 3 Mitarbeiterparkplatze

Servicefahrten

Einzelhandel
5 Kundenparkplatze
(It- Stellplatzsatzung)

Gastronomie

Parkraumbedarf
gesamt
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Tabelle 5: prognostizierter Parkraumbedarf Seniorenresidenz

Im Rahmen der Parkraumerhebung (Kapitel 22) wurde bereits festgestellt, dass die
Auslastungen der Parkplatze im umliegenden Strallennetz teilweise sehr hoch sind. Eine
hundertprozentige Belegung oder eine Uberastung, die zu erhohtem Parkdruck fiihrt, ist
jedoch nicht vorhanden. Es stehen zu jeder Zeit zumindest noch einzelne freie Parkplatze,
auch in unmittelbarer Nahe des Gelandes, zur Verfigung.

For die Beurtellung der verbleibenden Kapazititen sind jedoch die folgenden ortlichen
Besonderheiten zu beriicksichtigen und aus der Gesamtbetrachtung herauszunehmen:

Die Stellplatze in der Friedenkenstralte sind ausschliellich fir Bewohner reserviert.
Die Zerbster Stralte soll zwischen der Rabestralte und dem Albrechtsplatz nicht mehr
im Einrichtungsverkehr, sondem im Zweirichtungsverkehr befahren werden. Durch

den Umbau ist der Wegfall von Stellplatzen zu erwarten.

In der Poststralte und der Zerbster Stralle besteht Parkraumbewirtschaftung, die das
Abstellen von Fahrzeugen fiir Langszeitparker (z.B. Angestelite) unattraktiv macht.

Verkehrstechnische Untersuchung — Seniorenresidenz Dessau
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Dennoch stehen z B. in der Teichstralte, in der Rabestralle sowie in der Berthold-Brecht-
Stralte freie Kapazitdten im Parkraum zur Verfiigung. Bild 16 zeigt die Situation in den
Nachmittagsstunden exemplarisch.
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Bild 16: Parkraumbelegung nachmittags (76 bis 18 Uhr)

Ungeachtet dessen werden durch den Projektentwickler mit Stand September 2020 auf dem
Gelande 35 Parkplatze realisiert. Weitere 5 Stellplatze werden im benachbarten Parkhaus
Teichstralbe nachgewiesen, so dass auch dieser Bedarf nicht zu Lasten der Stellplatze im
offentlichen Straltenraum gedeckt wird.

Es ist daher nicht damit zu rechnen, dass die Nutzer, Besucher oder Angestellten des
geplanten Neubaus Parkplatze im offentlichen Stralenraum in Anspruch nehmen werden.
Einem erhéhten Parkdruck im Stadtquartier wird damit entgegengewirkt.
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7 ErschlieBung und Befahrbarkeit des Geldandes

7.1 ErschlieBung des Gelandes

Die Gebaudevorderseite wird fir FuBganger uber die Zerbster Stralle erschlossen. Hier
befindet sich der zentrale Zugangsbereich zur Ladenflache, zur Gastronomie sowie zu den
Pflege- und Wohneinheiten.

Fir den motonsierten Individualverkehr erfolgt die Erschlielfung zu den Parkplatzen und zum
Wirtschafishof iber die Parkhausausfahn Rabestralbe, die iber die in Ost-West Richiung

verlaufende Rabestralte angefahren wird.

Die Parkhausausfahrt Rabestralle wird derzeit als gemischte Verkehrsflache wvom
ausfahrenden Verkehr des angrenzenden Parkhauses sowie von zahlreichen Fuligangem
und Radfahrem genutzt. Dabei besteht keine feste bauliche Abgrenzung zwischen
Fahrbahn- und Gehwegbereich. Die funktionale Trennung zwischen den Verkehrsarten wird
derzeit iber eine ca. 0,50 m breite Regennnne aus Natursteinpflaster verdeutlicht.

Dieses Pnnzip ohne bauliche Abgrenzung kann auch unter Bericksichtigung des
Mehrverkehrs durch die zukiinftige Erschliefung des Gelandes beibehalten werden. In der
MNachmittagsspitzenstunde (Bemessungsfall) werden insgesamt ca. 75 Fahrzeuge im
CQuuerschnitt erwartet (lediglich 1-2 Fahrzzuge pro Minute), so dass auch dann nur eine
gennge Verkehrsbelastung besteht Es solite jedoch der Begegnungsfall PKW-LKW im
Strallenquerschnitt benicksichtigt werden, bei dem Fahrzeuge nicht in den fiir Fulganger
vorgesehenen Verkehrsraum ausweichen miissen. Dies erfordert laut RASt "06 eine Breite
von 550 m.

Eine bauliche Trennung zwischen den Funktionsbereichen wirde jedoch die
Verkehrssicherheit fiir Fullganger erhdhen. Der Verkehrsraum kénnte dann in eine 5,50 m
breite Fahrbahn und in einen 3,00 m einseitigen Gehweg auf Hohe des Schulgeldndes
gegliedert werden. Auf der gegeniberiegenden Seite verbliebe ein weinterer Gehweqg, der
Jedoch aufgrund der Bestandsbebauung die nach RASt "06 erforderiche Mindestbreite von
2,50 m nicht auf der gesamten Lange zwischen der Parkhausausfahrt und der Einmindung
zur Rabestralie erfullen kann.

Zur sicheren und deutlich erkennbaren Uberleitung des Radverkehrs vom gemeinsamen
Geh- und Radweg ostlich des Parkhauses auf die Fahrbahn der Parkhausausfahrt

Rabestralte werden folgende Malinahmen vorgeschlagen:

= Im Ubergangsbereich abgesenkter Bordstein (z.B: 3 cm), so dass die Uberfahrbarkeit
fur Feuerwehrfahrzeuge gewahrleistet und gleichzeitig eine taktile Abgrenzung
vorhanden ist.

« Aufbringen des Verkehrszeichens Achtung Radfahrer” (VZ 138) auf der Fahrbahn,
sowohl aus Richtung Parkhausausfahrt als auch aus Richtung Rabestralle. Damit
wird die Aufmerksamkeit motonsierter Verkehrsteilnehmer erhéht.
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» Denkbar sind auch taktile Elemente auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg in
Richtung Fahrbahn, um die Aufmerksamket der Radfahrer zu erhdhen und
gleichzeitig eine Geschwindigkeitsreduzierung zu bewirken.

» FEinrichtung einer verseizten Halbschranke, die Radfahrer zu einer deutlichen
Geschwindigkeitsreduzierung zwingt. Diese bauliche Einnchtung muss allerdings den
Anforderungen der Feuerwehr genidgen, um z B. mittels Dreikantschliissel eine
Befahrbarkeit zu gewahreisten.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die zukinftige Verkehrsbelastung unabhdngig von der
baulichen Ausfilhrung auf der Parkhausausfahrt Rabestralie abgewickelt werden kann.
Konflikte mit Fullgangem und Radfahrem sind unter Beachtung der in diesem Bereich
gebotenen Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer nicht absehbar.

Die Erschliefbung des Gelandes (siehe hierzu auch das nachfolgende Kapitel) ist gesichert.
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7.2 Befahrbarkeit

Neben der Erschlieung des Gelandes wurde mittels Schleppkurven auch die Befahrbarkeit
der einzelnen Bereiche dberprift. Aus dem nachfolgenden Bild kann entnommen werden,
dass die Anfahrbarkeit fir die Entsorgungsuntemehmen i(ber den Wendebereich
sichergestellt ist. Die Wendeanlage kann in einem Zug befahren werden. Ein Zuriicksetzen
oder Rickwartsfahren mittels Einweiser ist nicht erforderich.

Die Gehwegbereiche miissen fir die Befahrung nicht genutzt werden. Zu den
Gebaudegrenzen, zum Rampenbereich an der Nordseite, sowie zur Siule der Uberdachung
(Mittelinsel) besteht ausreichend Abstand.

":.'- i r—
|Wendeanlage gemall RASt06 |
Wendekreisdurchmesser 18 m

~uial

AT L L 0! il
T S

Die Anfahrbarkeit der Feuerwehr zu den vorgesehenen Aufstellflachen ist Gber den
Wirtschaftshof im ndrdlichen Bereich des Geldndes sowie Gber den Innenhof sichergestelit.
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Die Anfahrbarkeit fir den Lieferverkehr erfolgt ebenfalls aber den Wirtschaftshof. Aus der
nachfolgenden Abbildung ist ersichtlich, dass ein LKW mit rund 10,00m Lange den
Einfahrtsbereich zum Wirtschaftshof ohne das Uberstreifen angrenzender Flachen befahren
kann.

- Wendeanlage gemal RASt 06
~ |Wendekreisdurchmesser 18 m

Bild 18: Anfahrbarkeit Liefer-L KW zum Wirtschaftshof (Bildquelle: hp&p Generalplanung)
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Das riickwarts Ausfahren erfolgt ausschlie3lich auf dem Gelande bis zur Grundsticksgrenze
im Bereich der Wendeflache. Die Platzverhaltnisse im privaten Wendebereich sind so
bemessen, dass der Liefer-LKW das Grundstiick in einer Vorwartsbewegung verlassen kann.
Der offentliche Bereich muss hierfir nicht genutzt werden.

Durch eine bauliche Grundstiicksbegrenzung (z B. durch Toranlagen) kann diese Vorgabe
fiir den Lieferverkehr verdeutlicht werden.

| - wEﬁdﬂmlag& gem&l RASt'06
;“lf Wendekreisdurchmesser 18 m

Bild 19: Ausfahrt Liefer-L KW vom Wirtschaftshof (Bildguelle: hp&p Generalplanung)
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In Bild 20 sind dariiber hinaus verschiedene Fahriveridufe und Schleppkurven beziglich der
Anfahrbarkeit der PKW-Stellplatze exemplansch dargestellt. Damit ist nachgewiesen, dass
die PKW-Stellplatze hinreichend anfahrbar sind.

Der Wendebereich im Innenhof ist fiir das Umkehren in einem Zug nicht ausreichend,
sondemn fir das Wenden in drei Ziigen vorgesehen. Aufgrund der geringen Zahl an
Stellplatzen in diesem Bereich und das verhaltnisméabig geringe Verkehrsaufkommen wird
diese Wendemaoglichkeit allerdings als vollig ausreichend betrachtet.

Bild 20: Anfahrbarkeit PKW im Innenhof (Bildquelle: hp&p Generalplanung)
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