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Stadten 2018

Anhang 1 - Kennziffernkatalog

Stadtspezifische Auswertungen

1 Aligemeine Mobilitatskennwerte

1.1 Allgemeine Mobilitdtskennwerte (alle Wege)

1.2 Nutzung der Pkw

2 Haushaltsstruktur

21 Haushaltsstruktur und Fahrzeugausstattung

2.2 Motorisierungsgruppen der Haushalte

25 Gehzeit von der Wohnung zu den nachstgelegenen OV-Haltestellen

2.8 Pkw-Motorisierung der Haushalte nach Netto-Haushaltseinkommen
und Haushaltsgréle

2.8.1 Ausstattung der Haushalte mit Elektrofahrradern nach Netto-Haus-
haltseinkommen

2.8.2 Pkw-Motorisierung der Haushalte nach 6konomischem Status

29 Haushaltsfahrleistung in Haushalten mit Pkw im Jahr 2017 nach
Haushaltseinkommen

2.9.1 Haushaltsfahrleistung in Haushalten mit Pkw im Jahr 2017 nach éko-
nomischem Status

3 Personenstruktur

3.1 Einwohnerstruktur nach Alter und Geschlecht

3.1.2 Einwohnerstruktur nach Alter und 6konomischem Status

3.2 Stichprobenstruktur nach Tatigkeit/Erwerbstatigkeit und Geschlecht
3.3 VerflUgbarkeit eines Haushalts-Pkw am Stichtag nach Geschlecht
3.3.1 Verflgbarkeit eines Fahrrads am Stichtag nach Geschlecht

3.3.3 Verfugbarkeit einer OV-Zeitkarte am Stichtag nach Geschlecht

3.3.4 Nutzungshaufigkeit des Pkw in den letzten 12 Monaten nach Verfiig-
barkeit eines Pkw im Haushalt

3.3.5 Nutzungshaufigkeit des Fahrrads in den letzten 12 Monaten nach
Verfugbarkeit eines Fahrrads im Haushalt

3.3.7 Nutzungshaufigkeit des OPNV in den letzten 12 Monaten nach Ver-
flgbarkeit einer Zeitkarte im Haushalt

3.3.8 Verflgbarkeit eines Haushalts-Pkw am Stichtag nach ékonomischem
Status

3.3.9 Nutzungshaufigkeit des OPNV in den letzten 12 Monaten nach 6ko-
nomischem Status

3.4  Nutzung von OPNV-Fahrkarten nach Geschlecht

3.7  Stichprobenstruktur nach Mobilitatseinschrankung

3.10  Gehzeit von der Wohnung zu den meistgenutzten OV-Haltestellen
3.11  Anwesenheit am Wohnort nach Tatigkeit/Erwerbstatigkeit

3.14.1 Nutzungshaufigkeit von Pkw, Carsharing, Fahrrad, Leih-/Mietfahrrad
und OPNV in den letzten 12 Monaten

3.19 Normalitat des Stichtages
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Stidten 2023

Aligemeine Nutzung von Leih-/Mietfahrrddern und Carsharing-Fahr-
zeugen nach Alter

Pkw-Kennziffern
Zulassungsort, Stellplatznutzung und Fahrieistung der Pkw
Antriebsart der Pkw

Wegeanteile nach raumlichen Verkehrsarten und weiteren
Merkmalen

Wegeanteile nach Ziel/Zweck und rdumlichen Verkehrsarten

Wegeanteile nach Ziel/Zweck und raumlichen Verkehrsarten ohne
"Eigene Wohnung"

Wegeanteile nach Ziel/Zweck und rdumlichen Verkehrsarten ohne
"Eigene Wohnung" und ohne "Bringen und Holen"

Wegeanteile zum "Bringen und Holen" nach Ziel/Zweck der begleite-
ten Person

Wegeanteile zu Zielen im Wohnumfeld nach Zweckgruppen

Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittel und rdumlichen Verkehrsar-
ten

Wegeanteile nach Hauptverkehrsmittelgruppen und rdumlichen Ver-
kehrsarten

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen (alle Wege)
Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen (Binnenverkehr)

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung"
(alle Wege)

Verkehrsmittelwahl nach Zweckgruppen ohne "Eigene Wohnung"
(Binnenverkehr)

Verkehrsmittelwahl nach Wetter am Stichtag
Verkehrsmittelwahl nach Quartal
Verkehrsmittelwahl nach 6konomischem Status des Haushalts

Mobilitédt nach rdumlichen Verkehrsarten und weiteren Merk-
malen

Wegehaufigkeit der Personen nach Alter und Geschlecht
Wegehaufigkeit der Personen nach Erwerbstéatigkeit und Geschlecht

Wegehaufigkeit der Personen nach Pkw-Verfligbarkeit am Stichtag
und Geschlecht

Wegehaufigkeit der Personen nach Zweckgruppen und rdumlichen
Verkehrsarten

Wegehaufigkeit der Personen nach Zweckgruppen und raumlichen
Verkehrsarten ohne "Eigene Wohnung"

Wegehaufigkeit der Personen nach Hauptverkehrsmittel und raumli-
chen Verkehrsarten

Wegehaufigkeit der Personen nach Hauptverkehrsmittelgruppen
und raumlichen Verkehrsarten

Spezifische Verkehrsleistung sowie tagliche Zeit im Verkehr der Per-
sonen nach Erwerbstatigkeit

Begleitung von Personen nach Zweckgruppen
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Begleitung von Personen nach Zweckgruppen ohne "Eigene Woh-
nung"

Mittlere Dauer, Entfernung und Geschwindigkeit

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptver-
kehrsmitteln (Binnenverkehr)

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptver-
kehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)

Mittlere Reisezeit, GIS-Entfernung und Geschwindigkeit nach Haupt-
verkehrsmittelgruppen (Binnenverkehr)

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptver-
kehrsmitteln (alle Wege)

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptver-
kehrsmittelgruppen (alle Wege)

Mittlere Reisezeit, GIS-Entfernung und Geschwindigkeit nach Haupt-
verkehrsmittelgruppen (alle Wege)

Tagesganglinien
Tagesgang nach Hauptverkehrsmittelgruppen (alle Wege)

Tagesgang des Berufsverkehrs von der eigenen Wohnung (WA, WK,
WB) nach Hauptverkehrsmittelgruppen

Tagesgang des Berufsverkehrs zur eigenen Wohnung (AW, KW, BW)
nach Hauptverkehrsmittelgruppen

Entfernungsgruppen

Entfernung nach Hauptverkehrsmittelgruppen (21 Entfernungsgrup-
pen)

Verkehrsmittelwahl nach Entfernung (5 Entfernungsgruppen)
Fiihrerscheinbesitz

Fihrerscheinbesitz fur Pkw nach Alter und Geschlecht
FOhrerscheinbesitz fiir Pkw nach Erwerbstétigkeit und Geschlecht
Fihrerscheinbesitz fur Pkw nach Berufsausbildung und Geschlecht
Verkehrsmittel

Reihenfolge der auf Wegen genutzten Verkehrsmittel
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Modellierungsrelevante Kennziffern fir Stadtgruppen
oder Stadte mit grol3en Stichproben
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18.8

Aktivitidtenketten

Aktivitdtsmuster der Personen am Stichtag (Ganztagig) (15 haufigste
Muster)

Aktivitdtsmuster der Personen am Stichtag (Ausgange) (15 haufigste
Muster)

Spezifische Verkehrsleistung

Spezifische Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittel und Entfer-
nungsgruppen (Binnenverkehr)

Spezifische Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittel und Entfer-
nungsgruppen (alle Wege)

Anteile und spez. Verkehrsaufkommen nach 17 Quelle-Ziel-
Gruppen und Personengruppen

Alle Personen

Personen unter 18 Jahre

Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstétig, mit Pkw-Zugang
Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, mit Pkw-Zugang
Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstatig, ohne Pkw-Zugang
Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, ohne Pkw-Zu-
gang

Personen 65 Jahre und alter, mit Pkw-Zugang

Personen 65 Jahre und élter, ohne Pkw-Zugang

Pkw-Besetzung nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen

Verkehrsmittelwahl nach 17 Quelle-Ziel-Gruppen und Personen-
gruppen

Alle Personen

Personen unter 18 Jahre

Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstatig, mit Pkw-Zugang
Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, mit Pkw-Zugang
Personen 18 bis unter 65 Jahre, erwerbstétig, ohne Pkw-Zugang
Personen 18 bis unter 65 Jahre, nicht erwerbstatig, ohne Pkw-Zu-
gang

Personen 65 Jahre und &lter, mit Pkw-Zugang

Personen 65 Jahre und lter, ohne Pkw-Zugang
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