NVP Dessau-Rol3lau
Beteiligungsverfahren

ANHANG 2

Ubersicht der Anregungen und Hinweise einschlieRlich Wertung

Adressat/ |Anregung/Hinweis Beriicksichti- |Vorschlag zur Einarbeitung in den NVP-Entwurf
Datum gung im NVP |bzw. Begrindung bei Nichtbertcksichtigung
JA  |NEIN
Schriftliche Stellungnahmen
DVG, Hinweis auf Korrekturen bei X Korrektur des Verkehrsunternehmens DVE in Tab 2-3;
07. 02.2008 der Analyse der OPNV- Schuilerbeférderung zur Sekundarschule Kreuzbergstral3e erfolgt als Ausnahme
Angebotsstruktur vom Linienverkehr;
Erganzung zur Fuhrung der Linie 1 am Verkehrstag Samstag tUber Kreuzberg-
stral3e als FuRnote in Tab. 2-4;
Erganzung der Formulierung visuelle Haltestellenanzeige in Abschnitt 2.4.1.
Korrektur der Bedienachse X Die Nebenachse StraRenbahn schliel3t an der Heidestral3e (Gleisdreieck) direkt an
NS 1 die Hauptachse Stral3enbahn an, das dient der eindeutigen Achsenzuordnung.
Korrekturen werden in Tab. 4-5 und Anlage 12 vorgenommen.
Uberpriifung von Aussagen X Prazisierung: Attraktivatssteigerung durch Fahrplanverdichtung bei starker Nach-
zur Attraktivitatssteigerung frage und hdhere Flexibilitat bei bedarfs-orientierter Bedienung.
des OPNV
Uberprifung von Aussagen X Préazisierung: Innerhalb des Planungszeitraumes 2008 bis 2015 kann in Verbin-
zur Einnahmenentwicklung dung mit kontinuierlichen Tarifanpassungen eine leichte Zunahme der Umsatz-
und zum Bevdlkerungsrick- erlése erreicht werden.
gang Der weitere Text entfallt.
BUND Die Anregungen beziehen X Da der NVP verkehrsunternehmensunabhéngig aufgestellt wird, ist ein konkreter
(OPNV- sich auf eine offensivere Unternehmensbezug nicht mdglich.
Beirat), OPNV-Vermarktung und
06.02. 2008 | bessere Fahrgastinfor-
mation. Die Werbung fur
den OPNV sollte auf eine
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breite Basis gestellt werden Ergénzung im Abschnitt 5.9:
und neben Verkehrsunte- Im Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens liegt
rnehmen auch die Tourist- - die Fahrgastinformation,
information und die Ver- - die Gewinnung von Neukunden durch offensive Vermarktung,
kehrs-/ Mobilitatserziehung - die Organisation eines Beschwerdemanagements.
einbeziehen. Der OPNV-Aufgabentrager unterstitzt die Fahrgastinformation durch Einbeziehung

des Burgeramtes, der Touristinformation und Veroéffentlichungen im Amtsblatt.

Gleich- Lassen die Analysedaten X Anmerkung: Im Interesse der Uberschaubarkeit des NVP wurde die Analyse sehr
stellungs- auch alters- und kurz gefasst.

beauftragte |9eschlechtsspezifische

(OPNV- Aussagen zu? Aussagen zur Prognose der Altersgruppen vermittelt Abb. 3-2 (Prozentwerte).
Beirat), Die Abbildung kann zum besseren Verstandnis auf Absolutwerte und das

zusatzliche Prognosejahr 2015 umgestellt werden. Erganzende Informationen
werden eingeflugt:

Der Frauenanteil betragt etwa 52 % und bleibt zukinftig etwa konstant. In der
Altersgruppe 65 und alter liegt der Frauenanteil etwa 4 % Uber dem Durchschnitt.

04. 02. 2008

Weitere Aussagen sind bezogen auf Einzelauswertungen der Verkehrserhebung
SrV 2003 moéglich:

Frauen und Manner besitzen mit ca. 3 Wegen je Person und Tag eine etwa
gleichgrof3e Mobilitat.

Die Kfz.-Verfligbarkeit ist bei M&nnern hdher als bei Frauen, jedoch auf insgesamt
hohem Niveau. 80 % der Manner und 69 % der Frauen verfligen ganztagig Uber
ein Kfz.

Beim Fuhrerscheinbesitz sind geschlechtsspezifische Unterschiede bei den
Altersgruppen 45 Jahre und hoher festzustellen. Bei den tber 65 Jahrigen liegt
der Fuhrerscheinbesitz mit ca. 40 % erheblich unter denen der Manner (ca. 80 %).
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Gleich- Tragt das OPNV-Konzept X Bei der Nahverkehrsplanung wird bezlglich der Konzipierung des Erschliel3ungs-

stellungs- dem spezifischen OPNV- systems und der Dimensionierung der Bedienstandards nicht nach geschlechts-

beauftragte | Verhalten von Alteren und spezifischen Anforderungen unterschieden.

((")PNV- Frauen Rechnung?

Beirat) Wie im Abschnitt 3.3 dargestellt ist, stellt zukunftig vor allem die wachsende
Gruppe der Senioren und hier wiederum die Frauen ein wichtiges Potenzial dar,
Fahrgastriickgange infolge der Bevdlkerungsentwicklung zu kompensieren. Die
Ausgestaltung des OPNV-Angebotes muss deshalb besonders die Belange der
Uber 65 Jahrigen (im Jahr 2015 etwa 29 % der Bevolkerung und davon mit 58 %
Uberwiegend Frauen) bericksichtigen.
Die Anforderungen an Besondere Nutzergruppen (z.B. Senioren) werden in
Abschnitt 5.6 herausgestellt. Die Anforderungen werden nach OPNV-ErschlieBung,
Barrierefreiheit, Tarif, Service/Beratung gegliedert.

LK Abstimmungen zum X Prazisierung der Linienfiihrungen in den Nachbarkreisen:

Wittenberg | kreistibergreifenden OPNV Tabelle 4-6 Erganzungsnetz Bus:

(OPNV- E1 RoRlau — Meinsdorf — Mihlistedt — ThieRen — Jeber-Bergfrieden *

Aufgaben- E3 RoRlau — Technisches Rathaus — Luko *

trager) E4  RoBlau — Tornau — Rodleben — Brambach — Rietzmeck — Steutz *

14. 02. 2’008 * Erweiterung / Vernetzung in Abstimmung mit den jeweils benachbarten OPNV-

Aufgabentragern LK Anhalt-Bitterfeld und LK Wittenberg

Anlage 12:
E 4 wird in Richtung Steutz verlangert

421 (RVK) erhalt Anschluss an Straf3enbahn am Berufsschulzentrum (Uber
Kochstedt)

E 1 wird in Richtung Hundeluft — Jeber-Bergfrieden verlangert

E 3 endet in Luko

402 und 421 (RVB) erhalt Anschluss an StraRenbahn in Dessau-Sid
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Vorschlag zur Einarbeitung in den NVP-Entwurf
bzw. Begrindung bei Nichtberticksichtigung

LK
Wittenberg
(OPNV-
Aufgaben-
trager)

X

Die Festlegungen zum Kreislibergreifenden Linienverkehr werden aktualisiert
(Abschnitt 4.3.2, Seite 43) mit den folgenden wesentlichen Inhalten:

An den Aufgabentrégergrenzen sollen die Linienfihrungen maglichst durchgangig
gestaltet werden. Im Sinne einer hohen Wirtschaftlichkeit muss eine Integration der
kreistibergreifenden Linienverkehre in die OPNV-Bedienung des benachbarten
Verkehrsgebietes erfolgen. Fiir den OPNV der Stadt Dessau-RoRlau heif3t das:

Ubergangsmaoglichkeiten des Regionalbusverkehrs zum StraBenbahnnetz an den
Haltestellen Tempelhofer Str. (Dessau-Sid), Junkerspark und Berufsschulzentrum
(Dessau-West) sind grundséatzlich zu nutzen;

Nach Dessau einfahrenden Regionalbuslinien sind in das vertaktete Bedienan-
gebot des Stadtbusses einzubinden, sofern nicht Belange der Schiilerbeférderung
entgegenstehen. Auf Gberlagernden Abschnitten sind Fahrweg, Fahrplan und
Fahrzeugeinsatz abzustimmen. Das trifft insbesondere fiir die Relation Dessau —
Oranienbaum — Grafenhainichen (jetzige Linie 331) als Bestandteil des OPNV-
Landesnetzes zu.

Kann die Integration von Stadt- und Regionalbusverkehren bei einem Teil des
OPNV-Angebotes aus wirtschaftlichen und technologischen Griinden nicht
gewahrleistet werden, sind fir das Umsteigen geeignete Haltestellen (Witterungs-
schutz, Beleuchtung, Eignung fir Mobilitatsbehinderte) in den aufReren Stadt-
gebieten zu nutzen und fahrgastfreundliche Ubergangszeiten zu planen.

Herr

Sommer,
17. 01. 2008

Hinweise zu Ergdnzungen /
Korrekturen bei der Analyse
des SPNV- und OPNV-
Angebotes

Aufnahme der Bahnhofe Bitterfeld und Kéthen als Ubergangsstellen zum Fern-
verkehr in Abschnitt 2.2.1;

Prazisierung des SPNV-Angebotes erfolgt nach aktuellen Vorgaben der NASA in
Tabelle 2-3;

Prazisierung der Reisendenzahlen und der Bahnhofskategorien in Abschnitt 2.3.2
entsprechend aktueller Angaben der NASA,;

Richtigstellung von Bezeichnungen und Doppelthennungen in Tabelle 5-2, den
Anlagen 5 und 7;
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Herr Hinweise zu Erganzungen / X Richtigstellung des Angebotes N 1 in Tabelle 2-4;
Sommer Korrekturen bei der Analyse Erganzung zur Reisegeschwindigkeit in Abschnitt 2.2.3 (Die Reisegeschwindigkeit
des SPNV- und OPNV- ist im Stral3enbahn- und Busbetrieb in den vergangenen 5 Jahren konstant
Angebotes geblieben. Seit 2002 ist die StraRenbahn nahezu vollstdndig und das Bussystem
schwerpunktmaRig in ein OV-Beschleunigungssystem eingebunden);
In Abschnitt 5.3.2 wird das Kriterium Unbrauchbarkeit der Informationseinrich-
tungen um Lesbarkeit und Verstandlichkeit der Fahrgastinformation erweitert.
Hinweise zu einer X Ergadnzungen in Abschnitt 4.2:

bestmdglichen Einbindung
des Oberzentrums in den
regionalen OPNV (SPNV)
und in den Schienen-
personenfernverkehr

Fernverkehr:

Die Stadt Dessau-Rol3lau strebt zur besseren Erreichbarkeit des Oberzentrums
und des Umweltbundesamtes eine direkte Einbindung in das Eisenbahnfern-
verkehrsnetz an. Schwerpunkt bildet eine regelmafig verkehrende IC-Direkt-
verbindung zwischen Berlin, Hbf. und Dessau, Hbf. mit einer Reisezeit von
hdchstens einer Stunde. Die sidliche Fortsetzung der IC-Linie ist Gber Halle/Saale
in Richtung Frankfurt/Main vorstellbar. Voraussetzung ist der konsequente Ausbau
der Streckeninfrastruktur insbesondere zwischen Dessau und Berlin.

SPNV:

Im Raum Dessau-Rof3lau ist der bereits begonnene Ausbau des Eisenbahnkno-
tens planméaRig fortzusetzen. Die sich anschlieRende Streckeninfrastruktur in
Richtung Lutherstadt Wittenberg, Magdeburg und Koéthen ist ebenfalls auszu-
bauen, um die Vorgaben des OPNV-Planes des Landes zur Erhéhung der
Streckengeschwindigkeit zu erfiillen. Die Verkirzung der Reisezeiten ist zwingend
erforderlich, um die Erreichbarkeit des Oberzentrums in der Region zu verbessern
und die Anschlusssicherung zum Fernverkehr herzustellen.

Der Hbf. Dessau ist zum ITF-Knoten auszubauen, damit Ubergénge zwischen den
SPNV-Strecken und zwischen SPNV und OSPV fahrgastfreundlich organisiert
werden kénnen.
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NASA Korrekturhinweise zu den X Die Korrekturen zum OPNV-Plan, den Schnittstellen zum Eisenbahnfernverkehr,
GmbH, Kapiteln 1und 2 zum saisonalen Verkehr der Dessau-Wérlitzer Eisenbahn , zum aktuellen SPNV-
07. 02. 2008 Angebot und zu den Bahnhdfen werden in Text, Tabellen und Anlagen
eingearbeitet.
Anpassung der Entwicklung X Die Tabelle 4-3 wird entsprechend der Vorgaben der NASA aktualisiert.
des SPNV an die Fest-
legungen des OPNV-
Planes fur den Planungs-
horizont 2008
Hinweis zur landesbedeut- X Zwischen den Aufgabentragern Stadt Dessau-Rol3lau und LK Wittenberg wurden
samen Relation Dessau — die Rahmenbedingungen fiir den kreistibergreifenden Linienverkehr abgestimmt.
Oranienbaum — Gréfen- Seite 43 wurde entsprechend inhaltlich Gberarbeitet. Die Anschlusssicherung an
hainichen und den damit die StralRenbahn bzw. die Integration der kreistibergreifenden Regionalbuslinien
verbundenen Anforde- mit dem Stadtbusverkehr wird dabei in Abstimmung mit der jeweiligen Netzstruktur
rungen favorisiert.
Information zur Erweiterung X In Abschnitt 5.3.2 wird unter ,Weitere geforderte Standards” nachstehender Text
des landesweiten Nahver- eingeflgt:
kehrs-Informations- Die Nutzung des landesweiten Echtzeit-Nahverkehrs-Informationssystems ,INSA
systems zu ,INSA Plus* Plus“ und die damit verbundene Fahrzeugausristung ist zu prifen. Das System
dient insbesondere der dynamischen Fahrgastinformation und der Anschluss-
sicherung. Schwerpunkte der Anschlusssicherung sind die Schnittstellen zwischen
StraRenbahn und Stadtbus.
Festlegung einer X Die Angabe der Schwerpunktrelationen in Tabelle 5-3 ist moglich.
linienbezogenen Im Hbf. Dessau kénnen die Anschlisse nur teilweise zeitlich gesichert werden,
Anschlusssicherung an weil eine zu starke Streuung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten gegeben ist.
Umsteigepunkten Die Anschlusssicherung soll auf den Nullknoten ausgerichtet werden.
Landes- Keine Anregungen und
betrieb Bau, |Bedenken zum NVP-
08.02. 2008 | Entwurf
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Erdrterungstermin am 19. Februar 2008 (mindliche S

tellungnahmen)

Stadteltern- |Werden im NVP auch X Die Zustandigkeit des OPNV-Aufgabentragers bezieht sich auf das Stadtgebiet der
rat Regelungen fur die Schiler- Stadt Dessau-Rol3lau. Der NVP kann nur Festlegungen treffen, die sich im
(Erorterungs- | beforderung aul3erhalb des jeweiligen Zustandigkeitsbereich befinden.
termin am 19. | Stadtgebietes getroffen?
Febr. 2008) (hier Umsteigeproblematik)
Bei der Schulerbeférderung X Die Fortfiilhrung des im LK Anhalt-Zerbst praktizierten Modells der Schulbus-
sollte Begleitpersonal zur begleiter wird gemeinsam mit dem Schulverwaltungsamt und den Verkehrsunter-
Gewaéhrleistung der Sicher- nehmen geprift. Die Realisierung war bisher an Arbeitsférdermal3nahmen
heit eingesetzt werden. gebunden. Da das Personenbeférderungsrecht im stralengebundenen OPNV den
Einsatz von Begleitpersonal nicht vorsieht, kann eine diesbezlgliche Forderung im
NVP nicht aufgenommen werden.
Blinden- und | Gewahrleistung der X Der NVP-Entwurf beinhaltet in Abschnitt 5.11.3 ein durch den OPNV-
Sehbehin- Qualitatssicherung Aufgabentrager aufzubauendes Qualitdtsmanagementsystem. Ziel ist die
dertenver- | (Hinweis auf defekte Fahr- Gewahrleistung einer hohen Qualitat im OPNV und eine schnelle Mangel-
band gastinformationsanlagen) beseitigung.
Dessau — - . . . -
(Erdrterungs- Buslinienfihrung Gber X Im Absc_hnltt 4.3.1ist dargeﬂste'llt, dass qlle Nut_zung der_ Zerbster Stral3e fur
termin am 19. | Zerbster Stral3e ausgewahlte Busachsen moglich und sinnvoll ist. Damit wird den Verkehrs-
Febr. 2008) unternehmen die Mdglichkeit gegeben, Fahrplane unter Einbeziehung der Zerbster
StralRe zu entwickeln.
Einrichtung einer X Die Einrichtung von HaltestellenauRenansagen wird die Dessauer Verkehrs GmbH
HaltestellenauRenansage prifen (technische/finanzielle Voraussetzungen).
Der NVP-Entwurf sieht die Haltestelleninnenansage und —innenanzeige im
Strallenbahn- und Stadtbusnetz vor, um allen Fahrgastgruppen eine optimale
Information zu bieten. Eine Aul3enansage ist nur an ausgewéhlten Haltestellen mit
Linientberlagerungen sinnvoll und wird deshalb nicht als genereller Standard
gefordert.
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Behinderten | Wird die Beférderung von X Auf der Busachse Dessau-Rol3lau (gegenwartig Linie 127) sind nach NVP-Entwurf
verband Behinderten zwischen vollstandig Niederflurfahrzeuge einzusetzen. Die Beférderung von Behinderten ist
RoRlau Rof3lau und Dessau auch generell mit Flexiblen Bedienformen (Anrufbus) sicher zu stellen. In der
(Erorterungs- zukunftig sichergestellt? Schwachverkehrszeit besteht die Mdglichkeit, auf der Busachse Dessau-Rol3lau
termin am 19. und im nordlichen Stadtgebiet Flexible Bediensysteme einzusetzen und die
Febr. 2008) Fahrten durchgéngig zu organisieren (ohne Umsteigen).
Bund Gewahrleistung der X Dieser Hinweis wird in den NVP-Entwurf aufgenommen. Die Bestellung und
korperbehin- Bestellung von Rufbussen / Bestatigung von Verkehrsleistungen ist durch die Verkehrsunternehmen auch
derter Bir- | Anrufbussen fir durch Fax und E-mail zu gewahrleisten.
ger Anhalt Horgeschadigte Der Hinweis zur Fahrradmithnahme in Anrufbussen (GrofRraum-Pkw) findet im NVP-
(Erdrterungs- Entwurf keine Berticksichtigung. Hier liegt der Schwerpunkt auf dem Transport von
termin am 19. Rollstiihlen, Kinderwagen und mobilen Gehhilfen. Die Fahrradmitnahme ist aber in
Febr. 2008) Stral3enbahnen und Standardbussen zu ermdglichen.




