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1 Radverkehrskonzept

Das Radverkehrskonzept der Stadt Dessau-RofR3lau (RVK) wurde auf der Stadtratssitzung am
27. Januar 2016 beschlossen und hat als Zielhorizont das Jahr 2025. Mit dem RVK besitzt
unsere Stadt erstmals einen Rahmenplan fiir die zukinftige Entwicklung des Radverkehrs.
Einmal jahrlich ist ein offentlicher Statusbericht zum Radverkehr zu erstellen.

In den Jahren 2016 bis 2022 wurde zielgerichtet daran gearbeitet, konkrete Festlegungen
umzusetzen und den umfassenden Malinahmenkatalog schrittweise zu realisieren. Die
Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr in unserer Stadt bestimmen sich nicht nur aus den
baulichen und verkehrsorganisatorischen MalRRnhahmen, sondern auch aus den
Ubergeordneten MalRgaben, Verordnungen und Gesetzen oder Fdrderprogrammen des
Bundes und der L&nder.

Zielsetzung des RVK war es, die Bedingungen nach und nach so zu gestalten, dass im Jahr
2020 mit dem Fahrrad ein Anteil von 25% und langfristig von 30% an allen
Ortsveranderungen in der Stadt realisiert werden kann. Das mittelfristige Ziel von 25 %
Radverkehrsanteil konnte bisher nicht erreicht werden. Im Rahmen der zyklischen
Mobilitatsuntersuchung SrV! werden neue Mobilitatskennziffern voraussichtlich 2024 zur
Verfligung stehen.

Das Radverkehrskonzept in der Beschlussfassung vom 27. Januar 2016 und die Berichte zum
Radverkehr ab dem Jahr 2016 sind auf der Website der Stadt Dessau-Rol3lau unter der Rubrik
Stadtentwicklung und Umwelt/ Mobilitat und Verkehr / Verkehrsplanung / Radverkehrskonzept
veroffentlicht.

Umsetzung Knotenmafnahmen RVK Umsetzung Streckenmalnahmen RVK

H realisiert inBau ®inPlanung W keine Aktivititen  realisiert inBau ®inPlanung W keine Aktivititen

Bilanz Radverkehrskonzept, Stand 31.12.2022

Bis Ende 2022 konnten von den im RVK gelisteten MalBhahmen mehr als 1/3 erfolgreich
realisiert werden. Ca. 50 % aller Mal3nahmen waren umgesetzt oder befanden sich im Bau
bzw. im Planungsprozess. Im Jahr 2022 konnten mehrere Projekte aus dem Status ,in Bau®in
die Nutzung tberfuhrt werden.

1 System reprasentativer Verkehrsbefragungen



2 Verkehrsmittelwahl

Im 1. Quartal 2020 wurden die Ergebnisse der Verkehrserhebung ,System reprasentativer
Verkehrsbefragungen® (SrV) des Jahres 2018 veréffentlicht. Diese Verkehrserhebung findet
im 5-Jahres-Turnus statt und wird durch die TU Dresden bundesweit durchgefiihrt. In Dessau-
RoRlau wurden 1.010 Personen befragt. Fur die Verkehrsmittelwahl ergibt sich folgender
Trend:

e Nach dem Rickgang des Radverkehrsanteils im Jahr 2013 gegenuber 2008 um
ca. 5,5 %-Punkte ist bei der Erhebung 2018 eine Stabilisierung bei ca. 20 % im
Binnenverkehr zu verzeichnen. Das entspricht einem leichten Anstieg gegentiber 2013.

e Der MIV steigt gegenuber 2013 um ca. 5 %-Punkte auf 49,5 % zu Lasten des
FuRgangerverkehrs.

e Der OPNV-Anteil geht leicht zurtick.
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Anmerkungen:

Datenquelle: System reprasentativer Verkehrsbefragungen der TU Dresden.
Erhebungsmethodik und Untersuchungsraum haben sich Giber den Zeitraum verandert.
Die Werte der Jahre 1994 bis 2003 beziehen sich auf die Stadt Dessau, die der Jahre 2008
und 2018 auf Dessau-Rol3lau.

Die Situation des Radverkehrs in unserer Stadt beschreiben weitere Ergebnisse der Studie:

¢ Je nach Fahrtzweck betragt der Wegeanteil des Radverkehrs zwischen 15 und 22 %.

e Der grofite Anteil (22%) ist beim Fahrtzweck ,Eigener Arbeitsplatz zu verzeichnen.

e 51 % der Befragten nutzen das Fahrrad mindestens an 1 Tag pro Woche bis taglich,
21 % benutzen es nie.

o Die grofite multimodale Personengruppe nutzt MIV und Fahrrad (34% der Befragten).

e Es gibt Unterschiede bei der Radverkehrsnutzung nach Quartalen; das Maximum liegt
im 11l. Quartal (21,8) und das Minimum im IV. Quartal (15,7%). Das Fahrrad hat eine
hohe Ganzjahresrelevanz.



o Das Fahrrad wird bei jedem Wetter genutzt, es gibt keine gravierenden Unterschiede.

¢ 80 % der Befragten verfligen uneingeschrankt ber ein konventionelles Fahrrad, ca.
3 % uUber ein Elektrofahrrad bzw. Pedelec.

e 81,7 % aller Haushalte verfigen Uber mindestens ein Fahrrad (konventionell oder
Elektro), rechnerisch verflgt jeder Haushalt Gber 1,9 Fahrrader

SrV 2018 umfasst 89 Stadte unterschiedlicher GroRe. Der Radverkehr hat enorm an Bedeu-
tung gewonnen. Etwa 44 % der untersuchten Stadte haben einen Radverkehrsanteil von mehr
als 20 %. Die Beispiele Cottbus und Potsdam zeigen, dass Radverkehrsanteile von 27 bzw.
28 % moglich sind bei reduziertem MIV (39 bzw. 26 %). Die Stadt Dessau-Rof3lau besitzt noch
Spielraume bei verkehrspolitischen und haushaltspolitischen Entscheidungen. Die néchste
Datenerhebung erfolgt 2023. Mit den Ergebnissen ist 2024 zu rechnen.

Die weltweite Corona-Pandemie und ihre Folgen wirken sich seit Marz 2020 auf das
gesellschaftliche Leben in der Bundesrepublik aus. Die Pandemie hat das Mobilitatsverhalten
der Bevolkerung massiv verdndert. Besonders in grof3en Stadten gab es eine Verlagerung
vom OPNV und auch vom MIV zum Radverkehr. Gleichzeitig kam es zu einer Reduzierung
des Verkehrsaufkommens insgesamt. Mit zunehmendem Pandemieverlauf setzte wieder eine
Zunahme des Verkehrsaufkommens ein, ohne im Jahr 2022 die Verkehrsmengen und -
verhaltnisse des Vor-Corona-Jahres 2019 wieder zu erreichen.

3 ADFC Fahrradklima-Test 2022

Am ADFC Fahrradklima-Test 2022 Starken und Schwachen

beteiligten sich 381 Personen mit einer ..in der Einzelbewertung®
Bewertung fur die Stadt Dessau-RoRlau. EEELEESIE LT 2,2 )
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https://fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse
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Gesamtbewertung (Schulnote) 3,7

Rangplatz in OrtsgréRBenklasse 17 von 113 Orten

Vergleich zu 2020 - leichte Verschlechterung
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Quelle: https://fkt.object-manager.com/data/2022/Dessau-Rosslau_15001000 FKT2022.pdf

4 Vernetzung mit OPNV

Die unentgeltliche Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln wird im SPNV des Landes
Sachsen-Anhalt und im Stadtlinienverkehr Dessau-Rollau seit mehreren Jahren praktiziert.

Zur weiteren Vernetzung des Radverkehrs mit dem OPNV wurde 2022 die tberdachte
Bike&Ride-Anlage mit 16 Stellplatzen am Bahnhof Rodleben realisiert und in die Nutzung
Uberfihrt.

Die Planungen fir eine Bike&Ride-Anlage am Bahnhof Rof3lau wurden 2022 fortgeflihrt. Die
B&R-Anlage wird in Zusammenhang mit dem Ausbau dieser Verkehrsschnittstellen realisiert
werden.

Im Zusammenhang mit den Planungen zur Erneuerung von weiteren Haltestellen des
Stadtlinienverkehrs sind an ausgewébhlten Haltestellen Erganzungen oder Erneuerungen von
Fahrradabstellanlagen (Abstellbiigel) vorgesehen. Durch die Kombination von OPNV und
Radverkehr lassen sich die Zu- und Abgangszeiten verkirzen.

5 Verkehrssicherheit

Ein Mal’ fur die Verkehrssicherheit ist das Unfallgeschehen in der Stadt Dessau-Rol3lau. Bei
der Beurteilung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs werden die Verkehrsunfalle mit
Beteiligung des Radverkehrs betrachtet.

Fir das Jahr 2022 liegt eine gesonderte Unfallauswertung des Polizeireviers Dessau-Rof3lau
fur den Radverkehr vor (siehe Anlage). Im Berichtszeitraum ereigneten sich im Stadtgebiet
von Dessau-Rof3lau 2.532 Verkehrsunfélle, davon 179 Verkehrsunfalle mit Beteiligung von


https://fkt.object-manager.com/data/2022/Dessau-Rosslau_15001000_FKT2022.pdf

Radfahrenden. Gegenuber dem Vorjahr ist hier eine Zunahme von 37 Verkehrsunfallen
festzustellen (+ 12,6%). Bei diesen 179 Verkehrsunfallen waren 195 Radfahrende beteiligt.

Bei 73 Verkehrsunfédllen waren die Verursacher Radfahrende, dies ergibt eine Quote von
40,8%. Im Berichtsjahr 2022 gab es 1 tddlich verungliickten Radfahrenden, die Unfallursache
lag auf Seiten des beteiligten Kfz-Fihrenden. Insgesamt wurden 133 Personen bei
Verkehrsunfallen mit Radfahrende verletzt (+ 24), 14 Personen schwer (+ 5), sowie 119
Personen (+ 19) leicht.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende an der
Einmindung der EisenbahnstralRe in die ElisabethstraRe erfolgten vor-Ort-Begehungen
und umfangreiche Abstimmungen zwischen Tiefbauamt, StraBenverkehrsbehdrde und Polizei
unter Einbeziehung der AG Radverkehr und von Verkehrsteilnehmern. Der problematisch
einzuschatzende Verlauf der Verkehrswege ist ortlich bedingt. Unter den gegeben
Verhéltnissen wurde sich auf einen Kompromiss verstandigt. Im Ergebnis wurde im Rahmen
des StralRenunterhalts das GrofR3steinpflaster durch Asphalt ersetzt und anschlieRend eine
Rotmarkierung vorgenommen. Zusatzlich wurde die Beschilderung fiir eine bessere
Wahrnehmbarkeit angepasst.

Einmindung Eisen ahnstr v nd nach der Umgestaltung

Die Einmindung der Humperdinckstrale in die Rof3lauer Allee hat sich als ein
Konfliktpunkt zwischen bevorrechtigten Radfahrenden auf der RoRlauer Allee und dem Kfz-
Verkehr aus und in die Humperdinckstrale herausgebildet. Problematisch ist hier der
einseitige Zweirichtungsradweg und die sichteinschrédnkende Larmschutzwand. Zur
Verbesserung der Verhaltnisse wurde an der Einmindung ein Verkehrsspiegel aufgestellit.



Einmiindung der Humperdinckstral3e in die RoR3lauer Allee mit Verkehrsspiegel

6 Arbeitsgruppe Radverkehr

Der Arbeitskreis Radverkehr der Stadt Dessau-Rof3lau besteht seit 2016. Zu den sténdigen
Teilnehmern gehdren Vertreter des ADFC, ADAC, Polizeireviers Dessau, Amtes flr offentliche
Sicherheit und Ordnung, des Amtes fir Umwelt und Naturschutz und des Tiefbauamtes.
Beteiligt sind auch das Klimaschutzmanagement und das Stadtmarketing.

Im Jahr 2022 traf sich die Arbeitsgruppe zu drei Sitzungen (22. Marz, 5. Juli, 16. Dezember).
Fir alle Sitzungen wurden Prasentationen erarbeitet. Die Ergebnisse wurden protokolliert.

Folgende Themen standen auf der Tagesordnung:

e Bericht Radverkehr 2021,

¢ Malnahmen an Radverkehrsanlagen,

o Winterdienst auf Radverkehrsanlagen,

e Eignung von Foérderprogrammen des Radverkehrs,

e Verkehrsorganisatorische Themen mit Radverkehrsbezug,
o Verkehrsfihrung Albrechtsplatz,

e Umsetzung RVK,

e Eichenprozessionsspinner,

e Informationen aus der AGFK Sachsen-Anhalt.

7 Investitionsmallnahmen

Das groldte Einzelvorhaben stellte im Jahr 2022 der Abschluss der Arbeiten flr einen
gemeinsamen Geh-/Radweges auf der Ostseite der LuchstralRe in Rol3lau dar. Das Vorhaben
wurde Uber das Programm zur Férderung nachhaltiger Mobilitat aus dem Européischen Fonds
fur regionale Entwicklung (EFRE) gefdrdert. Die Ergebnisse der Ausschreibungen lagen tber



den Kkalkulierten Kosten. Fur die MalRnahme ,Neubau und Ausbau der Geh- und
Radverkehrsanlagen Luchstral’e (Nr. 105 RVK) konnte eine Finanzierungslésung mit dem
Fordermittelgeber gefunden werden und ab dem 4. Quartal 2021 erfolgte die Realisierung. Der
ausgebaute ca. 420 m lange gemeinsame Geh- und Radweg wurde am 20. Juli 2022 offiziell
freigegeben. Die Gesamtkosten fir Planung und Bauausfihrung haben sich auf insgesamt
Gesamtkosten rund 546.000 € belaufen.

Weitere Schwerpunkte waren verschiedene Unterhaltsmalinahmen unterschiedlichen
Umfangs. GroRRere UnterhaltsmafBnahmen am Bestand betrafen Radwegabschnitte wie
Askanische StralRe, Steinstral3e, Puschkinallee und Zerbster Straf3e (Tornau).

Planungsleistungen 2022:
e Antoinettenstralle
e OPNV-Schnittstelle Bf. RoRlau
e OPNV-Schnittstelle Bf. Rodleben
¢ Radweg Albrechtseite, Ostseite
e JohannisstralRe (Fahrradstrale)
e Geh-/Radweg Neuenhofenweg

Investitionen 2022:
e Luchstral3e (Beginn 2021)
e Kreisverkehr Wolfgangstral3e mit Anpassungsbereichen in anliegenden Stral3en
(Beginn 2021) (Radwege bzw. Radfahrstreifen)
e Ausstattung von GTLIS-Infosystem mit Fahrradbigeln
e Schnittstelle Bf. Rodleben mit (iberdachter B&R-Anlage

Unterhalt 2022
e Puschkinallee (ca. 350 m)
e Steinstrale (ca. 100m)
e Askanische Str. (ca. 250 m)
e Kihnauer Str.
e Elisabethstral3e/Eisenbahnstral3e
e GroBmutterbriicke im Zuge Europaradweg R1
o Zerbster Stral’e, Westseite (Tornau)

Im Jahr 2022 wurden ca. 926.500 € (brutto) fur rein fahrradbezogene BaumalRnahmen an der
Radverkehrsinfrastruktur aufgewendet. Die Investitionen konnten nur durch Fordermittel
realisiert werden.

Die im Ergebnishaushalt zur Verfiigung stehenden Mittel fur den Unterhalt von
Radverkehrsanlagen an Bundes-, Landes- und GemeindestralRen wurden 2022 nicht nur
ausgeschopft, sondern es wurden 65 % mehr Mittel aufgewendet als geplant. Es besteht
weiterhin Nachholbedarf hinsichtlich einer gezielten und umfassenden Qualitatsverbesserung
sowie Anpassung an die heutigen Standards der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur sowie
im Unterhalt der Verkehrsanlagen.

Weitere Malihahmen im Zusammenhang mit Dritten:

e Sanierung und Verbreiterung auf Mindestmal? 2,50 m Teilabschnitt von ca. 400 m Geh-
/Radweg Zerbster Stral3e (Rodleben) auf Westseite durch Tiefbauamt zusammen mit
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LandesstralRenbaubehorde (LSBB) sowie durch LSBB in deren Zustandigkeit der
Abschnitt Tornau-Jutrichau (ca. 4.800 m auf Stadtgebiet)

e Abstimmungen zum Verzicht auf den Ruickbau der 2020 fur den temporaren
Baustellenverkehr ertiichtigten Buchenallee (Meinsdorf-Tornau) tUber das Ende der
Baumalinahme der DB AG hinaus (RVK 175)

8 Geplante Investitionsmallnahmen

Antoinettenstrafl3e

Das Vorhaben sollte Gber das Programm zur Férderung nachhaltiger Mobilitat aus dem
Europaischen Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE) zur Anwendung kommen. Die
Ergebnisse der Ausschreibungen lagen uber den kalkulierten Kosten. Das Vorhaben
.Radverkehrsanlage AntoinettenstraBe® (Nr. 154 RVK) konnte aufgrund der
Kostenentwicklung nicht aus dem Férderprogramm finanziert werden.

Es wurden neue Férdermittel aus dem Programm ,Stadt und Land® beantragt. Die Umsetzung
war flr 2022 geplant, konnte jedoch erst 2023 umgesetzt werden.

Albrechtstrale, Ostseite

Fur dieses Vorhaben (Nr. 103 RVK) erfolgten 2021 erste Vorplanungen zur Unterstiitzung der
Beantragung von Fordermitteln aus dem Programm ,Stadt und Land®. Die Mal3nahme schlief3t
an das Bauende des Bauvorhabens Albrechtsplatz/Wolfgangstrale an und reicht bis zur
Walderseestral3e. Der Abschnitt gehort zur hochsten Netzkategorie in der Stadt Dessau-
RoRlau (Kategorie AR/IR Il nach Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung). Neuere
Planungsstandards sehen hier Radschnellwege oder Radvorrangrouten vor. Bei den
Planungen wird sich an den Standards von Radvorrangrouten orientiert, wobei die
Rahmenbedingungen aus dem Bestand bertcksichtigt werden muissen (u.a.
Grundstuckszufahrten, Bushaltestellen, Lichtsignalanlagen, Eimindungen) und der
Denkmalschutz zu beachten ist.

Mit der BaumaRnahme sollen die dstlichen Nebenanlagen (Gehweg, benutzungspflichtiger
Radweg, Grunstreifen) zwischen Fahrbahnbord und Grundstiicksgrenze neu geordnet und in
ausreichender Breite grundhaft ausgebaut werden. Die Bushaltestellen werden an die neue
Situation angepasst.

Die Baumalnahme sollte zeitlich direkt an die MalRnahme Albrechtsplatz anschliefl3en.
Zwischenzeitlich wurde eine Neukalkulation der Kosten notig, da die Baupreise durch globale
Einflusse erheblich gestiegen sind. Einem vorzeitigen Mal3nahmenbeginn wurde durch den
Fordermittelgeber nicht zugestimmt. Im Zuge der Neukalkulation machte sich aus finanziellen
die Unterteilung in zwei Bauabschnitte notig. Die damit verbundenen Umplanungen
verzdgerten den Baubeginn bis in das Jahr 2023.

9 Fahrradladeinfrastruktur

Die allgemeine Zunahme von Fahrrddern mit elektrischer Tretunterstiitzung impliziert den
Wunsch nach passender Ladeinfrastruktur. Das aktuelle Radverkehrskonzept 2016 der Stadt
Dessau-Rol3lau trifft zur Ladeinfrastruktur noch keine Aussagen. Die von der Stadt errichteten
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Ladestationen in Form von SchlieR3fachanlagen bieten neben der Lademdglichkeit auch die
Option Gepéck sicher einzuschlielRen.

Gleichwohl verschiedene Untersuchungen in Folge der Zunahme der Elektrordder einen
wachsenden Bedarf nach offentlicher Ladeinfrastruktur sehen, fallen die Realnutzungen an
den vorhandenen Anlagen nicht nur in Dessau-Rol3lau weiterhin sehr gering aus.

2022 erfolgte die Inbetriebnahme einer weiteren Fahrradabstellbox mit Lademoglichkeit im
Georgengarten.

An den kommunalen Anlagen wurde in 2022 mehrfach Vandalismus festgestellt. Es kommt
nicht nur zu Beschmierungen und zu Vermillungen der Schlie3facher, welche im
Reinigungsturnus beseitigt werden, sondern auch zu Aufbrichen der Schliel3facher.

Problematisch ist weiterhin die teilweise Dauernutzung von bestimmten Fahrradabstellboxen
und Ladeschlie3fachern. Bei einigen Ladeschlie3fachern mit Pfandschloss wurden die
SchlUssel scheinbar gegen Pfand ,entwendet®. Der Austausch betroffener Schldsser erfolgte
in 2022. Das Problem besteht fort.

Nach Einschatzung der Stadtverwaltung bieten die 6ffentlich zuganglichen Lademdglichkeiten
an den stadteigenen Anlagen sowie bei den privaten Betreibern derzeit vollig ausreichende
Kapazitaten. Aufgrund der sehr geringen Nachfrage wird aus heutiger Sicht kein Bedarf an
weiterer stadtischer E-Bike-Ladeinfrastruktur gesehen.

10 AGFK Sachsen-Anhalt

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Sachsen-Anhalt (AGFK LSA) wurde
2022 in einen eingetragenen Verein Uberfuhrt. Im Zuge dieser Anderung erfolgte die Verlegung
der Geschaftsstelle nach Bernburg. Folgende Ziele verfolgt die AGFK LSA:

o Forderung des Radverkehrs,

e Kooperation bei Projekten,

e Erfahrungsaustausch,

e Weiterbildung,

e Interessenvertretung gegeniber dem Land

Die Stadt Dessau-Rof3lau gehérte zu den Griindungsmitgliedern. Im Jahr 2022 sind weitere
Kommunen der AGFK beigetreten.

11 Fahrradtourismus

Dessau-Rof3lau liegt in einer Region, welche neben einem relevanten Alltagsradverkehr auch
Uber eine hohe Bedeutung des Freizeit- und Tourismusradverkehrs verfigt. Die wichtigsten
Radrouten bilden das Radnetz-Deutschland (D-Routen). Die Radrouten des Radnetz-
Deutschland werden teilwiese auch als Premiumradrouten bezeichnet. Durch Dessau-Rof3lau
fuhren vier der insgesamt 13 D-Routen:

e D-Route 3: Europaroute
e D-Route 10: Elberadweg


https://www.radroutenplaner-deutschland.de/veraDNetz_DE.asp

12

¢ D-Route 11: Ostsee - Oberbayern
¢ Radweg Deutsche Einheit

Insbesondere im Sommerhalbjahr sind viele Radtouristen in und durch Dessau-Rof3lau
unterwegs. Der Elberadweg weist eine eigene Route in der Stadt auf. Die drei anderen Routen
verlaufen gebindelt durch das Gebiet der Stadt.

Weitere bedeutsame touristische Radrouten sind:

¢ Mulderadweg

e Gartenreichtour Furst Franz
e Bauhaustour

¢ Flamingradweg

e Rundtour Dessau-Roflau

e Oranierroute

Im Bereich der Biindelungsachse der touristischen und Freizeitradwege, der Plankenlinie,
finden regelméaRig zeitlich befristete Erfassungen des Radverkehrsaufkommens statt. Ein
besonders hohes Aufkommen lasst sich fir den Himmelfahrtstag feststellen.

Tiefbauamt Dessau-RoBlau 2022

Wochenganglinie Radverkehr Plankenlinie
23.05.-29.05.2022
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Die WelterbeRegion Anhalt-Dessau-Wittenberg e.V. arbeitet zielgerichtet an der
Verbesserung der touristischen Vermarktung des Europaradweges R1. So erfolgte im
Dezember 2022 auf dem Gebiet der Stadt Dessau-Rof3lau eine erste Begutachtung des
Routenverlaufs hinsichtlich der Zertifizierung als ,Barrierefreier Radweg®. Ziel ist es,
Radreisenden mit Handicap eine moglichst durchgangige barrierefreie Nutzung des
Radweges zu ermdglichen und hierfur die Informationsgrundlagen zu schaffen. Wichtig ist es
auch, Uber solche Wegeabschnitte zu informieren, welche (nhoch) nicht barrierefrei sind,
welche Einschrankungen es gibt bzw. welche Alternativrouten moglich sind.



https://www.anhalt-dessau-wittenberg.de/
https://www.europaradweg-r1.de/
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FederfiUhrend durch WelterbeRegion Anhalt-Dessau-Wittenberg e.V. wurde fir den
Europaradweg R1 das Foérderprojekt ,D3-R1-Attraktiv‘ akquiriert. Der Europaradweg R1 soll
als lebendige Zeitreise durch die europaische Geschichte vermarket werden. Das Projekt wird
2023 starten.

Am 20. September 2022 fand in Magdeburg die Elberadwegkonferenz mit Teilnehmern aus
den Anrainerkommunen Tschechiens und Deutschlands statt. Vorgestellt wurde unter
anderem ein Forderungspapier zur deutlichen Verbesserung der Elberadwegstrukturen. Das
Forderungspapier thematisierte insbesondere folgende fur Dessau-Rof3lau relevante Themen:

e Wegefluhrung direkte Route am Fluss, keine touristisch initiierten Umwege

e asphaltierte Wege und Standardbreiten (Konflikt Denkmalschutz, Hochwasserschutz,
Naturschutz)

e Ausbau Ladeinfrastruktur und weitere Begleitinfrastruktur

Der Mulderadweg wird zwischen Retzau und Kleutsch auf der Fahrbahn der Landesstral3e
L135 gefuhrt. Diese Fahrbahnfiihrung steht in der Kritik, da sich Radfahrende auf Grund der
erheblichen Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Rad- und Kraftfahrzeugverkehr unsicher
fuhlen. Alternative Wegefiihrungen parallel zur Landesstral3e stehen nicht durchgangig zur
Verfligung. Als geeignete neue Wegeflihrung wird eine Verlegung der Route auf die Westseite
der Mulde auf Deichwegen angesehen. Zwischen Raguhn und Dessau-Torten ist auf den
Deichverteidigungswegen eine kraftfahrzeugferne Wegefihrung moglich. Auf Hohe der
Vogelsiedlung soll der Mulderadweg wieder auf die Ostseite wechseln und dem bisherigen
Trassenverlauf folgen. Federfuhrend durch den Landkreis Anhalt-Bitterfeld und in Abstimmung
mit der Stadt Dessau-RoBlau, dem Land und dem Landesverwaltungsamt wird ein
Trassenénderungsverfahren angestrengt.

12 Offentlichkeitsarbeit

Die IG Fahrradfreundliche Stadt veranstaltet Ublicherweise im Friihjahr und im Herbst ein
Treffen. Die Birgerinnen und Burger konnen hier mit Vertreterinnen und Vertretern von
Umweltamt, Verkehrspolizei, ADFC, ADAC, Amt fur 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder
dem Tiefbauamt Uber aktuelle stadtische und regionale Radverkehrsthemen ins Gespréach
kommen.

Die bundesweite Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” wird durch das Umweltamt der Stadt Dessau-
Rollau seit 2020 unterstitzt.

Der Internetauftritt der Stadtverwaltung umfasst Informationen zum Radverkehr, die unter
folgendem Pfad eingestellt sind: https://verwaltung.dessau-rosslau.de/stadtentwicklung-und-
umwelt/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/radverkehrskonzept.html

Informationen zum Radtourismus bietet die Stadtmarketinggesellschaft auf ihren
Internetseiten: https://www.visitdessau.com/radstrecken/.

Die Pressearbeit konzentriert sich auf die Tagespresse und das Amtsblatt. Verdffentlichungen
nahmen Bezug auf die Veranstaltungen der |G Fahrradfreundliche Stadt, zur
Verkehrssicherheit und zu BaumalRnahmen an der Infrastruktur.


https://verwaltung.dessau-rosslau.de/stadtentwicklung-und-umwelt/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/radverkehrskonzept.html
https://verwaltung.dessau-rosslau.de/stadtentwicklung-und-umwelt/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsplanung/radverkehrskonzept.html
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13 Ausblick

Die Umsetzung der Festlegung des Radverkehrskonzeptes soll 2023 fortgefiihrt werden.
Dabei gibt es folgende Schwerpunkte:

o Fortfihrung der AG Radverkehr,

o Durchfuhrung der IG ,Fahrradfreundliche Stadt‘, neuer Name ,Blrgerforum
Radverkehr*

e Beteiligung an der Européaischen Woche der Mobilitat,

e Teilnahme an Stadtradeln,

e kontinuierliche Vorbereitung und Umsetzung von MaRBnhahmen des RVK (z.B.
AntoinettenstralRe, Albrechtstral3e, F.-v.-Schill-StralRe, Fahrradabstellanlagen),

e Inbetriebnahme der abschliel3baren Fahrradrdume fur Bike & Ride am Hbf. Dessau,

e Verbesserung der Sicherheit flr Radfahrende,

e (gezielte Vorbereitung verkehrsorganisatorischer Malinahmen zur Forderung des
Radverkehrs,

e weitere Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht,

o Akquise von Fordermitteln fir den Radverkehr,

e Sensibilisierung der Bauausfuhrung im Sinne der Radverkehrsférderung (Bord-
absenkungen, Grundstlickszufahrten, Materialeinsatz, ...),

e notwendige strategische Vorarbeiten fir die Erstellung neues RVK 2035 derzeit
aufgrund der Personalsituation gefahrdet (betrifft alle fortzuschreibenden
Mobilitatsplane, diese bedingen sich gegenseitig)

Zum Ende des Jahres 2022 zeichnete sich eine Riucknahme der Einschrankungen durch die
Corona-Pandemie ab. Fir 2023 werden wieder bessere Rahmenbedingungen fir die
Arbeitsgruppentatigkeit und flr Blrgerveranstaltungen erwartet. Die Entwicklung der
Baupreise und Lieferschwierigkeiten und die Uberall ricklaufigen Personalressourcen
schranken den leistbaren Umfang bei den Bauunternehmen, Planungsbiiros und bei Behdrden
spurbar ein.

Die erfolgreiche Einwerbung von Fordermitteln aus dem Sonderprogramm ,Stadt und Land®
ermdglicht eine Finanzierung der MalBnahmen Antoinettenstrae und Albrechtstralle.
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Anlagen

Ubersicht der BaumaRnahmen 2022

Radverkehrsmaflinahmen in Zustandigkeit der Stadt Dessau-Rof3lau, Beispiele 2022
Unfallstatistik 2022



