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ABWAGUNG

der zum Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Dessau-Roflau in der
Fassung vom Juli 2008 vorgebrachten Stellungnahmen der Offentlichkeit,
der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange
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1. Stellungnahmen der Offentlichkeit

1.1 Stellungnahme vom 05.11.2008, in der erganzten Fassung
vom 02.12.2008

Wie Sie auch in Ihrer Informationsvorlage zur Larmaktionsplanung
fur die Stadt Dessau-Rof3lau vom 11.3.2008 richtig eingangs darstel-
len, empfinden viele Burger (Verkehrs-)Larm als erhebliches lokales
Umweltproblem. Larm stellt neben einer erheblichen Belastigung ab
bestimmten Pegeln auch ein ernst zunehmendes Gesundheitsrisiko
dar. Ich begriiRe vor diesem Hintergrund sehr, dass die Stadt Des-
sau-RoRlau sich das Ziel gesetzt hat, die Larmbelastung der Bevdl-
kerung zu senken, was auch der Attraktivitat der Stadt als Wohn-
standort zu Gute kommt.

Gerade kleinere Stadte, wie Dessau-RolRlau bieten hierbei gute Vor-
aussetzungen: die Entfernungen zwischen einzelnen Stadtteilen sind
so gering, dass man diese zumeist sehr gut (,lautlos®) zu Fufld oder
mit dem Fahrrad bewaltigen kann und die Verkehrsbelastung durch
den motorisierten Individualverkehr (MIV) sind erheblich geringer als
in GroRstadten. Vor dem Hintergrund des prognostizierten lokalen
Bevolkerungsriickgangs ist zudem ein Rickgang der Verkehrsbelas-
tung zu erwarten, sofern die richtigen stddtebaulichen Rahmenbe-
dingungen gesetzt werden. Insbesondere sollte keine verkehrsindu-

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Anmerkung: Mit der zu erwartenden Bevolkerungsentwicklung ist
zwangslaufig auch ein Rickgang der Verkehrsbelastung verbunden.

In Auswertung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) der Stadt
Dessau sind jedoch zwei gegenséatzliche Entwicklungen des Kfz-
Verkehrs zu verzeichnen. Einerseits gibt es wegen des Einwohner-
schwundes einen starken Rickgang des Binnenverkehrs, anderer-
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zierenden, kostenineffizienten und soziale Benachteiligung hervorru-
fenden! Tief- und Hochbauvorhaben beuwilligt werden (insbes. groR-

flachiger Einzelhandel ,auf der griinen Wiese®, Umgehungsstral3en).
Die Stadt Dessau-RoRlau hat ein hohes Potential eine lebenswerte,

umweltfreundliche und auch dkonomisch nachhaltige ,Stadt der kur-
zen Wege“ zu werden.

seits ist eine Zunahme des Pendler- und Durchgangsverkehrs zu er-
warten. Erst mit der Fertigstellung der zum Tangentensystem geho-
renden UmgehungsstralRen (BahnhofstralRe, 2. Muldebriicke und
Ringschluss Nord) wird die infrastrukturelle Voraussetzung fir eine
nachhaltige Verkehrsberuhigung der Innenstadt und der Wohngebiete
Dessau-Nord und Ziebigk/Siedlung geschaffen und das Ziel, die
nachhaltige Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (lebenswert und
umweltfreundlich), erreicht

Zur vorliegenden Aktionsplanung mochte ich die im Folgenden kurz
angerissenen Aspekte anmerken (wenn gewlinscht kdnnen diese
noch weiter ausgefuhrt werden):

1. BegruRenswert ist die Senkung der Auslosewerte Tag/Nacht auf
65/55 dB(A), gegenuber der Larmkartierung, wie auch vom Um-
weltbundesamt empfohlen. Mittelfristig, zur 2. Stufe der Umset-
zung der Umgebungslarmrichtlinie, sollte diese zumindest auf
60/50 dB(A) gesenkt werden. Langfristig sollten die WHO-Ziele
55/45 dB(A) angestrebt werden.

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Anmerkung: National gibt es bislang keine Festlegungen zu Auslése-
werten.

Die Stadt Dessau-RoRlau hat in der ersten Stufe der Larmaktionspla-
nung bereits die vom UBA empfohlenen geringeren Ausldsewerte von
65/55 dB(A) berticksichtigt. Die Festlegung mittel- oder langfristiger
Ziele ist nicht Gegenstand der vorliegenden Larmaktionsplanung. Ei-
ne Uberpriifung der Ausldsewerte wird mit der 2. Stufe der Larmkar-
tierung unter Beachtung eventueller gesetzlicher Regelungen sowie in
Auswertung der Ergebnisse der Larmaktionsplanung und unter Ein-

! Gerade altere, jugendliche oder sozial schwachere Personen verfiigen (haufig) ber keinen Privat-Pkw und sind auf Versorgungseinrichtungen in guter fuRlau-

figer und/oder OPNV-Erreichbarkeit angewiesen.
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beziehung der Offentlichkeit erfolgen.

2. Ich begrifie auch die Einbeziehung weiterer Stralen in die Be-
trachtung um Verlagerungseffekte besser abzubilden.
Vor dem Hintergrund der angestrebten Verlagerung des bedeu-
tenden Innenstadtknotens vom Kreuz Albrechtstr./Wolfgangstralle
zur Puschkinallee/RoRlauer Allee ware jedoch zumindest noch die
Einbeziehung der Antoinettenstralle/Friedrichstralle (im Bereich
Post) angebracht gewesen.

3. Zu einer Vollstandigen Beurteilung der Verlagerungseffekte fehlen
in der Offenlage des Gutachtens die Plane der Variante ,Situation
nach Fertigstellung der Bahnhofsstraf3e* ohne ,alle Baumal3nah-

men-.

4. Auch sollten die M und p-Werte nicht aus der VBUS bzw. RLS-90
Tabelle pauschal ibernommen werden, sondern durch die Ergeb-
nisse spezifischer Erhebungen ersetzt werden.

5. Bitte teilen Sie der Offentlichkeit auch mit, wie sich die Larmbelas-
tung Dessau-RoRlaus sich durch Schienenverkehrs- und Gewer-
belarm darstellt. Es muss zumindest larmgutachterlich ausge-

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Anmerkung: Die Notwendigkeit bestand aus unserer Sicht nicht, da
hier keine signifikanten Veranderungen der Belegungszahlen im Zu-
sammenhang mit den geplanten Stralennetzergdnzungen zu erwar-
ten sind.

Im Rahmen der 2. Stufe der Larmkartierung werden diese Straflenab-
schnitte berlcksichtigt.

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht beriicksichti-
gen.

Der Einwand ist nicht nachvollziehbar, da eine entsprechende Varian-
tenrechnung durchgefiihrt wurde, siehe Anlagen 3.2, 5.1 und 5.2.

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht bertcksichti-
gen.

Der Einwand ist nicht nachvollziehbar, da genau diese Vorgehens-
weise bei der Larmaktionsplanung Beriicksichtigung fand. Sowohl die
maRgebende stindliche Verkehrsstarke M und der maflRgebende
LKW-Anteil p basieren auf der Auswertung von 24 h Zahlungen im
StraBennetz von Dessau — Rof3lau (Abschnitt 1.2.2 Larmaktionsplan).

Die Stadt Dessau-RolRlau wird die Stellungnahme nicht beriicksichti-
gen.




Aufstellung eines Larmaktionsplans fir die Stadt Dessau-RofR3lau gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Abwégung der Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

schlossen werden, dass sich durch die Kumulation des Stralen-
und Schienenlarms Expositionspegel von Uber 70/60 dB(A) erge-
ben

Naturlich ist das Betrachten aller Larmquellen im Larmaktionsplan
wunschenswert und es kann nicht ausgeschlossen werden, dass sich
in Summation der Larmimmissionen unterschiedlicher Quellen Kon-
fliktgebiete ergeben, die mit der derzeitigen Datenlage nicht erkannt
wurden.

Entsprechend der gesetzlichen Vorgaben des § 47¢ BImSchG waren
in der ersten Kartierungsstufe (2007) jedoch nur die Hauptverkehrs-
straRen mit Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Fahrzeu-
gen pro Jahr zu kartieren. Streckenabschnitte des Schienenverkehrs
waren nicht kartierungspflichtig. Die 1. Stufe des Larmaktionsplanes
konzentriert die vorhandenen Mittel daher auf die Hauptkonfliktquelle
~Stralkenverkehr.

Der Gewerbelarm ist in Dessau-RoRlau ebenfalls nicht kartierungs-
pflichtig. Fir das Gewerbe besteht mit dem nationalen Recht
(BImSchG in Verbindung mit der TA Larm) ein geeignetes Instrument,
welches bei entsprechender Anwendung durch die Genehmigungs-
und Uberwachungsbehérden gewahrleistet, dass durch den vorhan-
denen Gewerbelarm die Auslosewerte der Larmaktionsplanung deut-
lich unterschritten werden. In Wohn- bzw. Mischgebieten sind durch
den Gewerbeldarm Gerduschimmissionsrichtwerte in Héhe von 55/40
dB(A) bzw. 60/45 dB(A) einzuhalten. Derartige Immissionsbeitrage
sind im Hinblick auf die Uberschreitung der nebenstehenden Werte
von 70/60 dB(A) immissionsschutzrechtlich nicht relevant.

Ein gegebenenfalls aufgrund von Gewerbeldrm vorhandenes Kon-
fliktpotential ist lokal begrenzt. Eine groraumige, komplexe Planung
(Larmaktionsplanung) ist daflir nicht das geeignete Ldsungsmittel.
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6. Ein erheblicher Mangel des vorliegenden Gutachtens besteht je-
doch im Fehlen einer fundierten Untersuchung und Abwagung der
zur Verfugung stehenden LarmminderungsmafRnahmen (inklusive
langfristiger, planerischer MaRnahmen zur Férderung des Um-
weltverbunds).

In der auch von Ihnen zitierten LAI-Liste finden sich kurz- und mit-
telfristige MalRnahmen zur Gerduschminderung, die sich in der
Regel ohne grolere stadtebauliche (Bau-) Mallnahmen realisieren
lassen, wie

- ,Minderung und Verlagerung des Verkehrsaufkommens,
- Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

- Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. mit zeitlicher Be-
schrankung,

- Instandhaltung der Fahrbahnoberflache,

- Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschal-
tung (Grune Welle)*

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht bericksichti-
gen.

Langfristig wirkende planerische Mallnahmen zur Férderung des
Umweltverbundes sind im aktuellen Nahverkehrskonzept der Stadt
Dessau-RoRlau (Stadtratsbeschluss Nr. 017/08) und in den aktuellen
Verkehrsentwicklungsplénen von Dessau (Stadtratsbeschluss Nr.
154/05) und RofBlau (Stand Mai 2005)enthalten und durch den Stadt-
rat beschlossen. Die MalRnahmen entsprechen dem Stand der Tech-
nik der Larmminderung und mussen im Larmaktionsplan nicht noch
einmal untersucht oder beschlossen werden (siehe Abschnitt 6.3
Larmaktionsplan).

Kurz- bis mittelfristig sind in Dessau-RofRlau deutliche Veranderungen
in den Verkehrsstromen aufgrund geplanter und zum Teil schon in
Bau befindlicher StraRen zu erwarten. Basierend auf dieser Pramisse
wurde in der Zielstellung zur 1.Stufe der Larmaktionsplanung der
Schwerpunkt auf Untersuchungen zur laufenden Planung gelegt
(Larmaktionsplanung Abschnitt 2).

Damit konzentriert sich die 1.Stufe der Larmaktionsplanung auf Syn-
ergieeffekte aufgrund laufender und beschlossener Planungen. In den
Verkehrsentwicklungsplanen von Dessau und Rof3lau sind Mal3nah-
men enthalten und beschlossen, die in erster Linie aus Sicht der Ver-
kehrsplaner erarbeitet wurden. Die zum Teil deutliche Larmminde-
rungswirkung dieser verkehrsplanerischen und verkehrsberuhigenden
MaRnahmen wurde untersucht und nach den Algorithmen der Umge-
bungslarmrichtlinie ausgewertet (der komplette Abschnitt 5).

Im Ergebnis ist eine zum Teil deutliche Verschiebung der Konfliktge-
biete im Vergleich zur Ist-Situation zu verzeichnen. Fir diese Gebiete,
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fur die also die laufende Planung keine Larmminderung bewirkt, wer-
den im Abschnitt 6 Minderungsmafnahmen erarbeitet und im MafR-
nahmeplan festgehalten.

Diese MalRnahmen werden jedoch nicht fundiert behandelt und
abgewogen. In der Anlage 1 des Gutachtens ist lediglich eine all-
gemein abstrakte Beschreibung von méglichen MaRnahmen an-
geflgt. Unter Ziffer A1.8 ff wird z.B. (im Umkehrschluss) der Ein-
satz von Pflaster fur StralRen > 20 km/h als schalltechnisch be-
denklich beschrieben. Dennoch beschéftigt sich das Gutachten in
der Behandlung der potentiellen Malnahmen im Bereich Dessau
Nord nicht mit dem larmintensiven Pflasterbelag in der Karlstralie.
Da sich durch den Bau der OstrandstralRe fir die KarlstralRe die
Effekte von Verkehrsentlastungen und Zunahmen in etwa aufge-
ben dirften, ware die Wahl eines larmarmen Belags (vgl. Empfeh-
lungen der Stadt Rostock)? in der KarlsstraRRe neben der Rechts-
vor-Links-Regelung die wohl effektivste Malinahme. Durch ein
Gussasphaltdecke mit einem DStrO-Wert von 0 dB(A) gegeniber
dem fur die Karlstrale anzusetzenden DStrO von 3 dB(A) fur ein
Pflaster in diesem Zustand, ergeben sich bereits Pegelminderun-
gen die (arithmetisch) doppelt so hoch sind, wie die in der Anlage
3.3 statuierten.

Konflikte in der KarlstralRe sind vorhanden. Durch die laufende Pla-
nung ist aber mit Veranderungen in der Karlstra3e zu rechnen.

Da die KarlstralRe in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht erfasst
wurde, erfolgte die Berticksichtigung im Rahmen der Larmaktionspla-
nung zur Dokumentation von Entlastungseffekten durch geplante
StraBennetzerganzungen. Fir die Karlstral3e jetzt konkrete Larmmin-
derungsmalinahmen zu fordern, ware eine Ungleichbehandlung ge-
genuber den Anwohnern an allen anderen nicht kartierten, aber ahn-
lich hoch belasteten StralRen. Einzige Ausnahme bildet die Kiihnauer
Stralde, da hier in Folge der Fertigstellung der Bahnhofstralle mit ei-
ner deutlichen Zunahme der Verkehrslarmbelastung zu rechnen ist.

Es bleibt noch anzumerken, dass bei zulassigen 30 km/h fir das
Pflaster in der Karlstral3e ein Zuschlag DStrO in Héhe von 2 dB(A) zu
bertcksichtigen ist und dass im Rahmen der mit Férdermitteln durch-
gefiihrten Sanierung des Stadtteils Dessau-Nord bewusst Pflasterbe-
lag verwendet wurde (gemaf dem beschlossenen Rahmenplan fir
das Sanierungsgebiet Dessau-Nord ist Asphalt nur in Ausnahmefallen
zu verwenden). Die Anderung der Fahrbahnoberflache als Schall-
schutzmalRnahme kann daher nicht in Betracht gezogen werden. Sei-
tens des Umweltamtes wurde jedoch bei der Erarbeitung des Rah-
menplanes fir das Sanierungsgebiet Dessau-Nord darauf gedrungen,
dass ein aus schalltechnischer Sicht glinstigeres Pflaster mit ebener

2 2 Rostocker Empfehlungen zur Pflasterauswahl nach Larmaspekten (ZfL Bd. 4 2008)
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Oberflache verlegt werden soll, um die Larmbelastung im Sanie-
rungsgebiet mdglichst gering zu halten.

Weiterhin sei an dieser Stelle nochmals auf die Festlegung aus der
Larmaktionsplanung hingewiesen, im Rahmen der laufenden Planung
fur das Gebiet Dessau Nord ein Verkehrskonzept unter Einbeziehung
aller Wohngebietsstrallen zu erarbeiten.

Obwohl in Kapitel 6.4 des vorliegenden Gutachtens Art und Zu-
stand des Stralenzustands als wichtige akustische Einflussgro-
Ren beschrieben werden, wird z.B. auf die mangelhafte StralRen-
decke in der Albrechtstraf’e nicht eingegangen. Dabei sollte in
diesem Fall aus schalltechnischer Sicht der Strallenbelag auch
bei der Betrachtung der relevanten ,Hotspots/Problemabschnitte”
beriicksichtigt werden.

Der Pflasterbelag in Strafen wie der Wilhelm-Muller-Strale miss-
te vermutlich mit einem DStrO von >6 dB(A) beurteilt werden
(selbst bei Geschwindigkeiten von 30 km/h, vgl. Rostocker Stu-
die), wodurch einige der erheblichsten Larmproblem erst zum
Vorschein kommen?®. Dies mag in westdeutschen Stédte im Regel-
fall keine grofRe Rolle spielen, da dort larmarme Belage weiter
verbreitet sind, in Stadten mit Straflen in derart ,lautem” Zustand
sollte diese Beachtung aus schalltechnischer Sicht jedoch gebo-

Die Stadt Dessau-RofRlau wird die Stellungnahme nicht beriicksichti-
gen.

Der Riickbau der Albrechtstral3e mit entsprechender Belagserneue-
rung kann nur nach Abschluss bestimmter Randbedingungen (Bau
der OstrandstralRe) erfolgen. Aus diesem Grund kann einer Forde-
rung, MaBnahmen zur kurzfristigen Stralensanierung in die Larmak-
tionsplanung aufzunehmen, nicht entsprochen werden.

Die Reparatur von Schlagléchern erfolgt unabhangig von der Larmak-
tionsplanung.

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht bertcksichti-
gen.

Die Wilhelm-Muller-Straf3e ist in der 1. Stufe der Larmkartierung nicht
kartiert worden, weil sie als Anliegerstrale nicht Gegenstand der Un-
tersuchung im Rahmen dieser 1. Stufe war. Deshalb kann auch keine
Berlicksichtigung im Rahmen der Larmaktionsplanung erfolgen.

3 Um einen ausreichenden Nachtschutz zu gewahrleisten, wire zudem die Auswertung der Maximalpegelhaufigkeiten zusatzlich zum aquivalenten Dauerschall-

pegel begrifenswert.
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ten sein.

Da das Reifen-Fahrbahngerausch (bei Pkw) gegeniiber dem Mo-
torengerausch schon bei Geschwindigkeiten < 50 km/ dominiert,
kommen flr HauptverkehrsstralRen durchaus auch Belagsverbes-
serungen in Frage. Zu lhrer Erwagung eines OPA flr die Lud-
wigshafener StralRe (Kap. 6.1) méchte ich Sie insbes. auf die Ver-
offentlichungen der Bundesanstalt fir Strallenwesen (BASt) und
LfU/Muller BBM (ZfL Bd. 6 2008) hinweisen.

Einen erheblichen Mangel in der Vorgehensweise der Larmakti-
onsplanung besteht im Umgang mit den Planungen zur Ostrand-
strafde. Bei der Beschreibung von Mallnahmen zur Entlastung des
Bereichs Dessau Innenstadt wurde die im VEP enthaltenen Ost-
randstrale als gegeben angenommen, wahrend das Planfeststel-
lungsverfahren noch nicht einmal eingeleitet ist. Der Umgehungs-
strallenbau wurde zudem mit den Verkehrsberuhigungs-
MaRnahmen in der Kavalierstra’e verquickt.

Aufgabe dieses schalltechnischen Gutachtens wére es - unter Be-
ricksichtigung aller hinreichend gefestigten Planungen — zu pri-
fen, mit welchen MaRnahmen eine Larmentlastung der Kavalier-
stralle erreicht werden kann. Bei der zu erwartenden Verkehrs-
starke sind diese Beruhigungsmalinahmen gréfRtenteils auch ohne

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Unter Punkt 6.1 des Larmaktionsplanes wird festgelegt, dass bei er-

forderlicher Erneuerung der Fahrbahnoberflache in der Ludwigshafe-
ner Stralle der Einsatz eines larmmindernden Fahrbahnbelages auf

der Grundlage neuester Erkenntnisse Uberprift wird. Die Verdffentli-
chung der BASt wird dann als Erkenntnisquelle berticksichtigt.

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht bertcksichti-
gen.

Der Larmaktionsplan basiert auf hinreichend gefestigten Planungen
der Stadt Dessau-RoRlau wie z.B. die Beschlusslagen zur Flachen-
nutzungsplanung und zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) - Stadt-
ratsbeschluss Nr. 154/ 05 zur 3. Fortschreibung des VEP. Dartiber
hinaus ist in der Zielsetzung fir die erste Stufe der Larmaktionspla-
nung (Abschnitt 2) die schwerpunktmafige Untersuchung der schall-
technischen Auswirkungen von laufenden, und durch Beschlusslagen
fur die Verwaltung verbindlichen, Planungen definiert.

Die OstrandstraRe mit den Bauabschnitten Entlastungsstralle
Schlachthof, Ringschluss Dessau- Nord und 2.Muldebriicke ist Be-

* Gegebenfalls ware hierfiir eine Verlegung der B 184-Funktion auf die in Balde fertig gestellte BahnhofsstraRe erforderlich, sofern nicht ohnehin geplant. Mit
dieser Westumfahrung und der Ludwigshafener Str. besteht eine Verkehrsfliihrungsmdglichkeit fir den Lkw- und Pkw-Durchgangsverkehr um den Stadtkern

herum.
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den Bau der Ostrandstrale moglich (siehe div. GroRstadtische
Beispiele). Eine Reduzierung auf 2 Fahrspuren; Lkw-Verbot und
Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie unterstitzende bauliche
MaRnahmen fiihren bereits zu einer L&rmminderung von einigen
dB(A)*. Es ist nicht zu erwarten, dass durch die Ostrandstrale die
gewulnschte Verkehrsverlagerung stattfindet und sich dadurch zu-
satzlich eine merkliche Larmentlastung einstellt, da von erheblich
Uberschatztem Anteil an verlagerbarem Durchgangsverkehr auf
der Kavalierstrafle ausgegangen wird.

standteil des im Verkehrsentwicklungsplan festgesetzten kiinftigen
StraBenhauptnetzes der Stadt Dessau-RolRlau.

Die Trassierungen sowohl des ,Ringschlusses Nord“ als auch der 2.
Muldebriicke einschlieBlich des Abzweigs von der Oranienbaumer
Chaussee sind im 2004 genehmigten Flachennutzungsplan der Stadt
Dessau - dieser gilt seit der Stadtefusion 2007 als Flachennutzungs-
plan, Ortsteil Dessau; fort - als so genannte Weilflachen dargestellt
worden (§ 5 Abs. 1 Satz 2 BauGB). Das bedeutet die voriibergehende
Herausnahme dieser Flachen aus der Genehmigung auf Grund der
noch ausstehenden Ergebnisse des erforderlichen Planfeststellungs-
verfahrens mit eingeschlossener Umweltvertraglichkeitspriifung sowie
der noch ausstehenden endgdiltigen Klarung naturschutz- und denk-
malrechtlicher Belange in Bezug sowohl auf das von der UNESCO
anerkannte Biospharenreservat ,Mittelelbe” als auch auf die histori-
sche Kulturlandschaft ,Gartenreich Dessau-Woérlitz* (UNESCO-
Welterbe).

Durch die Darstellung dieser Weilflichen wird jedoch die Thematisie-
rung dieser Problematik im Stadium der Flachennutzungsplanung
veranschaulicht und der mégliche Verlauf der Trassenfiihrung ge-
kennzeichnet.

Der Abschnitt Entlastungsstra’e Schlachthof wurde bereits realisiert.
Die Ostrandstrale verbindet die HaupterschlieRungsstralle des WBD-
Industrieparks mit der des Gewerbegebietes auf dem Schlachthofge-
lande und findet eine Weiterfihrung in der geplanten zweiten Mulde-
querung. Sie bildet somit eine durchgangige Stralenverbindung zwi-
schen der B 185 und der B 184 in Stadtrandlage. Sie bildet gemaf
Beschluss zur 3. Fortschreibung des VEP eine Voraussetzung fir die
Umsetzung der Zielstellungen zur wirksamen Verkehrsentlastung von

11




Aufstellung eines Larmaktionsplans fir die Stadt Dessau-RofR3lau gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Abwégung der Stellungnahmen der Offentlichkeit, der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

Wohngebieten und der Dessauer Innenstadt sowie zur vertraglichen
Verkehrsverlagerung in die Stadtrandlage.

Die geplante Umgestaltung der gegenwartig hochbelasteten Kavalier-
straflde (ca. 19.000 Kfz/24h) in einen verkehrsberuhigten Boulevard
mit hoher Aufenthaltsqualitat (< 5.000 Pkw/24h) bildet einen Schwer-
punkt bei der Entwicklung eines lebendigen, wirtschaftsstarken und
attraktiven Stadtzentrums in Dessau-RoRlau. Diese Zielstellung des
Flachennutzungsplanes wurde durch den Stadtrat im Beschluss zum
Verkehrsentwicklungsplan (3.Fortschreibung) nochmals bestatigt.

Die als Alternative zur OstrandstralRe flr den Durchgangsverkehr vor-
geschlagene Verkehrsfihrung tber die Ludwigshafener -, Argenteui-
ler - Mannheimer -, Hermann-Kohl — und die Kiihnauer Stral3e, weiter
Uber die BahnhofstralRe und die RoRlauer Allee zur Albrechtstrale mit
einer Strecke von ca. 12 km ist etwa 3x langer als die Streckenflh-
rung Uber die Ostrandstral’e und damit keine echte Alternative, die
eine breite Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer finden wiirde. (Fur ei-
nen Berufspendler bedeutet das 80 km pro Woche mehr Fahrstrecke,
fur die Allgemeinheit sind das zusatzliche klimaschadigende Umwelt-
belastungen, die vermeidbar sind). Gerade auch in Kenntnis des ge-
anderten Verkehrsaufkommens (Zunahme des Durchgangsverkehrs)
soll eine wirksame Verkehrsentlastung der Innenstadt erfolgen. In der
Umsetzung des Stadtratsbeschlusses zur 3. Fortschreibung des VEP
wird diese Entlastungswirkung erwartet.

Zu einer fundierten Abwagung der einzelnen L&rmminderungs-
maflnahmen gehdrt auch die Kosten-Nutzen-Betrachtung, wie sie
auch vom LAI empfohlen wird. Eine Kosten-Nutzen-Betrachtung
hat in diesem Larmaktionsplan nicht stattgefunden. Im Zuge derer

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht bertcksichti-
gen.

Eine Kosten-Nutzen-Analyse war im Rahmen der 1. Stufe der Larm-
aktionsplanung entbehrlich, da hier die schalltechnischen Auswirkun-
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Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

hatten auch andere MalRnahmen (z.B. Geschwindigkeitsreduzie-
rungen) erheblich glnstiger abgeschnitten als der Bau (und Un-
terhalt) einer Umgehungsstralie. Dies betrifft auch die flachenhaft
wirkende Larmminderungsmaf3nahmen (Kap. 6.3), die mit lediglich
3 Satzen nicht ausreichend beschrieben sind.

7. Es fehlt zudem die fundierte schalltechnische Abwagung zwischen
Entlastung und Neubelastung. Das Gutachten erértert weder die
Neubelastung der Kleingartengebiete und Erholungsflachen in
Dessau Nord durch die OstrandstralRe hinreichend noch die der
Wasserstadt. In der Liste der betroffenen StralRenabschnitte (z.B.
Anlage 3.3) wird die Wasserstadt Gberhaupt nicht aufgefuhrt. Ab-
gesehen von Zerschneidungseffekten, Schadstoffbelastung und
Verkehrssicherheitsgefahr, etc. findet eine erhebliche Beeintrach-
tigung der Lebensqualitat dieser Anwohner durch Larm statt, un-
geachtet etwaiger passiver Larmschutzmanahmen®.

gen der laufenden und durch Beschlusslagen fiir die Verwaltung ver-
bindlichen Planungen untersucht wurden.

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht bericksichti-
gen.

Zielstellung im Rahmen der 1. Stufe der Larmaktionsplanung war es,
die schalltechnischen Auswirkungen der laufenden und durch Be-
schlusslagen fur die Verwaltung verbindlichen Planungen auf die Kon-
fliktgebiete (Pegel oberhalb der Auslésewerte 65/55 dB(A)) zu unter-
suchen. Dass mit der beabsichtigten Verkehrsverlagerung in die
Stadtrandlage zur wirksamen Verkehrsentlastung der Wohngebiete
und der hochbelasteten Dessauer Innenstadt bisher weniger belaste-
te Kleingartengebiete und Erholungsbereiche belastet werden, ist un-
bestritten.

Durch die vorhandene Eisenbahntrasse der Dessau-Worlitzer—
Eisenbahn ist eine — wenn auch nur geringe- Verkehrslarmvorbe-
lastung der Kleingartengebiete bereits vorhanden. Die geplante Ost-
randstralRe folgt Uber weite Strecken dem Verlauf dieses bestehenden
Verkehrsweges (Biindelung von Trassen).

Weiterhin darf die Neubelastung des Gebietes die Vorsorgegrenzwer-
te der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) nicht tGber-
schreiten. Diese Immissions-Grenzwerte liegen unterhalb der Ausl6-

® Selbst im Fall des Tatbestandes einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV sollte dem Larmgutachter die hohe Neubelastung der Bewohner durch die

StralRenfiihrung Uber eine 2. Muldebriicke bewusst sein
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sewerte der Larmaktionsplanung. Die detaillierte Betrachtung erfolgt
im Rahmen der Aktualisierung der Stralenplanung (Larmschutzgut-
achten).

Die Wasserstadt war auf Grund der bisherigen Verkehrsbelastung
(ca. 9500 Kfz/24h) nicht zu kartieren. Insgesamt erfahrt die vorhande-
ne Strale durch die Umsetzung der geplanten BaumafRnahmen eine
deutliche Entlastung (Reduzierung um mehr als 50% prognostiziert).
Fir die vom StralRenneubau mafRgeblich betroffene Wohnbebauung
im 6stlichen Bereich der Wasserstadt (dargestellt als Mischgebiet im
FNP) ist im Rahmen des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens
die Einhaltung der Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV nachzuwei-
sen. Diese Grenzwerte liegen noch 1 dB(A) unterhalb der 0.g. Ausl6-
sewerte, so dass — trotz einer unbestrittenen Mehrbelastung fir einige
Anwohner — keine neuen Betroffenheiten im Sinne der Larmaktions-
planung geschaffen werden.

Eine vertragliche Verkehrsverlagerung aus der Innenstadt in Richtung
Stadtrandlage ist verkehrspolitischer Wille der Stadt Dessau-RoRlau
und wird unter Beachtung der gesetzlichen Vorgaben zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche aus der Sicht des Larmschutzes mitgetragen.

8. Die Umgebungslarmrichtlinie hat zudem den Schutz ruhiger Ge-
biete zum Inhalt, die der Erholung der Bevélkerung dienen. Diese
werden in Kapitel 7 der STU kurz angesprochen. Dort wird korrek-
terweise beschrieben, dass aus schalltechnischer Sicht die Be-

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Erganzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Die Festlegung ruhiger Gebiete einschliel3lich der Festlegung von
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Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

stimmung dieser Gebiete erst erfolgen kann, wenn mindestens die
StraRen der 2. Stufe der END kartiert wurden®.

Dennoch sind derartige Naherholungsgebiete (Park, Kleingarten,
Landschaftspark) den Ortskundigen bekannt und der Vorsorge-
grundsatz und gesunde Menschenverstand erfordern, dass bei
dem Verdacht auf Zerstérung eines ruhigen Gebiets Einhalt gebo-
ten werden muss. Dieser Verdacht kann bzw. sollte auch zum An-
lass genommen werden, den Tatbestandsfall eines ruhigen Gebie-
tes im Einzelfall zu prifen. Stattdessen wird hier durch eine Neu-
planung ,im Namen des Larmschutzes” der Bereich der Kleingar-
tensiedlungen, Schillerpark, Scheplake und Dessau-Woérlitzer-
Gartenreich durch die geplante Ostrandstral3e in den Randberei-
chen verlarmt und zerschnitten. Dies ist insbes. nicht zu rechtferti-
gen, da die Larmminderung im Bereich der Albrechtstralte und
KavalierstralRe nur verhaltnismafig gering dagegen ausfallt und
zudem auch durch andere MaRnahmen in annahernd derselben
Hoéhe erreicht werden kann.

Mafinahmen zum Schutz dieser Gebiete soll im Rahmen der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung erfolgen. Die dazu notwendige Analyse ist
vorab in der 2. Stufe der Larmkartierung zu leisten. Mit der vorhande-
nen Datenlage kann diese Analyse derzeit nicht erarbeitet werden.

Die Ausweisung ruhiger Gebiete entlang der bekannten Trassenflih-
rung langfristig geplanter StraRenbauprojekte steht im Widerspruch
zu den beschlossenen verkehrspolitischen Zielen der Stadt Dessau-
Roflau.

Die Stadt Dessau-Roflau als zustandige Behorde fiir die Larmakti-
onsplanung ist an die bestehende Beschlusslage zum VEP gebun-
den.

Die potenzielle Larmminderungswirkung durch den Bau der Ostrand-
stralde - in Bezug auf die Konfliktgebiete in der Innenstadt und in Des-
sau Nord - wird mit der Larmaktionsplanung bestatigt.

Eine Einzelfallpriifung u.a. zum Schutz der Landschaft im Einwirkbe-
reich der Ostrandstralie erfolgt im Rahmen der Aktualisierung der
StralRenplanung (Umweltvertraglichkeit).

9. Auch hierbei gebietet der schalltechnische Sachverstand das
Wahrhaben des akustischen Selbstschutzes einer geschlossenen
Blockrandbebauung, die zudem laut des Gutachtens u.a. im Be-
reich KavalierstraRe/Albrechtsplatz schon mit Schallschutzfens-
tern ausgestattet sind. Bei geschlossener Bebauung ist zumeist
die Orientierung der Balkone, Schlaf- und Kinderzimmer in den

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.
Anderungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Es ist unbestritten, dass eine geschlossene Blockrandbebauung

schalltechnisch glinstiger ist als eine frei abstrahlende Stralle in
Dammlage. Der Bau der OstrandstralRe ist jedoch verkehrspolitischer

® Dies spricht auch fiir eine weitergehende Verkehrsnetzabbildung bei Kartierung und Aktionsplanung bereits in der ersten Stufe wie z.B. ,Musterstadt* Norder-

stedt. www.norderstedt.de/index.php?hid=8&id=4556
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Blockinnenbereich moglich, womit die (nachtliche) Larmbelastung
deutlich geringer ausfallt (Anhaltswert: ca. 30 dB(A)). Zudem sind
nach VBUS die Immissionspegel in 4m Héhe berechnet; die meis-
ten Gebaude in diesem Bereich sind jedoch 3-4-geschossig, wo-
mit sich in oberen Gescholden aufgrund des groReren Quelle-
Empfanger-Abstandes die Immissionspegel nochmal verringern
(auBerdem sind in den EG dort zumeist Laden). Die Schallemissi-
on der Ostrandstral3e liegt dagegen auf Ohrhéhe bzw. durch
Dammlage im Bereich Kleingartner noch dariber und strahlt tief
ins das betroffene Gebiet hinein.

Wille und zwingende Voraussetzung flr eine nachhaltige Entlastung
und an der Aufenthaltsqualitat orientierten Entwicklung des Innen-
stadtbereiches.

Unabhangig davon, dass einem Anwohner der Kavalierstralie nicht
vorgeschrieben werden kann, in welche Richtung er schutzbedurftige
Raume seiner Wohnung orientiert, ist es schwer vermittelbar, dass
die Wohnbebauung im Bereich Kavalierstralie/Albrechtstralle weiter-
hin Larmbelastungen oberhalb von 70/60 dB(A) ausgesetzt werden
soll, damit in Kleingartensparten — die keinen nachtlichen Schutzan-
spruch besitzen — keine zusatzlichen Verkehrsgerdusche wahrnehm-
bar werden.

Fazit:

- Es gibt effektivere und kostenglinstigere Alternativen zur Larm-
minderung fur die Bereiche Dessau Innenstadt und Dessau Nord
als den Bau der Ostrandstraf3e. Diese Alternativen wurden nicht
ausreichend bzw. unabhangig gepruift.

- Die Ostrandstralle verursacht an anderer Stelle erhebliche Larm-
belastungen, was in dem Gutachten nicht ausreichend gewtirdigt
wurde. Insbesondere werden ruhige Gebiete zerstort, was der
Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie grundlegend wider-
spricht.

Fir Rickfragen und weitergehende konstruktive Beitrage stehe ich

Zum Fazit:

Eine vertragliche Verkehrsverlagerung aus der Innenstadt in Richtung
Stadtrandlage zu Gunsten einer nachhaltigen Steigerung der Aufent-
haltsqualitat ist das erklarte politische Ziel der Stadt Dessau-RoRlau.
Der Verkehrsentwicklungsplan bericksichtigt diese Zielstellung und
legt die Prioritaten der weiteren Straflennetzentwicklung fest. In der 3.
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans wurden die bisherigen
Strategien und MaRnahmen des Verkehrskonzepts an den tatsachli-
chen Bedarf angepasst. Der weitere Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
soll der zukiinftigen Verkehrsnachfrage entsprechen. Sowohl die
permanente Uberbelastung von bestehenden Stralen als auch die
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gerne zur Verfugung.

Unterschrift
Birger von Dessau-Rof3lau und Mitglied der Burgerinitiative
"Dessau — Naturlich mobil"

Uberdimensionierung von Verkehrswegen soll dabei vermieden wer-
den.

Eine deutliche Minderung des Verkehrsaufkommens und damit auch
der Verkehrslarmbelastung der bisher hochbelasteten Kavalierstralle
ist in Auswertung des VEP durch den Bau der 2. Muldebricke in Ver-
bindung mit dem Ringschuss Nord zu erwarten. Unter Beachtung der
gesetzlichen Vorgaben zum Schutz der Nachbarschaft vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeradusche werden diese
BaumafRnahmen aus der Sicht des Larmschutzes mitgetragen.

Im Rahmen der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurden die schall-
technischen Auswirkungen der laufenden Planungen auf die Konflikt-
gebiete (Pegel oberhalb der Auslésewerte 65/55 dB(A)) untersucht.
Die Larmminderungswirkung der im VEP festgeschriebenen Mal3-
nahmen konnte dabei bestatigt werden.

Die Festlegung ruhiger Gebiete erfolgt mit der 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung.

1.2 Stellungnahme B aus 46. KW 2008
Larmbelastigung Altener Str. 26

1. StralRenbahnen mussten zum Teil aus dem Verkehr gezogen
werden oder Generalreparatur nétig! Es sind z.T. richtige ,Rum-
pelbahnen® auf unserer Strecke.

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Die StralRenbahnstrecken der Stadt Dessau-Rof3lau waren nicht Ge-
genstand der ersten Stufe der Larmaktionsplanung.

Die Anforderungen an die Beschaffenheit und der Betrieb von Fahr-
zeugen sind in § 38 BImSchG und in der Verordnung tber den Bau
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2. Laster verursachen (besonders nachts) ruckartige Schwingungen
in meinen Zimmern (vorher starker lauter Ruck auf der Stral3e)

3. Fenster 6ffnen wegen Larm am friihen Nachmittag wegen Ver-
kehrslarm nicht moglich, deswegen auch kein Aufenthalt auf dem
Balkon.

und Betrieb der StralRenbahnen geregelt. Wenn die Fahrzeuge diesen
Anforderungen und den allgemein anerkannten Regeln der Technik
genugen, kann der Betrieb nicht untersagt werden. Die turnusmaRige
Uberpriifung der Fahrzeuge obliegt der Dessauer Verkehrs GmbH.

Die DVG wird zur Stellungnahme aufgefordert.

Die Asphaltfahrbahn der Altener Stralie befindet sich in einem guten
Zustand. Die Verkehrsanlage wurde in den Jahren 1999 bis 2001
grundhaft ausgebaut und ist somit als neuwertig einzustufen. Aktuelle
Schadensbilder sind z.Z. nicht bekannt.

Die Wohnbebauung in der Altener StralRe ist einer Verkehrslarmbe-
lastung in GréRenordnung der Auslosewerte 65/55 dB(A) ausgesetzt,
die Einwendung ist daher nachvollziehbar. Auf Grund der Orientie-
rung senkrecht zur Fahrbahn sind jedoch nur die Giebelseiten (t.w.
ohne Fenster) der Wohnblocks mafgeblich betroffen. Der Bereich Al-
tener Strale wurde daher nicht als Konfliktbereich mit vordringlichem
Bedarf fiir passive SchallschutzmaRnahmen herausgearbeitet.

GrofRes Loch im StralRenbelag wurde bereits gemeldet an Tiefbau-
amt und Hubert und Hubert.

Verantwortlich soll links Wohnungsgesellschaft und rechts Hubert u.
Hubert sein. (Gefahr flr FuRganger, denn Gehweg gibt es auch
nicht.

Unterschrift

Dieser Strallenabschnitt ist nicht in der Baulast der Stadt Dessau-
RofRlau. Die Verantwortlichen wurden durch den Einwender bereits
informiert.
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1.3 Stellungnahme C vom 11.11.08

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Punkt 5.2.3 Dessau Siedlung (S.24/25) der vorliegenden Pla-
nung mochten wir anmerken, dass die Fahrgeschwindigkeiten selbst
von PKW etc. oft Giber 50 km/h liegen. Wir vermissen im Entwurf
deshalb den Einbezug von aktiven und passiven Ma3nahmen zur
Geschwindigkeitsreduktion, wie sie in unserem Schreiben
vom16.04.2008 auf Seite 3f dargelegt sind.

Seite 2/3 des Schreibens vom 16.04.08

Alternativ zu den aktiven MalRnahmen kdnnen jedoch auch passive
avisiert werden. Hier ist im Hinblick auf den ersten zuvor genannten
Faktor — Verkehrsaufkommen — festzustellen, dass die neue Bahn-
hofstrafe grundsatzlich das Potenzial hat, die Puschkinallee zu ent-
lasten und somit aktiv zu einer Larmminderung beizutragen. Voraus-
setzung hierfur ist jedoch, dass die neue StralRenverbindung auch
tatsachlich genutzt wird und sich nicht ein ,abkirzender Schleich-
verkehr" entlang der alten Route entwickelt. Erfahrungsgemaf wird
eine neue Verbindung nur dann genutzt, wenn sie die Fahrzeit ver-
kiirzt und ein angenehmeres Fahrgefiihl entwickelt. Um dies im
Fall der Bahnhofstrasse umzusetzen, wird wesentlich sein, dass
sich der Verkehr dort flissig gestaltet, was u.a. durch Malnahmen
wie ,griine Welle" zu erreichen sein wird (siehe z.B. Akzeptanz
auch der RoRlauer Stralte). Dies sollte bei der Ausgestaltung der
kiinftigen Kreuzungen an der Ecke Gropiusallee/Bahnhofstrasse
einerseits und der Neugestaltung des Kreuzungsbereichs ,Sieben

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
daraus nicht.

Die BahnhofstralRe (Fertigstellung im 1. Halbjahr 2009) ist Bestand-
teil der dann komplettierten westlichen Tangente der Stadt Dessau-
RoRlau. Verkehrsorganisatorisches Ziel ist es, den Durchgangsver-
kehr in Nord-Sid-Richtung und auch Teile des ErschlieRungsver-
kehrs einiger Stadtteile von der Puschkinallee auf diese neue Tras-
se B 184 n zu verlagern. Die Puschkinallee besitzt jedoch auch
nach der Verkehrsibergabe der Bahnhofstralle eine bedeutende
Funktion fir die VerkehrserschlieBung der Stadtgebiete Ziebigk,
Siedlung und GroRkihnau (ca. 12.000 Einwohner).

Im Zuge der B 184 n wird es in beide Richtungen eine griine Welle
geben, welche dem Hauptstrafienverlauf folgt (RoBlauer Allee, An-
toinettenstralle, Bahnhofstralle).
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Saulen" unbedingt Berlicksichtigung finden.

Hinsichtlich des zweiten Larmfaktors Fahrzeugart bietet sich die na-
he liegende Lésung an, aufgrund des Wohn- und Erholungscharak-
ters und der kinftigen Entlastung durch die Bahnhofstralte den
Durchgangsverkehr fir schwere Fahrzeuge zu untersagen. Kiinftig
wird es ja keinen Grund mehr geben, dass 42t schwere Fahrzeuge
die Puschkinallee durchfahren miissen und starker Anliegerverkehr
ist aufgrund dem nicht Vorhandensein von Industrie und Handel
entlang der Allee keinesfalls zu erwarten. Zudem hat sich diese L6-
sung ja bereits z.B. im Stadtteil Nord bewahrt.

Weiterhin im Stadtteil Nord bewahrt hat sich eine weitere einfache
Lésung: Geschwindigkeitsreduktion. Hier wurden ja bekanntlich auf-
grund des Wohngebietscharakters eine ,Zone 30" eingerichtet,
welche auch vom Uberwiegenden Teil der Verkehrsteilnehmer be-
folgt wird. Allerdings wird gerade in der Puschkinallee aufgrund der
StralRenbreite und des Ausbauzustands solch eine rein organisato-
rische MalRnahme keinesfalls ausreichen, da viele Verkehrsteilneh-
mer bewusst oder unbewusst die geltenden Geschwindigkeitsbe-
schrankungen nicht einhalten. Man kann sich ja bereits heute bei
einem abendlichen Spaziergang tber die Bahnhofsbriicke, mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h, leicht davon lberzeugen,
welche Geschwindigkeit hier tatsachlich gefahren werden. Eine
Nachfrage hinsichtlich der von der Polizei bei Verkehrskontrollen
gemessenen Geschwindigkeiten in diesem Bereich wird diese Beo-
bachtung sicher stlitzen. Deswegen schlagen wir als weitere Mal3-
nahmen vor, durch einfache bauliche MalRnahmen, den befahrba-

Es ist beabsichtigt, die Weiterfahrt von der Bahnhofsbriicke in Rich-
tung ,Sieben Saulen® fir Fahrzeuge uber 7,5 t (auer Lieferverkehr)
zu sperren (analog Dessau-Nord). — Forderung unter Punkt 5.2.3
des Larmaktionsplanes

Die Stadt Dessau-RoRlau wird die Stellungnahme nicht beriicksichti-
gen.

Die Puschkinallee behalt auch nach Fertigstellung der Bahnhofstra-
Re die Funktion als Haupterschlielungsstraflie. Auf Grund dieser
Verbindungsfunktion und der Bedeutung im Verkehrsnetz der Stadt
ist aus verkehrsorganisatorischer Sicht als zulassige Hochstge-
schwindigkeit 50 km/h vorgeschrieben. Daher ist eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h sowie eine baulich-
verkehrsorganisatorische Umgestaltung der Puschkinallee (z.B. al-
ternierendes Parken) nicht vorgesehen.

Im Bereich der Puschkinallee gibt es bereits mehrere sichere Que-

rungsstellen bei denen die Fulligéanger den Verkehrsstrom aus einer
Fahrtrichtung beachten missen.

In der Puschkinallee werden von der Polizei und der Stadt Dessau-
Rofllau Geschwindigkeitskontrollen durchgefuihrt. Die Errichtung ei-
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ren Bereich der Stral3e zu verringern. Nahe liegend sind hier Park-
moglichkeiten, evtl. abwechselnd auf der rechten und linken Fahr-
bahnseite, welche die Verkehrsteilnehmer zu umsichtiger und lang-
samer Fahrweise veranlassen. Solche MalRnhahmen werden nach un-
seren personlichen Erfahrung in vielen Gro3stadten speziell im Be-
reich von stadtischen Parkanlagen sehr erfolgreich angewandt (z.B.
im Berliner Grunewald, Golden Gate Park in San Franzisko etc.)
und kombinieren das Angenehme (Parkmdglichkeiten fur Besu-
cher) mit dem Nutzlichen (Larm- und Gefahrenreduktion). Zudem
bieten sich zur Unterstiitzung der Beachtung der Geschwindigkeit und
der Sicherheit der FuRganger die Schaffung von mehreren Ful3-
gangeruberwegen (,Zebrastreifen") entlang der Puschkinallee an.
Wieder aus eigenen Beobachtungen kdénnen wir sagen, dass die
Uberquerung der Puschkinallee derzeit ein sehr riskantes Vorha-
ben ist, da auf der ganzen Stecke zwischen Knoten ,Sieben Sau-
len" und Arbeitsamt keinerlei FulRgangeriberwege existieren. Dies
ist speziell auch flr altere Mitburger ein nicht tragfahiger Zustand
und sollte im Zusammenhang mit Larmschutzaktivitadten unbedingt
mit angegangen werden. Letztlich sind noch automatische Ge-
schwindigkeitsiiberwachung zu nennen, welche ebenfalls schon an
vielen Stellen in der Stadt Dessau-RoRlau zum Einsatz kommen, z.B.
auch in der Stadteinfahrt Nord.

-Ende-
Wir bitten ausdrtcklich hier nochmals nachzubessern.

Unterschrift

ner ortsfesten Geschwindigkeitsmessanlage ist nicht vorgesehen.
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2. Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange

2.1 Tiefbauamt, Stellungnahme vom 06.11.2008

Das Tiefbauamt stimmt dem Entwurf des Larmaktionsplanes zu.

Pfefferkorn

Die Stadt Dessau-RoRlau nimmt die Zustimmung zur Kenntnis.

2.2 Stadtplanungsamt, Stellungnahme vom 25.11.2008

Wir mdchten uns fiir die gegebene Maglichkeit zur AuRerung zum
vorliegenden Entwurf des o. a. Larmaktionsplans bedanken.

Aus der Sicht unseres Amtes unterstreichen wir die Schlussfolge-
rungen auf S. 18 und auf S. 31 des Berichts zum Larmaktionsplan,
dass eine spurbare Verkehrslarmentlastung der Innenstadt vom
Dessauer Teil der Doppelstadt Dessau-Rollau erst nach der Fertig-
stellung des gesamten Tangentensystems zu erreichen ist. Das gilt
auch in Bezug auf den notwendigen Bau der Teil-Ortsumgehung
Roflau der B 184.

Der vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans fir die Stadt Dessau-
RofRlau unterstitzt mit seinen schallschutztechnischen Forderungen
(u. a. konsequente Umsetzung der verkehrsberuhigenden MaRnah-
men gemal der 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans)
das Projekt der Stadt Dessau-RoRlau ,Stadtinseln: urbane Kerne -
landschaftliche Zonen®, mit dem sie sich als Modelstadt im Rahmen

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
nach der Offenlage des Planentwurfs nicht.
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der Internationalen Bauausstellung (IBA) 2010 - Stadtumbau Ost -
prasentieren wird. Die Schwerpunktsetzung der zu untersuchenden
Bereiche sowohl auf das im Rahmen des Stadtumbauprozesses
bestatigte ,Fordergebiet Innenstadt als innerstadtischer urbaner
Kern vom Stadtteil Dessau als auch auf das bestatigte ,Fordergebiet
westliche Altstadt® vom Stadtteil RoRlau unterstiitzen die Anstren-
gungen der Stadt zur Stabilisierung, Starkung und Entwicklung der
urbanen Kerne gemaf den im Stadtentwicklungskonzept festge-
schriebenen Zielsetzungen.

Aus der Sicht des Amtes fir Stadtplanung und Denkmalpflege ist
deshalb der Inhalt des vorliegenden Entwurfs zu begrifRen.

Am Ende seien uns noch zwei Anmerkungen gestattet:

Wir weisen darauf hin, dass der Flachennutzungsplan in seiner Ei-
genschaft als vorbereitende Bauleitplanung die Art der Bodennut-
zung in den Grundziigen darstellt, wie sie sich nach den vorausseh-
baren Bedurfnissen aus der beabsichtigten stadtebaulichen Entwick-
lung ergibt. Damit stellt der Flachennutzungsplan - wie auf S. 14 des
Berichts zum Larmaktionsplan ersichtlich - keine BaumalRnahmen
dar.

Die Stadt Dessau-RoRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.
Der letzte Absatz auf S. 14 wie folgt geandert:

Die Nullvariante des VEP der Stadt Dessau beschreibt die Verkehrs-
entwicklung im Stadtgebiet mit dem Prognosehorizont 2015 ohne
Umsetzung der im FNP der Stadt Dessau dargestellten und im VEP
der Stadt Dessau beschriebenen MaRnahmen (z.B. Bahnhofstral3e,

-1

Wir weisen ferner auf die korrekte Schreibweise in Bezug auf den
.Friederikenplatz® hin (z. B. auf S. 12 des Berichts zum Larmaktions-
plan).

Ch. J a h n, Amtsleiterin

Der Schreibfehler wird korrigiert.

Geldscht: 2. Muldebriicke und
Ringschluss Nord
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2.3 Amt fur Ordnung und Verkehr, Stellungnahme vom 11.12.2008

Das Amt fir Ordnung und Verkehr stimmt dem o.g. Larmaktionsplan
aus verkehrsbehordlicher Sicht zu.

Richter

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Zustimmung zur Kenntnis.

2.4 Gesundheitsamt, Stellungnahme vom 15.12.2008

Auf der Grundlage der im Internet eingesehenen Entwurfsunterlagen
zum Larmaktionsplan der Stadt Dessau-RoRlau ergeben sich zum
jetzigen Zeitpunkt keine Belange seitens des Gesundheitsamtes.

Dr. med. C. Schmidt, Amtsarztin

Die Stadt Dessau-RofRlau nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis.

Anderungen und Ergénzungen des Larmaktionsplanes ergeben sich
nach der Offenlage des Planentwurfs nicht.
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