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Rot = Gesetzliche Festlegung
Blau = Festlegung der Stadt Dessau-Rol3lau

Gelber Kaster = Erlauterungen zu einzelnen Festlegungen

Auszug Bewertungsrichtlinie der Stadt Dessau—Rol3lau
10. Bewertung von Infrastrukturvermdgen

Dem Infrastrukturvermégen sind Verkehrs- und Versorgungseinrichtungen zuzuordnen.
Hierzu gehdren im Einzelnen:

- Brticken und Tunnel sowie andere Bauten des Verkehrsbereiches,

- Klaranlagen und Sonderbauwerke des Abwasserbereiches,

- sonstige Bauten des Infrastrukturvermogens,

- Gleisanlagen mit Streckenausriistungen und Sicherheitseinrichtungen,

- samtliche Bauteile der Abwasserbeseitigung, insbesondere Kanale, Grundstticks-
anschliisse, maschinelle Teile des Kanalnetzes, insbesondere Pumpwerke, Hochwasser-
pumpen,

- Stral3en, Wege und Platze

10.1 Bewertung Grundstuicke des Infrastrukturvermége ns

Fur die Bewertung der Grundsticke des Infrastrukturvermdgens gelten zunachst die
Festlegungen unter Punkt 7.1 dieser Richtlinie (vgl. Anlage 9).

StraRengrundstiicke werden fur die gesamte Flache der Straf3e gebildet. Sollte hierbei
festgestellt werden, dass Teile der Stra3e auf fremdem Grund und Boden liegen, so sind
diese Teile bei der Bewertung nicht mit zu berlcksichtigen.

Im Rahmen der Grundstiicksbildung wurde mehrfach festgestellt, dass StraBenteile auf privatem
Grund und Boden verlaufen. Es wurde deshalb entschieden, diese Teile bei der Grundstiicksbildung
mit zu berlicksichtigen, da ein untrennbarer Zusammenhang besteht. Bei der GrundstiicksgroBe
und der dann folgenden Bewertung werden diese Fléichen jedoch nicht mit berticksichtigt, um ein
den realen Vermdégensverhdltnissen entsprechendes Ergebnis zu erzielen.

Die betreffenden Fléchen werden durch das Fachamt aufgenommen und es ist in der Folge eine
Bereinigung vorzunehmen.

10.2 Bewertung Straf3en, Wege und Platze

Zu den StralRen zahlen die in § 2 Abs. 2 bis 4 Stralengesetz (vgl. Anlage 8) genannten
Bestandteile. Es gelten die allgemeinen Bilanzierungs- und Bewertungsgrundsatze (88 34 —
40 GemHVO Doppik).

StraRen, Wege und Platze sind grundséatzlich mit den Anschaffungs- oder Herstellungs-
kosten vermindert um die Abschreibungen zu bewerten. Eine Anpassung an aktuelle
Wiederbeschaffungs- bzw. Herstellungswerte erfolgt nicht.

In der Fachliteratur wird teilweise darauf verwiesen, trotz des Vorhandenseins von konkreten
Anschaffungs- und Herstellungskosten (bei BaumaBnahmen nach 1990) bei einer Bewertung diese
Kosten an die zu diesem Zeitpunkt giiltigen Kosten (Wiederbeschaffungskosten) mittels
Baupreisindex anzupassen. Die Bewertungsrichtlinie des Landes sagt aber eindeutig aus, dass bei
Bauten nach 1990 grundsatzlich die Anschaffungs- und Herstellungskosten zu verwenden sind.
Demzufolge ist eine Anpassung der Kosten nicht notwendig.
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10.2.1 Nutzungsdauern

« StralRen werden einheitlich Uber ihre Nutzungsdauer linear abgeschrieben. Stral3en
ohne Restnutzungsdauer sind mit einem Erinnerungswert von 1 Euro (fir die
gesamte Stral3e) zu bewerten. Die Nutzungsdauer fur StraBen wird an Hand der
StralRenart wie folgt festgelegt:

- Hauptverkehrsstrafen (Bundesstral3en, Umgehungsstralen usw.) 30 Jahre
- SammelstralRen 40 Jahre
- sonstige Gemeindestral3en 50 Jahre

Die Nutzungsdauer fiir StraBen wird in der Bewertungsrichtlinie des Landes mit 15 bis 40 Jahren
angegeben. Die Festlegung der Nutzungsdauer erfolgte unter Berticksichtigung folgender Punkte:

1. Der Ausbau der Fahrbahn und der angrenzenden Wege erfolgt in der Regel so, dass gleiche
Nutzungsdauern erreicht werden bei zum Teil abweichenden Belagen.

2. Bei der Sanierung bzw. beim Neubau von StraBen wird in der Regel der komplette
StraBenkorper erneuert. Eine Trennung von Fahrbahn und angrenzenden Wegen beim Bau ist aus
technologischen Gesichtspunkten fast nicht méglich, so dass Teilerneuerungen eher die Ausnahme
darstellen.

3. Die mdglichen Belastungsverhdltnisse durch den Verkehr auf den einzelnen StraBenarten
(SchnellverkehrsstraBen, HaupterschlieBungsstraBen, AnliegerstraBen) sind fiir den Ausbau der
einzelnen Bestandteile entsprechend bertiicksichtigt.

4. Bei der Festlegung von Nutzungsdauern fiir die einzelnen StraBenarten geht man in der Stadt
Dessau-RoBlau von einem Erneuerungszyklus aus, nach dem die StraBen entsprechend saniert
werden mdissten.

Die Nutzungsdauer wird im Anlageartenverzeichnis hinterlegt.
Zum Vergleich sind die Nutzungsdauern von Magdeburg, Halle und die anderer Bundeslander
dargestellt.

MD HAL Brandenburg Meckl.- Sachsen Niedersachsen
Vorp.

Beton 40 35 50
Asphalt 35 25
Verbundstein 10 25
mit schwerer 20 20 25
Packlage* 30 30 20 - 40
ohne 15 18
schwere
Packlage*
Kies, Schotter 10

* Bei der Packlage handelt es sich um den festen Unterbau der Deckschicht. Es ist ein veralteter
Begriff, der heute in der Regel nicht mehr verwendet wird beim StraBenbau. Da bei den StraBen,
die vor 1991 gebaut wurden, keine Angaben zum Aufbau vorliegen, kann dieses Merkmal hier
jedoch nicht angewandt werden.

* Einzelne Wege ohne direkten Bezug zu einer Stral3e werden auf Grund ihrer Nutzung
wie folgt aufgeteilt:

- land- und forstwirtschaftliche Wege, Wirtschaftswege
- sonstige Wege (z. B. Rad- oder Gehwege, Radwanderwege).
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Die Nutzungsdauer fur die genannten Wege betragt 50 Jahre.

Auf dem Gebiet der Stadt Dessau-RoBlau befinden sich eine Vielzahl von Wegen, die keinen
direkten Bezug zu einer StraBe haben (z. B. Radwanderwege, Wirtschaftswege). Diese Wege
werden entweder mit einer wassergebundenen Decke versehen oder befestigt ausgebaut.

Bei der Festlegung der Nutzungsdauern geht man davon aus, dass die Wege entsprechend ihrer
Nutzung ausgebaut werden und dann jeweils eine Nutzungsdauer von 50 Jahren aufweisen.

« Die Nutzungsdauer gilt fur alle StralRen usw. und deren Bestandteile entsprechend
ihrem Aufbau.

e Fur Platze (Parkplatze, Marktplatze usw.) wird eine einheitliche Nutzungsdauer von
50 Jahren festgesetzt.

Die Nutzungsdauer wird einheitlich festgesetzt, da der Aufbau der Platze bestimmten Kriterien
unterliegt, jedoch eine abweichende Nutzung immer mdglich ist. Belastungsverhdltnisse Rénnen bei
der Festlegung von Nutzungsdauern nicht als alleiniges Kriterium herangezogen werden, da z. B.
Park- oder Marktpldtze nicht regelmaBig genutzt werden.

Als Orientierungshilfe fiir die Festlegung der Nutzungsdauer wurden die Regelungen fiir sonstige
GemeindestraBen angenommen, da hier unter anderem ein Ausbau erfolgt, der eine entsprechend
lange Nutzung vorsieht bei unregelmaBigen Benutzung.

10.2.2 Abschnittsbildung

« Die StralRenbestandteile (StraRenkorper, Zubehotr, Nebenanlagen, vergl. § 2
StralBengesetz LSA) sind grundséatzlich auf Grund ihrer méglichen unterschiedlichen
Nutzungsdauern bedingt durch einen unterschiedlichen Aufbau einzeln zu erfassen,
Zzu bewerten und zu inventarisieren. Eine Trennung der einzelnen Schichten des
StralRenkdrpers und sich eine daraus ergebende gesonderte Bewertung erfolgt nicht.

Zur Erlduterung:

Zur StraBe gehdren grundsatzlich:
1. - der StraBenkérper (Damm bzw. Geléindeeinschnitt, Frostschutzschicht, Tragschicht, Binderschicht
Deckschicht)
- Haltestellenbuchten, Parkstreifen und Parkstreifen als eigene Wegeanlage, Verkehrsinseln
- Fahrbahnmarkierungen
- FuBgdngerquerungshilfen,
- Grdben, Entwasserungsanlagen
- Bermen
- Mulden, sofern nicht von Dritten
- Briicken, Tunnel, Durchldsse
- Stitzmauern
- Larmschutzanlagen
2. das Zubehor (sieche auch Pkt. 10.2.6) z.B.:
- Pflanzbeete in der Fahrbahn
- Bankette
- Poller
- Geschwindigkeitsbremsen
3. die Nebenanlagen

Zur Bewertung der Fahrbahn werden in der Literatur verschiedene Alternativen vorgestellt (vergl.
z. B. Grimmberg / Knddler). Zum einen ist die Bewertung der einzelnen Komponenten (Schichten)
des Fahrbahnaufbaus mdglich, zum anderen die Bewertung des StraBenkérpers als selbstdndiges
Wirtschaftsgut.
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Eine Trennung der einzelnen Schichten der Fahrbahn zum Zwecke der Bewertung ist in der Stadt
Dessau-RoBlau nicht méglich, da teilweise keinerlei Informationen iiber den Aufbau der einzelnen
StraBen vorliegen. Weiterhin Ronnte der Zustand der einzelnen Schichten unter Beriicksichtigung
der Ldnge des Dessau-RoBlauer StraBennetzes nur mit einem unvertretbar hohen Aufwand
ermittelt werden (Radaruntersuchungen, Kernbohrungen), der nicht im Verhdltnis zum Ergebnis
steht.

« Die Stral3e wird als ein Anlagegut in der Anlagebuchhaltung geflihrt. Demzufolge ist
keine gesonderte Abschnittsbildung fur Wege, Fahrbahn usw. notwendig.
Beginn und Ende der Straf3e ergeben sich anhand der Grundstiicksgrenzen. Auf
Grund der Festsetzung der Nutzungsdauern nach StraRentyp ist ein Belagswechsel
innerhalb der Fahr- oder Gehbahnen nicht zu berlcksichtigen.

Fir die Abschnittsbildung bei StraBen im Rahmen der Bewertung gibt es keine Vorgaben seitens des
Landes. So sind zum Bespiel Abschnittsbildungen nach Belagsarten innerhalb einer StraBe oder nach
Netzknoten moglich.

Da fiir die StraBen die Festlegung der Nutzungsdauer nach StraBenart und nicht nach StraBenbelag
erfolgt, ist hier keine Aufteilung des StraBenkérpers in einzelne Bestandteile notwendig. Es wird ein
Anlagegut StraBe eingerichtet, welches die Wege, Fahrbahn usw. beinhaltet.

e FoOr Park-, Marktplatze usw., die nicht direkt der Strale zuordenbar sind, werden
gesonderte Abschnitte gebildet, sofern sich diese auf den Stral3engrundstiicken
befinden.

Fir Platze werden gesonderte Abschnitte gebildet, da sie anderen Nutzungen als StraBen
unterliegen. Die Lage direkt an einer StraBe kann kein Kriterium sein, diese mit der StraBe zu
verbinden.

Bei Parkplatzen wird nicht nach stéindig und nur teilweise genutzten Flachen unterschieden. Hierbei
wird berticksichtigt, dass der Ausbau der entsprechenden Fléchen fiir eine stéindige Nutzung
ausgelegt ist und eine regelmdBige Nutzung erfolgt. Dies betrifft sowohl die GroBparkpldtze (z. B.
August-Bebel-Platz) als auch die ausgebauten Parkbuchten (z. B. an der Museumskreuzung).

* Grunflachen, die sich auf dem Stralengrundstiick befinden und die beidseitig von
StralRenbestandteilen (Fahrbahn, Geh- und Radwege) umschlossen werden, sind bei
der StralBenflache nicht mit zu beriicksichtigen. Der Grund und Boden wird
entsprechend der Regelungen fir Strallengrundstiicke bewertet, der Aufwuchs nach
den gesonderten Regelungen der Bewertungsrichtlinie.

Fir die Griinflachenermittlung wird die Archikart-StraBendatenbank des Tiefbauamtes genutzt.
Die aus der Datenbank ermittelte Griinfldche wird dabei von der GrundstiicksgréBe subtrahiert.
Die verbleibende Flache wird als StraBenkérper bewertet.

10.2.3 Widmung der zu bewertenden Straf3en, Beriicksi  chtigung Stralenschaden

» Bei der Bewertung der Straen, Wegen und Platzen wird nicht nach gewidmeten und
nicht gewidmeten Flachen unterschieden. Entscheidendes Merkmal ist der Ausbau
der Flache als Stral3e, Weg oder Platz.

Zur Bewertung wird teilweise empfohlen, nur die gewidmeten StraBen zu bewerten. Die restlichen
StraBen, Wege und Platze sollten dann als Aufschlog auf den Grundstiickswert beriicksichtigt
werden.
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Bei dieser Losung ist jedoch zu berticksichtigen, dass es zwar bei der Bewertung zu einem geringeren
Aufwand kommen kann, eine jéhrliche Uberpriifung dieser StraBen und Wege trotzdem
erforderlich ist und dann entsprechend der jahrlichen Abnutzung zu Belastungen im Haushalt fiihrt,
da fur den Aufschlag ebenfalls Abschreibungen erforderlich werden.

Entscheidend fiir die Bewertung ist der Umstand, dass die gesamte zu bewertende Flache als StraBe
usw. benutzt werden kann. Dies ist in der Regel bei allen StraBen der Fall.

Achtung: Die Nutzung einzelner Grundstiicke fiir den StraBenverkehr begriindet aber noch nicht
die Einstufung als StraBenverkehrsflache und fiihrt zu einer entsprechenden Bewertung. So wird
zum Beispiel die Flache unterhalb des Friederikenplatzes als Parkplatz genutzt. Es handelt sich aber
hierbei um einen ,wilden“ Parkplatz, das Parken wird hier nur geduldet. Grundlage fiir die
Bewertung ist also die urspriingliche Nutzungsart Griinfléiche.

» Bei der Bewertung sind Stral3enschaden wertmindernd bzw. durch Verkirzung der
Restnutzungsdauer entsprechend zu bertcksichtigen.

StraBenschdden wirken sich unterschiedlich auf den Wert bzw. die Restnutzungsdauer der StraBe
aus.

Geringfligige Schaden bewirken in der Regel nur eine Wertminderung, ohne eine Auswirkung auf
die Nutzungsdauer zu haben (z. B. Abplatzungen an Bordsteinen). Es handelt sich hierbei um
Schaden, die vor allem an StraBen, die nach 1991 hergestellt wurden, zu verzeichnen sind.

Im Rahmen der Erstbewertung von StraBen, die vor 1991 hergestellt wurden und deren Baujahr
nicht bekannt ist, wird eine Restnutzungsdauer ermittelt. Hierbei geht man zundchst von der
normalen Nutzungsdauer aus. Sind Schdaden vorhanden, so wirken sich diese direkt durch
Verkiirzung der Restnutzungsdauer aus.

10.2.4 Bewertung von Straf3en, die vor 1991 hergeste It wurden

StralRen, die vor 1991 hergestellt wurden, sind hinsichtlich der Ermittlung der
Restnutzungsdauer und Wertermittiung in Abhangigkeit der Nutzungsdauer durch ein
gesondertes Verfahren wie folgt zu bewerten:

Mangels vorliegender Kenntnisse lber das tatsédchliche Baujahr wird die Restnutzungsdauer
Uber ein gesondertes Verfahren ermittelt.

* Zunéchst ist fur die Stral3e usw. eine Restnutzungsdauer zu ermitteln. Dazu wird im
Rahmen einer Vor-Ort-Begehung der Zustand des Straf’enbelags der Fahrbahn
gemal Anlage 4 erfasst. Bei Zweifeln bei der Einschatzung der Schadenshéhe (siehe
Merkmale in Anlage 4) ist das jeweils schlechtere Schadensmerkmal anzunehmen.

» Ergibt sich bei der Berechnung eine Restnutzungsdauer mit einer Kommastelle, wird
diese nach dem Vorsichtsprinzip abgerundet.

Grundlage fiir die Ermittlung der Restnutzungsdauer ist das Ergebnis der Vor-Ort-Besichtigung. Es
wird hier nur der tatsdchlich sichtbare Zustand der StraBe erfasst. Eine Priifung des gesamten
StraBenaufbaus durch Kernbohrungen o. &. erfolgt nicht, da hier der Aufwand und das zu
erwartende Ergebnis in einem nicht vertretbaren Missverhaltnis stehen.

Die visuelle Zustandsbewertung erfolgt nach sechs Kriterien, die im Bewertungsbogen festgehalten
sind. Hierbei wurde auf die Erfahrungen anderer Bundeslander zuriickgegriffen (z. B. Rheinland-
Pfalz).
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 Anhand von Qualitatsstufen werden StralRenschaden entsprechend wertmindernd
berucksichtigt.

Bei der Ermittlung der Restnutzungsdauer ist der Zustand der StraBe ausschlaggebend, jedoch
werden die Schdden wertmdBig nicht beriicksichtigt. Durch die Einflihrung der Qualitétsstufen
werden diese Schaden bei der Wertermittlung der StraBe beriicksichtigt und helfen somit, das
tatsachliche Vermodgensbild darzustellen.

* Anschaffungs- und Herstellungskosten fir Straen usw., die vor 1991 errichtet
wurden, werden anhand der Vorgaben des Landes ermittelt. Hierzu ist eine Einteilung
nach Bauklassen mit den entsprechenden Werten vorzunehmen. Eine Indizierung auf
historische Baupreise erfolgt nicht.

Durch das Land wurden in der Bewertungsrichtlinie die AHK’s entsprechend der Bauklassen
definiert. Da durch die Stadt keine historischen AHK’s verwendet werden, werden die
vorgegebenen Werte der Bewertungsrichtlinie des Landes {ibernommen.

Es ist nicht bekannt, zu welchem Datum die AHK s durch das Land ermittelt wurden, ob hier eine
Anpassung entsprechend Baupreisindizes erfolgte. Aus diesem Grund werden die in der
Bewertungsrichtlinie angegebenen Werte ohne Verdnderung tibernommen.

10.2.5 Ermittlung der Werte fir Straf3en, die nach 1 991 hergestellt wurden

Fur den Zeitraum ab 1995 liegen die Unterlagen (Rechnungen) zu den einzelnen
StraRenbaumal3nahmen vor. Hier erfolgt die Aufteilung der Rechnungsbetrage, siehe auch
unten, entsprechend den Anlagearten. Nicht konkret zuordenbare Anteile werden der
Anlagegut Stral3e zugeordnet.

Fir den Zeitraum von 1991 bis 1994 sind die Ergebnisse der jeweiligen Jahresrechnung fur
die Bewertung anzusetzen.

Von den Gesamtausgaben nach Jahresrechnung sind wie folgt abzuziehen:
- Kosten fur Stral3enbeleuchtung
- Kosten fur Ampelanlagen
- Kosten fur Vorwegweiser
- Kosten fur Aufwuchs.

Der verbleibende Rest wird der Stral3e zugeordnet.

Die Kosten der Strallenbeleuchtung werden dem Gutachten, welches im Zusammenhang
der Ubertragung der StraRenbeleuchtung erstellt wird, entnommen. Kosten fir die
Ampelanlagen werden, soweit sie noch ermittelbar sind, mit den tatsachlichen Kosten
angesetzt. Sollte dies nicht mehr maoglich sein, werden diese mittels eines Vergleichs mit
vergleichbaren Anlagen, fur die zum jetzigen Zeitpunkt Kosten ermittelt werden koénnen,
bewertet. Analog werden die Vorwegweiser behandelt. Fur das Stral3enbegleitgrin werden
Werte entsprechend der Regelungen zum Aufwuchs ermittelt und abgezogen

Ab dem Jahr 1995 liegen die Rechnungen fiir die einzelnen BaumaBnahmen vor. Diese werden Basis
fir die Bewertung. Fiir den Zeitraum von 1991 bis 1994 werden die Werte der Jahresrechnungen
verwandt, da hier noch das konkreteste Ergebnis hinsichtlich der AHK erzielt werden kann.

Fir die StraBenbeleuchtung werden die Kosten verwendet, die im Rahmen der Gutachtenerstellung
zur Ubertragung an den Eigenbetrieb ermittelt werden.

Fir den Aufwuchs werden die Werte, die im Rahmen des Festwertverfahrens ermittelt wurden,
angewandt. Fiir Ampelanlagen und Vorwegweiser erfolgt die Wertermittlung gof. durch eine
Vergleichswertermittlung.
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10.2.6 Bewertung Zubehor
10.2.6.1 Bewertung Verkehrszeichen
Sind die Anschaffungskosten bereits in den Baukosten der StrafRe enthalten, werden diese

nicht gesondert aktiviert. Sie werden entsprechend der Nutzungsdauer des entsprechenden
StralRenabschnitts abgeschrieben.

Die Anschaffungskosten fiir Verkehrsschilder sind derzeit bei NeubaumaBnahmen in den
Investitionskosten enthalten. Sie werden aus diesem Grund nicht noch einmal gesondert erfasst und
bewertet sondern den entsprechenden StraBenabschnitten zugeordnet.

Durch das Land sind in der Bewertungsrichtlinie keine Vorgaben hinsichtlich der Nutzungsdauer von
Verkehrszeichen gemacht worden. Normale Verkehrszeichen haben eine Lebensdauer von sieben
bis zehn Jahren.

Bei Beschaffungen aus dem Verwaltungshaushalt ist davon auszugehen, dass es sich
hierbei um geringwertige Vermodgensgegenstéande handelt. Sie sind entsprechend als
Aufwand zu behandeln und nicht zu bewerten.

Die derzeit vorhandenen Verkehrsschilder sind in der Regel im Verwaltungshaushalt beschafft
worden, da es sich um ErsatzmaBnahmen gehandelt hat bzw. die geltenden Wertgrenzen nicht
Uberschritten wurden. Aus diesem Grund ist die Bewertung nicht notwendig.

Vorwegweiser und Verkehrszeichenbriicken werden auf Grund der hohen Kosten fir die
einzelnen Objekte gesondert erfasst. Sie sind mit Anschaffungs- und Herstellungskosten
vermindert um die Abschreibungen zu bewerten. Bei der Errichtung im Rahmen von
StralRenbaumalRnahmen sind die Kosten fur TiefbaumalRnahmen, soweit sie nicht direkt
zuordenbar sind, der StralRenbaumalRnahme zuzurechnen.

Die genannten Wegweiser unterscheiden sich deutlich von herkdmmlichen Verkehrszeichen durch
lhren Aufbau und die Kosten. Aus diesem Grund sollte hier eine gesonderte Erfassung und
Bewertung erfolgen. Sind die Kosten Bestandteil der Investitionskosten fiir StraBen so sind diese
entsprechend zu trennen.

10.2.6.2 Bewertung Ampelanlagen

Ampelanlagen sind grundsatzlich mit Anschaffungs- und Herstellungskosten, verringert um
die jeweiligen Abschreibungen zu bewerten.

Ampelanlagen werden als ein Anlagegut behandelt. Hier sind die Kosten fir alle
Bestandteile, wie z. B. Masten, Signalgeber, Schaltschranke, Verkabelung usw.,
zusammengefasst. Eine Trennung in einzelne Bestandteile (z. B. ober- oder unterirdisch)
erfolgt nicht.

Ist die Ampelanlage im Rahmen einer StrallenbaumalRnahme mit errichtet worden, so sind
die Tiefbauarbeiten der Stral3enbaumalRnahme zuzurechnen, so sie nicht separiert werden
kénnen. Wurde die Ampelanlage nicht im Zusammenhang mit einer Stralenbaumalnahme
errichtet, sind die Kosten flr den Tiefbau der Anlage zuzurechnen.

Planungskosten fir die Ampelanlage, so sie gesondert vorliegen bzw. ermittelt werden
kénnen, sind der Anlage zuzurechnen.
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Die Ampelanlagen der Stadt Dessau-RoBlau sind seit 1991 komplett erneuert worden. Demzufolge
liegen die entsprechenden AHKs vor.

Fir die Bewertung der Ampelanlagen liegen keine Vorgaben seitens des Landes vor. Zur
Vereinfachung der Bewertung wurde deshalb mit dem Tiefbauamt abgestimmt, die Ampelanlage
zur Bewertung als ein Anlagegut zu fiihren und zu inventarisieren. Eine Aufteilung in die einzelnen
Bestandteile erfolgt nicht, die Nutzungsdauer wird einheitlich fiir die Anlage festgelegt.
Ampelanlagen, die Rahmen wvon StraBenbaumaBnahmen neu errichtet wurden, werden
dahingehend getrennt, dass die Tiefbauleistungen der StraBenbaumaBnahme zugerechnet werden,
da entsprechende Kosten gar nicht oder nur mit einem sehr hohen Aufwand aus den Rechnungen
separiert werden konnen. Liegen sie gesondert vor, sind sie der Ampelanlage zuzurechnen.
Planungsleistungen, werden ebenfalls der StraBenbaumaBnahme zugerechnet, wenn sie gar nicht
oder nur mit einem sehr hohen Aufwand aus den Planungskosten der gesamten StraBe
herausgerechnet werden kRonnen. Liegen sie einzeln vor, werden sie der Ampelanlage zugerechnet.
Die Nutzungsdauer wird auf 22 Jahre festgelegt.

10.2.6.3 Bewertung StraRenbeleuchtung

Die Bewertung der StralRenbeleuchtung ist nach Bewertungsrichtlinie vom Land
vorgeschrieben.

Bei der Stadt Dessau-RoRlau ist die Ubertragung des gesamten Anlagevermogens
Stral3enbeleuchtung (Masten, Lichtpunkte, Steuerungsanlagen usw.) an den Eigenbetrieb
Stadtpflege vorgesehen. Aus diesem Grund wird durch einen externen Gutachter eine
Wertermittlung zur Straf3enbeleuchtung durchgefihrt.

Zum Zeitpunkt der Einfihrung der Doppik ist das Anlagevermdgen Ubertragen, eine
gesonderte Bewertung ist deshalb nicht mehr notwendig.

Das Gutachten fiir die StraBenbeleuchtung wird durch einen externen Gutachter erstellt. Im Jahr
2010 ist die Ubertragung des Anlagevermégens an den Eigenbetrieb geplant. Aus diesem Grund
erfolgt keine Bewertung mehr durch die Stadt.

Die tatséchlichen Kosten fiir die StraBenbeleuchtung werden jedoch bei den
StraBenbaumaBnahmen in Abzug gebracht, die nach 1991 realisiert wurde, um eine doppelte
Ber(icksichtigung zu vermeiden.

10.2.6.4 Bewertung Strafl3enbegleitgrin

Zur Bewertung des StralRenbegleitgriins werden gesonderte Festlegungen in der
Bewertungsrichtlinie Aufwuchs getroffen.

10.3 Bewertung Kanalisation

In der Stadt Dessau-Rof3lau befindet sich die Kanalisation im Eigentum der DVV. Eine
Bewertung erfolgt nicht.

Die Teile der Regenentwasserung, die sich noch in stadtischem Eigentum befinden, werden
nach Anschaffungs- und Herstellungskosten, vermindert um die Abschreibungen, bewertet.
Sind diese nicht ermittelbar bzw. wurden die Kanéle vor 1991 errichtet, erfolgt die Bewertung
nach dem vorsichtig geschétzten Zeitwert.

Die Entwasserung der StraRen und Gebaude aul3erhalb des Kanalnetzes der Stadtwerke,
wie z.B. Regenwassereinldufe, Anschlussleitungen der Regenwassereinlaufe,
Grundstiicksanschlisse werden nicht separat erfasst und bewertet. Sie werden als
Bestandteil der StralRe bzw. dem Bauwerk zugeordnet.
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Anlage 2

Im Eigentum der Stadt befinden sich noch Teile der Regenentwasserung in Dessau-Torten und im
Zentrum. Fiir diese Kandle liegen keine Anschaffungs- und Herstellungskosten vor, bzw. kénnen
diese aus den vorhandenen Rechnungen nicht eindeutig ermittelt werden.

Die Bewertungsrichtlinie des Landes gibt aber keine Vorgaben fiir diese Art von Kandlen vor, da
sich dort die Kanalisation ausschlieBlich auf den Abwasserbereich bezieht, Regenentwdsserung
jedoch keine Abwasserbeseitigung ist. Demzufolge werden bei der Bewertung die Anschaffungs-
und Herstellungskosten angesetzt, ohne die Faktoren zur Gebrauchswertermittlung zu
beriicksichtigen. Es handelt sich beim ,Kanalvermdgen“ der Stadt auch nur um einen sehr kleinen
Vermdgensposten, so dass hier Aufwand der Bewertung maglichst niedrig gehalten werden sollte..

10.4 Bewertung Gleisanlagen

Eine Bewertung von Gleisanlagen ist nicht notwendig, da sich diese zwar auf stadtischem
Grund und Boden befinden, jedoch nicht in stadtischem Eigentum.

Auf stadtischem Grund und Boden befinden sich die StraBenbahngleise der DVG (StraBenbahn).
Diese werden jedoch von dieser bilanziert. Die Gleisanlagen der Dessau-Wérlitzer Eisenbahn
befinden sich im Eigentum der DVE.

10.5 Bewertung Durchlasse

Durchlasse werden als Bauwerk nicht getrennt von der StralRe bewertet. Kosten fur die
Herstellung der Durchlasse werden den Strafl3enkosten zugerechnet. Bei Stral3en, die vor
1991 hergestellt wurden, sind die Kosten fur Durchlasse mit in den Herstellungskosten
entsprechend der Bauklassen enthalten.

Durchlasse sind Bauwerke im Erdkorper eines Verkehrsweges, die den Durchtritt von Wasser
ermdglichen. Sie unterscheiden sich von Briicken und Unterfiihrungen durch eine maximale lichte
Weite von 2 Metern. Bei StraBenneubauten werden diese in der Regel mit erneuert.

In der Bewertungsrichtlinie des Landes ist nicht geregelt, ob Durchldsse mit der StraBe oder getrennt
von ihr zu bewerten sind. Dies liegt also im Ermessen der Gemeinde. Da Durchl@sse in einem engen
baulichen Zusammenhang mit der StraBe stehen, werden diese zusammen mit ihr erfasst. Ein
weiteres Indiz fiir die mégliche gemeinsame Bewertung von Durchlass und StraBe ist die Tatsache,
dass die Nutzungsdauern von Durchléssen in der Bewertungsrichtlinie des Landes nicht explizit
erfasst sind, so dass hier eine Orientierung an den Nutzungsdauern von StraBen erfolgen kann.

Bei StraBenbaumaBnahmen nach 1991 sind die Durchldsse in der Regel mit erneuert worden. Hier
sind die entsprechenden Kosten mit enthalten. Kosten fiir Durchlasse, die vor 1991 errichtet wurden,
sind in den StraBenbaukosten gemaB Bewertungsrichtlinie des Landes (nach Bauklassen) mit
enthalten.

Die Ermittlung der separaten Kosten fiir Durchldsse anhand der Rechnungen fiir die einzelnen
StraBenbaumaBnahmen ware sehr aufwéndig und steht in keinem Verhdltnis zum gewiinschten
Ergebnis.

10.6 Bewertung Parkscheinautomaten

Parkscheinautomaten werden mit den Anschaffungs- und Herstellungskosten, vermindert um

die Abschreibungen, bewertet.
9




Anlage 2

Die im Stadtgebiet vorhandenen Automaten stammen ausschlieBlich aus der Zeit nach 1991. Aus
diesem Grund ist die Ermittlung der AHK"s unter Anwendung eines Vergleichswertverfahrens o. a.
nicht notwendig. Sollten sich die AHK"s nicht mehr ermitteln lassen, da die Rechnungen z. B. nicht
mehr vorhanden sind (bei Automaten mit Erwerb vor 1994), entfdllt die Wertermittlung, da die
Nutzungsdauer abgelaufen ist (12 Jahre). Diese Automaten werden mit 1 EUR Restbuchwert in der
Anlagenbuchhaltung erfasst.

10.7 Bewertung Larmschutzwéande und sonstige Ingenie  urbauwerke (ohne Briicken)

Larmschutzwéande und sonstige Ingenieurbauwerke sind grundsatzlich mit Anschaffungs-
und Herstellungskosten, vermindert um die jeweiligen Abschreibungen zu bewerten. Sollten
sich keine Anschaffungs- und Herstellungskosten ermitteln lassen, so kann alternativ ein
vorsichtig geschatzter Zeitwert mittels aktueller Baupreise von Objekten gleicher Art und
Gite entsprechend der Restnutzungsdauer ermittelt werden.

Hier sind im Einzelfall fiir spezielle Bauten Regelungen zu treffen, die auf Grund ihres geringen
Vorhandenseins in Dessau-RoBlau von der Bewertungsrichtlinie nicht explizit erfasst wurden.

10.8 Dokumentation
Die Bewertungsergebnisse sind wie folgt festzuhalten:

. Lageplan des Grundstiicks (Anlage 1)

. Auszug aus der Bodenrichtwertkarte (Anlage 2)

. Erstbewertungsbogen StraRen (Anlage 3)

. Ermittlungsbogen Stral3enzustand und Restnutzungsdauer (Anlage 4)

. Ermittlungsbogen Qualitatsstufen und Bauklassen (Anlage 5)

. Erstbewertungsbogen StralRenbeleuchtung, Ampelanlagen, Larmschutzwande und
sonstige Ingenieurbauwerke (ohne Briicken), Vorwegweiser / Verkehrsschilderbriicken
(Anlage 6)

7. Inventarblatt (Anlage 7)

OO, WNPEF

Alle notwendigen Anlagen sind in digitaler Form vorzuhalten. Unterlagen, die im Rahmen der
Vor-Ort-Begehungen benutzt werden, sind gesondert abzulegen. Regelungen hierzu werden
gesondert getroffen.

Es ist sicherzustellen, dass die erzeugten Daten unverénderlich abgespeichert werden
kénnen und bei Bedarf zur Verfigung stehen. Die Zugriffsberechtigung ist einzuschranken.
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Anlage 1 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,Stralen*”

Lageplan Grundstiick
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Erlauterung

Beim blau unterlegten Grundstiick handelt es sich jeweils um das bewertete Grundsttick
(hier StraRengrundstiick Kirschberg)
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Anlage 2 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,Stralen”

Auszug Bodenrichtwertkarte
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Erlauterung:

Bei der markierten Stelle handelt es sich um den zu verwendenden Bodenrichtwert.
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Anlage 3 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,StralRen”

Bewertungsergebnis

der Erstbewertung von Straf3en
des Bewertungsobjekts
Nummer und Name

Bewertungsobjektbezeichnung:

Standortangaben:
Standortobjektnummer:
Standortobjektbezeichnung:
Stichtag:

Anschrift:
Standortobjektlage:
Grundsticksnummer:
Grundflache:

Allgemeine Beschreibung:

Notizen:

Abschnitt | Katnr | Zéhler | Bezeichnung Bilanzwert in EUR
001 001 |1 Grund und Boden

002 010 |1

003 007 |1

004 010 |1

berechneter Vermdgenswert

13
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Aufstellung der Wertermittlung

1 Bewertungsunterobjekt 001.001
Schlussel:

Abschnitt: 001

Kategorie: 001 Grundstiick
Zahler: 1
Bearbeitungsstatus: Erstellt

1.1 Allgemeine Angaben

Abschnittsbezeichnung Grund und Boden

Standortangaben:
Standortobjekthummer:
Objektbezeichnung:
Anschaffungsdatum:
Stichtag:

Anschrift:

Objektlage:
Grundsticksnummer:
Grundflache:

StraRenabschnitt von:
StralRenabschnitt bis:

Allgemeine Beschreibung:

1.2 Anbindung an das Inventar
Inventarnummer:

Anlageart:

Unterabschnitt:

Untergruppe:

Erwerbsart:

Amt:

1.3 Werte zur Ermittlung des Bodenwertes
Grundstucksflache:

Preis je mz

Liegenschaftszins:

Nutzungsart:

Bodenwert

berechneter Vermdgenswert

EUR
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2 Bewertungsunterobjekt 002.010

Schlussel:

Abschnitt:

Kategorie:

Zahler: 1
Bearbeitungsstatus: Erstellt

2.1 Allgemeine Angaben
Abschnittsbezeichnung

Standortangaben:
Standortobjektnummer:
Objektbezeichnung:
Anschaffungsdatum:
Stichtag:

Anschrift:

Objektlage:
Grundstiicksnummer:
Grundflache:
Stral3enabschnitt von:

StralRenabschnitt bis:

Allgemeine Beschreibung:

2.2 Anbindung an das Inventar
Inventarnummer:

Anlageart:

Unterabschnitt:

Untergruppe:

Erwerbsart:

Amt:

2.3 Datenerfassung Strafl3en-/Platzaufbau:
Benutzerspezifische Angaben

Qualitatsstufe: geringe Schaden

Stammdatenvorgaben: Preis

Qual. Abschlag

Historisches Baujahr:
Bewertungsbaujahr:
GND:

RND:

Quadratmeterpreis:

Berechnungsrelevante Grél3en
Mittlere Breite:
Mittlere La&nge:
Gesamtflache:
abziglich Altersminderung:

EUR/m?2

Abschnittswert:

EUR

Marktanpassung: %
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Pauschale Anpassung: EUR

berechneter Vermdgenswert EUR

2.4.1 Fotodokumentation
Foto
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Anlage 4 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,StraRen”

Ermittlung StraRenzustand und Restnutzungsdauer im

Rahmen der Erstbewertung

Name Erfasser bzw. Priifer

StraRe: Staqdortnummer (6-
stellig)
StraBenart: Aufwuchs: | Baume: Begleltgrur:nlg
Abschnittsbezeichnung
Abschnitt 1:
Abschnitt 2: von: bis:
Abschnitt 3: von: bis:
Abschnitt 4: von: bis:
Abschnitt 2 Abschnitt 3 Abschnitt 4
Belag Belag Belag
Bewertungs- satz / Gewichtung 20 Gewichtete Bewertung 20 Gewichtete 20 Gewichtete
Soll Bewertung Bewertung

Spurrinnen nicht ausgepragt 100% 15%

ausgepragt 65% 15%

stark ausgepragt 30% 15%
Allgemeine Unebenheiten nicht ausgepragt 100% 15%

ausgepragt 65% 15%

stark ausgepragt 30% 15%
Einzel-/Netzrisse, Offene nicht ausgepragt 100% 20%
Pflasterungen ausgepragt 65% 20%

stark ausgepragt 30% 20%
Oberflachenschaden nicht ausgepragt 100% 25%

ausgepragt 65% 25%

stark ausgepragt 30% 25%
Flickstellen nicht ausgepragt 100% 20%

ausgepragt 65% 20%

stark ausgepragt 30% 20%
Zustand Rinne / Bord nicht ausgepragt 100% 5%
soweit das Bord nicht zum Gehweg ausgepragt 65% 5%
gehort stark ausgeprégt 30% 5%
Zustandskennziffer 0,00 0,00 0,00
Abschreibungsdauer der Straf3e It. Abschreibungstabelle Jahre Jahre Jahre
Restnutzungsdauer ” 0,0 Jahre 0,0 Jahre 0,0 Jahre
H Abschreibungsdauer der StraRe It. Abschreibungstabelle * Zustandskennziffer / 100
Notizen:
Bearbeitungsvermerke:

Datum Unterschrift

Amt 20

17



Anlage 5 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,StralRen”

Ermittlung Qualitatsstufen und Bauklassen fur Stra

en im Rahmen der Erstbewertung

Stralle

Standortnummer

Ermittlung Qualitatsstufen fiir Straflen im Rahmen de

r Erstbewertung

Ergebnis der
Besichtigung
Stufe: Beschreibung: prozentualer
: g: Abschlag Abs.2 | Abs.3 | Abs. 4
20 20 20
Qualitatsstufe | - keine Schaden | Neubau 0
Qualitatsstufe Il - geringe sanierte Deckschichten, leichte Unebenheiten im Langs- und 12
Schéaden Querprofil
e . . Risshildung in Deckschichten, mittlere Unebenheiten im Langs-
ggﬂggéshsiugeslcmagggelmaﬁlge und Querprofil, kleine Versatze in Rinnen- und 30
9 Bordsteinanlagen
s . . grof3flachige Netzrisse, Unebenheiten im Langs- und Querprofil,
eré?sl;ltgiﬁtlgesg]é(r;;t]telmaBlge Versatze in Rinnen- und Bordsteinanlagen, geringe Schaden an 50
9 9 Nebenanlagen — jedoch keine Unfallgefahr
" ) groRere Schlaglochbildung, Tragfahigkeitsschaden, groRe
ggﬁgéaetﬁstufe V- groBe Unebenheiten im Langs- und Querprofil, gréRere Schaden an 100
Nebenanlagen - Unfallgefahr

Ermittlung Bauklassen

Ergebnis der

Besichtigung
Abs.2 | Abs.3 | Abs. 4
20 20 20

Bauklasse

StralRenart

1 (105 EUR/ m?)

Hauptverkehrsstrale (Schnellverkehrsstrale, Industriesammelstra3e, historisch
zu sanierende Stra3en (Pflaster)

I (90 EUR/ m?)

Hauptverkehrsstrale (Industriestrafle, Stra3e im Gewerbegebiet, Straffen mit
beidseitigem Ful3- und Radweg)

11l (70 EUR/ m?)

Sammelstralle (Wohnsammelstralle, Ful3gédngerzone mit Ladeverkehr, StraBe
mit einseitigem Fuf3- und Radweg)

VI (30 EUR/ m?)

sonstige Gemeindestrale (Anliegerstra3e, befahrbarer Wohnweg)

IV (40 EUR/M?)

sonstige Platze

pauschal 25 EUR/m?2

Wege (land- und forstwirtschaftliche Wege, Wirtschaftswege, sonstige Rad- und
Gehwege)

Die Zuordnung der Parkflachen zu den Bauklassen kann wie folgt vorgenommen werden:

Ergebnis der

Besichtigung
Abs.2 | Abs.3 | Abs.4
20 20 20
Bauklasse Verkehrsart Parkflache
11 (90 EUR/ m?) Schwerverkehr
IV (40 EUR/ m?) PKW-Verkehr mit geringem Schwerverkehrsanteil
V (35 EUR/ m?) PKW-Verkehr
Bauklasse Verkehrsflache fir den Busverkehr
111 (70 EUR/ m?) Busbuchten
111 (70 EUR/ m?) Busbahnhife
111 (70 EUR/ m?) Busparkplatze
Notizen:
Bearbeitungsvermerke:
Name Erfasser bzw. Priifer Datum Unterschrift

Amt 20
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Anlage 6 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,StralRen”

Erstbewertungsbogen Strallenbeleuchtung, Ampelanlage n, Larmschutzwande und
sonstige Ingenieurbauwerke (ohne Briicken), Vorwegwe iser / Verkehrsschilder-
briicken

Bezeichnung / Art des Anlagenteils:

Standort:

Standortnummer (prodoppik):

Wertermittlungsstichtag:

Baujahr bzw. Jahr der Inbetriebnahme:

ermittelte Kosten:

Nutzungsdauer:

Anbindung an  Inventarverzeichnis  /
Inventarnummer:

fotografische Darstellung:

Testwegweiser
A-Stadt 5 km
B-Stadt 10 km

Bemerkungen:
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Anlage 7 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,StralRen”

INVENTARBLATT 01-

Stadt Dessau-Rof3lau Inventarnummer

Bezeichnung:

Standort:

Haushaltsstelle:

Werte:

Anlagenachweise:

Methoden:

NOTIZEN:

Anschaffungsdatum:
Geréte- / Inventartyp:

Gerate- /
Abschnittsnummer:

Objekt:
Zimmer:

Abschnitt:
Gruppe:
Amt:

Anschaffungskosten: EUR
Wertveranderungen: EUR

Abschreibung EUR
(gebucht):
Restbuchwert: EUR

Nutzungsdauer: Jahre
Lin. AfA-Satz: %
Anlagenachweisfiihrung von:

Anlagenachweisfuihrung bis:

Abschreibungen von/bis:

Abschreibung (gebucht bis):

realisierbares Vermdgen:
StralRenbelag:

Abschreibung:

fur Grund und Boden: Nutzungsdauern werden nur aus systemtechnischen Griinden erfasst, eine Berechnung erfolgt nicht
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Anlage 8 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,StralRen”

Auszug aus StralRengesetz Sachsen-Anhalt

§ 2 StralR3engesetz fur das Land Sachsen-Anhalt (StrG LSA)
913.2
Strallengesetz fir das Land Sachsen-Anhalt
(StrG LSA)

Vom 6. Juli 1993*
*Verkindet als Artikel 1 des Gesetzes Uber die Einfihrung straf3en-
und verkehrsrechtlicher Vorschriften vom 6. Juli 1993 (GVBL. S. 334)

Fundstelle: GVBI. LSA 1993, S. 334

Ausgabe im Zusammenhang
Zur Inhaltstibersicht

8§2

Offentliche StraRen

(1) Offentliche StraRen sind diejenigen StralRen, Wege und Platze, die dem
offentlichen Verkehr gewidmet sind.

(2) Zu den offentlichen Strafl3en gehoéren
der StralRenkérper; das sind insbesondere der Stral3engrund, der
StralRenunterbau, der Stralenoberbau, die Briicken, Tunnel, Durchlasse,
Damme, Graben, Entwasserungsanlagen, Béschungen, Stitzmauern,
Larmschutzanlagen, Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheitsstreifen,
Haltestellenbuchten fur den Linienverkehr, Parkstreifen und Parkplatze
als eigene Wegeanlage (selbstandiger Parkplatz) oder unmittelbar an die
Fahrbahn anschlieRend sowie Rad- und Gehwege, auch wenn sie ohne
unmittelbaren raumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fir den
Kraftfahrzeugverkehr bestimmten Fahrbahn gleichlaufen (unselbstandige
Rad- und Gehwege);
der Luftraum Uber dem Straf3enkorper;
das Zubehor; das sind die Verkehrszeichen, die Verkehrseinrichtungen,
die Bepflanzung und Anlagen aller Art, die der Sicherheit oder
Leichtigkeit des Stral3enverkehrs oder dem Schutz der Anlieger dienen,
sowie die StraRenbeleuchtung, soweit sie zur Erfiillung der
Verkehrssicherungspflicht erforderlich ist;
die Nebenanlagen; das sind solche Anlagen, die Uberwiegend den Aufgaben
der StraRenbauverwaltung dienen, wie StralRenmeistereien, Geratehofe,
Lager, Lagerplatze, Ablagerungs- und Entnahmestellen, Hilfsbetriebe und
-einrichtungen.

(3) Bei offentlichen StralRen auf Deichen, Staudammen und Staumauern
gehdren zum StraRenkdrper (einschlie3lich Geh- und Radwege) lediglich der
StraRenoberbau, die Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheitsstreifen.

(4) Fahren gehoren zur Stral3e, wenn die Zugehdrigkeit in
offentlich-rechtlich wirksamer Weise vereinbart wird.
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Anlage 9 zur Bewertungsrichtlinie Teil ,StralRen”
Auszug aus der Bewertungsrichtlinie Teil ,Grundstiic ke* Punkt 7.1
Verkehrsflachen / StralRengrundstiicke

Die Bewertung der StraRengrundstiicke umfasst den Grund und Boden, auf dem die
Stral3e erstellt wurde, Stral3enkorper und —zubehor werden gesondert bewertet. Fur
StraRengrundstiicke werden 10 v. H. des Bodenrichtwertes der umliegenden

Grundstiicke, soweit dieser nicht festliegt ein pauschaler Wert von 5,00 EUR/m?, als
Bewertungsmal3stab angesetzt.

StraBengrundstiicke beziehen sich nicht nur auf die reine StraBenflache (Fahrbahn). Es werden
daneben auch FuB- und Radwege, das StraBenbegleitgriin und der Sicherheitsstreifen erfasst.
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