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Titel:

Umgestaltung des Albrechtsplatzes
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Anlage 1:
Begrindung:
1. Planungsanlass

In den Beschlissen des Stadtrates und seiner Fachausschisse zum
Zentrenkonzept, zum Rahmenplan Dessau-Nord, zum Nahverkehrs- und
Verkehrsentwicklungsplan sowie im Quartierskonzept Theaterviertel/Johannisviertel
sind die Umgestaltung und die Verkehrsberuhigung der innerstadtischen
Verkehrsachse KavalierstraR3e/Albrechtsplatz verankert.

Wesentliche Elemente dieser beabsichtigten stadtebaulichen und verkehrlichen
EntwicklungsmaRRnahmen sind die Wiederherstellung des Albrechtsplatzes und des
Neumarktes, sowie der Ruckbau tberbreiter Fahrbahnen der ehemaligen B184.

Im aktuellen Rahmenplan fur das Sanierungsgebiet Dessau-Nord heil3t es:

.Die stadtebaulichen Qualitaten und Malstabe des Albrechtsplatzes werden
entsprechend der historischen Platzgestaltung wiederhergestellt. Neben dem
Ruckbau der Verkehrsanlagen beinhaltet dies auch die Rekonstruktion der
historischen Platzbegriinung.*

Anlass fur die Umgestaltung des Albrechtsplatzes einschlie3lich der angrenzenden
Knotenpunkte (Anlage 2) ist, neben den genannten kommunalpolitischen Zielen zur
Stadt- bzw. Innenstadtentwicklung, die dringend notwendige Beseitigung
gravierender verkehrlicher und baulicher Méngel.

2. Planungsrahmen

Die Umgestaltung des Albrechtsplatzes ist eingebunden in das Umbaukonzept der
Cityradiale Albrechtstral3e-Albrechtsplatz-KavalierstraBe, das als visualisierte
Ideenskizze in Anlage 3 dargestellt ist und in 5 Abschnitte gegliedert werden kann:

e Rickbau der 4-streifigen AlbrechtstralRe auf 2 Fahrstreifen

e Umgestaltung des Albrechtsplatzes einschlief3lich Umbau der angrenzenden
Ampelkreuzungen zu Kreisverkehren

e Rilckbau der 4-streifigen Kavalierstral3e (Zerbster Str.-Poststr.) einschlief3lich
der stadtraumlichen Rekonstruktion des ehemaligen Neumarktes

e Umgestaltung der KavalierstraRe (Post-Museum) in einen verkehrsberuhigten
Geschéftsbereich einschlieBlich OPNV-Zentralhaltestelle

e Anpassung der Museumskreuzung im Zusammenhang mit dem Ruckbau der
4-streifigen Askanischen Stral3e auf 2 Fahrstreifen

3. Planungsziel

Das Planungsziel fir das Vorhaben ,Umgestaltung Albrechtsplatz® besteht in der
Wiederherstellung eines grunderzeitlich gepragten Stadtplatzes, der den
verlorengegangenen Platzstrukturen ein unverwechselbares Gesicht zurtick gibt und
das Image der Innenstadt starkt. Die Umgestaltung des Albrechtsplatzes in einen
attraktiven Stadtraum erfordert die gestalterisch-funktionale Integration der
Stral3enkreuzungen stdlich und nordlich des Platzes.



Die in der 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Dessau-
Roflau verankerte Verkehrsentlastung des Albrechtsplatzes und der angrenzenden
Kreuzungen ist in einer ersten Stufe durch die Verlagerung der B184 bereits
wirksam. Dies ermdglicht neben der grundlegenden Neugestaltung des
Albrechtsplatzes auch den notwendigen Umbau der angrenzenden
lichtsignalgeregelten Kreuzungen zu Kreisverkehrsplatzen.

Die Umgestaltung des Albrechtsplatzes (Anlage 2) bietet mit der Wiedergewinnung
eines Stadtplatzes die Chance zur Schaffung eines identitatsstiftenden, attraktiven
Eingangsbereiches zur Innenstadt, der die stadtebaulichen, funktionalen und
gestalterischen  Zielvorstellungen mit den gegenwartigen und kinftigen
Verkehrsanforderungen in Ubereinstimmung bringt.

Dies entspricht den kommunalpolitischen Leitzielen zur Stadtentwicklung und zum
Stadtumbau in Dessau-Rof3lau, die auf eine nachhaltige Starkung des urbanen
Kerns Innenstadt und die Erh6hung von Wohnumfeldqualitat und Verkehrssicherheit
ausgerichtet sind.

Die Aufwertung des Albrechtsplatzes soll der drohenden und zum Teil schon
einsetzenden Erosion innerstadtischer Bebauungsstrukturen entgegenwirken, die
Bedingungen fur Anwohner, Handels- und Dienstleistungseinrichtungen sowie fir
FuRganger, Radfahrer verbessern und den Baumbestand weitgehend
bertcksichtigen.

Durch die in den 50er- und 70er-Jahren des vorigen Jahrhunderts errichtete
Uberbreite vierstreifige Verkehrstrasse der Bundesstral3e B184 (Albrechtsstralle,
Albrechtsplatz,  KavalierstraBe) wurde das urspringliche, harmonische
Zusammenspiel zwischen StraRenraum und Architektur weitgehend ausgeloscht.

Der Vergleich der grinderzeitlichen mit der heutigen Situation im Bereich des
Albrechtplatzes verdeutlicht den gegenwartigen stadtebaulichen Missstand, der
durch die am historischen Stadtgrundriss orientierte Umgestaltung des
Albrechtsplatzes behoben werden soll.




4. Beschreibung des Vorhabens

Die wesentlichen gestalterischen, verkehrs- und bautechnischen Charakteristika zum
Vorhaben ,Umgestaltung des Albrechtsplatzes” inkl. des Natur- und Larmschutzes
sowie der Investitionskosten sind nachstehend aufgefuhrt:

e Nordlicher Kreisverkehr

Die Ampelkreuzung WolfgangstraRe/ AlbrechtsstralRe/ Kurt-Weill-Stral3e/
Albrechtsplatz wird zu einem Kreisverkehr (D=28m) umgestaltet. Die einstreifige
Ausbildung der Zu- und Ausfahrten
des Kreisverkehrs ermoglicht eine
Reduzierung des bestehenden
Fahrbahnquerschnitts in allen
Knotenarmen zu  Gunsten  der
Flachen, die fur Ful3ganger und
Radfahrer sowie fir Parkplatze und
Grunanlagen zur Verfigung stehen.
Um die ErschlieBungsqualitdt des
Albrechtsplatzes durch Stadtbusse zu
erhohen, werden in der
Wolfgangstralle zwei  zuséatzliche
Haltestellen eingeordnet. Die Flhrung
der Radfahrer erfolgt auf Radwegen. Radfahrer und Ful3ganger sind gegenuber
dem Kfz-Verkehr bei der Querung der Knotenarme bevorrechtigt. In der
Albrechtsstrale wird die gegenwartig nur rudimentéar erhaltene Baumallee
wiederhergestellt. In der WolfgangstraRe und im Anschlussbereich des
Albrechtsplatzes sind Erganzungsbepflanzungen als Baumreihen bzw.
Baumgruppen vorgesehen.

e Albrechtsplatz

Der Bereich des Albrechtsplatzes erfahrt eine  baulich-raumliche
Neustrukturlerung, d|e SICh dem historischen Vorbild anndhert und dieses als

} 7 Leitmotiv zeitgemaNR adaptiert. Der Stral3enverkehr wird
beidseitig um eine zentral im stadtischen Raum
angeordnete, begrinte Mittelinsel, den ,Albrechtsplatz”
gefuhrt. Der nordliche Auftakt wird optisch unterstitzt
durch die Anordnung gegenuberliegender
~ Baumgruppen. Diese bilden ein Gegengewicht
(Torsituation) zur Mittelinsel und betonen die
- symmetrische  Struktur der Platzanlage. Das
Bepflanzungskonzept des Albrechtsplatzes entspricht
_ durch die weitestgehende Erhaltung und teilweise
Erganzung des Baumbestandes der historischen
Platzrandeinfassung. FiUr den auf den Turm der
— katholischen Kirche ausgerichteten Mittelweg ist eine
begleitende, niedrige Heckenbepflanzung vorgesehen.
Die baumbestandenen Griinflachen sind Rasenflachen,
die zu Beginn des Jahres durch Frahbliher in Szene gesetzt werden. Der
Kreuzungspunkt der Wegeachsen wird durch ein Blumenrondell hervorgehoben.

=



Das Wegesystem unterstitzt im Zusammenspiel mit der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h eine ful3gangerfreundliche, sichere
Platzquerung und hebt die gegenwartig massive Barrierewirkung der
Fahrbahnen im Bereich des Albrechtsplatzes auf. Die Radfahrer kdnnen im
Bereich des Albrechtsplatzes sowohl die Fahrbahnen als auch die FulBwege
nutzen. Entlang der Fahrbahnen sind Stellplatze und Ladezonen angeordnet.

e Sidlicher Kreisverkehr

Die Ampelkreuzung Ferdinand-von-Schill-StralRe/Albrechtsplatz/Zerbster Stral3e/
KavalierstraRe wird zu einem Kreisverkehr (D=26m) umgestaltet. Die einstreifige

s Ausbildung der Zu- und Ausfahrten des Kreisverkehrs
ermoglicht wie am noérdlichen Kreisverkehr eine
Reduzierung der bestehenden Fahrbahnquerschnitte
in den Knotenarmen Albrechtsplatz und
KavalierstraBe. Die damit realisierbare Verbreiterung
der Fuf3- und Radwege sowie die Einordnung von
. Parkplatzen und Grunanlagen verbessern die
-1 Bedingungen fur die Anwohner und

. Innenstadtbesucher nachhaltig. Die gegenwartig
bestehenden Abbiegebeschrankungen fir den Kifz-

Verkehr konnen durch die Kreisverkehrslosung
. aufgehoben und die fehlenden Rad- und
FuRgangerquerungen im Bereich der katholischen
Kirche hergestellt werden. Zur Sicherung der Innenstadterschlie3ung durch den
OPNV werden die Bushaltestellen am Knotenpunkt wieder errichtet. Die Fihrung
der Radfahrer sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit sind adaquat der
Verkehrsorganisation des Albrechtsplatzes. Radfahrer und FufRganger sind
gegenuber dem Kfz-Verkehr bei der Querung der Knotenarme bevorrechtigt. Als
wichtiges gestalterisches Element wird die Kreisverkehrsinsel nicht begrint,
sondern mit Kleinpflaster befestigt, um so die Anmutung eines stadtischen
Verkehrsplatzes optisch zu unterstitzen und in seiner stadtrdumlichen Wirkung
zu betonen. In der KavalierstralBe fordert die versetzt angeordnete
Baumbepflanzung den Charakter einer FlanierstraRe und gewahrleistet eine
verbesserte Aufenthalts- und Wohnqualitat.

e Naturschutz

Es handelt sich bei der geplanten StraRenbaumalRnahme nicht um einen Eingriff
im Sinne des 8 14 Abs. 1 BNatSchG und es bedarf somit keiner
naturschutzrechtlichen Genehmigung. Naturdenkmale werden nicht berthrt. Es
wird keine Neuversiegelung vorgenommen, da es sich um die Erneuerung und
Reduzierung bereits vorhandener, versiegelter Verkehrsflachen handelt.

Die geplante MaflRnahme stellt keine wesentliche Veranderung der Nutzung der
betroffenen Bereiche dar.



Der befestigte bzw. versiegelte Flachenanteil wird nach der Baumalinahme
deutlich geringer sein als im derzeitigen Bestand. Durch die Neugestaltung des
Albrechtsplatzes sowie Teilbereichen der zufihrenden Stral3en erfolgt aus
naturschutzfachlicher Sicht eine pragnante Verbesserung, speziell in Form von
Baumpflanzungen. Diese, sich am Bestand der Gleditsie (Gleditsia triacanthos),
Winterlinden (Tilia cordata Erecta) und Roteiche (Quercus rubra) orientierenden
Ergénzungen, fordern die naturrdumliche Qualitat im Plangebiet.

Die erforderlichen Baumfallungen resultieren ausschlief3lich aus Trassierungs-
und bauseitigen Beweggrinden bzw. einer Vitalitdtsbeurteilung und werden
durch Baumpflanzungen kompensiert.

e Larmschutz

Im Rahmen der Vorplanung wurde ein Schalltechnisches Gutachten erarbeitet.
Ausgehend von der Umgestaltung des Albrechtsplatzes und der angrenzenden
Strallenrdume wurde anhand reprasentativer Immissionsorte ermittelt, ob durch
die vorgesehenen StralRenbaumalRnahmen entsprechend den gesetzlichen
Bestimmungen der 16. BImSchV mit einer ,wesentlichen Anderung“ der
StraRenverkehrslarmimmissionen und mit Uberschreitungen maRgebender
Immissionsgrenzwerte im Bereich der betroffenen schutzbedirftigen Bebauung
gerechnet werden muss.

Die schalltechnischen Berechnungen ergaben mit einer Ausnahme, dass durch
die geplanten Strallenbaumallnahmen bei der an den Stral3enzug
Albrechtstral3e/ Albrechtsplatz/ Kavalierstral3e angrenzenden Bebauung - trotz
der Veranderung der StraBengeometrie - keine "wesentliche Anderung" der
Stral3enverkehrslarmimmissionen. Nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16.
BImSchV besteht somit kein Rechtsanspruch auf La&rmschutzmaflnahmen.

Dieser Sachverhalt erklart sich aus der vorgesehenen Reduzierung der
zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit im Zuge des Albrechtsplatzes und der
Kavalierstral3e von V;, = 50 km/h auf V;, = 30 km/h sowie aus dem ersatzlosen
Ruckbau der Lichtsignalanlagen im Bereich der kiinftigen Kreisverkehrsplatze.

Lediglich an den unteren Stockwerken der Wohngebaude Wolfgangstral3e Nr. 3,
4 und 5 ergibt sich durch die Umgestaltung der Wolfgangstral3e eine
"wesentliche Anderung" der StraRenverkehrslarmimmissionen durch eine
Pegelerhohung um 0,1-0,9 dB(A) auf 60 dB(A) nachts und eine Uberschreitung
des Immissionsgrenzwertes flir Gemischte Bauflachen, so dass flr dieses Objekt
nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV "dem Grunde nach" ein
Rechtsanspruch auf Larmschutz entsteht.

e Investitionskosten



Die Investitionssumme (Planung und Bau) des Vorhabens Albrechtsplatz betragt
auf der Basis der Vorplanung 2,874 Mio€.

Aus der vollstandigen Lage des Vorhabens im Stadtumbaugebiet ,Fordergebiet
Innenstadt” und der anteiligen Lage im Sanierungsgebiet Dessau-Nord ergibt
sich der folgende Finanzierungsplan:

FOMI-Stadtumbau Ost 1.222.807 €
FOMI-Sanierungsgebiet Dessau-Nord 645.892 €
Eigenmittel 934.349 €
SABS-Beitrage 70.702 €
Gesamtkosten 2.873.750 €

Anlage 2:  Lageplan zur Umgestaltung des Albrechtsplatzes (ohne Mal3stab)

Anlage 3:  Ideenskizze zur Umgestaltung der Cityradiale Albrechtstral3e-
Albrechtsplatz-Kavalierstral3e (ohne Mal3stab)



