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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte ange-
sprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen

Fachpriifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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1. Auftraggeber

STADT DESSAU - ROBLAU
c/o Buro fir Stadtplanung
06844 Dessau-RoBlau

2.  Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 218 beabsichtigt die STADT DESSAU —
RosLAU die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den geplanten Bau des
Besucherzentrums am Bauhaus zu schaffen. Beabsichtigt ist die Ausweisung
eines Sondergebiets mit entsprechender Zweckbestimmung. Die im Umfeld des
vorgesehenen Baugrundstlicks gelegenen, Uberwiegend bebauten Nach-
bargrundstlicke sollen entsprechend der tatsachlich vorhandenen Nutzung als
Allgemeines Wohngebiet (vgl. WA- BauNVO') bzw. als Besonderes Wohngebiet
(WB) ausgewiesen werden. Unter Beachtung der bisher vorliegenden Infor-
mationen zum geplanten Bauvorhaben sollen Aussagen Uber die im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens zu beachtenden schalltechnischen Randbedingungen
gemacht werden. Insbesondere soll mit der hier vorliegenden Voruntersuchung
abgeschéatzt werden, ob und ggf. in welchem Umfang Regelungen zum Schall-

Immissionsschutz im Rahmen der anstehenden Bauleitplanung vorzusehen sind.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die értliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1) zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Geltungsplans Nr. 218 ist dort ebenso gekennzeichnet wie
der Standort des geplanten Bauvorhabens ,Besucherzentrum Welterbestatten®.
Das betrachtete Grundstiick befindet sich unmittelbar stdlich der Puschkinallee,
Ostlich des Knotenpunkts Ebertallee/ KornhausstraBe/ Puschkinallee/ Gropius-

allee/ Ziebigker StraBe, der als Kreisverkehrsplatz ausgebaut ist.

! Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)

bekannt gemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, i.d. Fassung vom 23.1.1990.
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Die verkehrliche ErschlieBung des betrachteten Baugrundstiicks erfolgt Gber die
Puschkinallee, wobei der ankommende Verkehr aus westlicher Richtung rechts
auf das Grundstiick einbiegt und der ausfahrende Verkehr rechts in die
Puschkinallee ausbiegt. Ein Querung der Puschkinallee durch Linksabbieger
sowie ein damit ggf. erforderlicher Ausbau dieser StraBe ist nach den uns
vorliegenden Informationen nicht geplant.

Zur Anordnung des ruhenden Verkehrs liegen verschiedene Planvarianten® vor.
Im Sinne einer konservativen Betrachtung wird nachfolgend die Variante mit der
gréBten Stellplatzzahl (» Variante 1B) untersucht. Diese Variante sieht neben
den in einer Tiefgarage unter dem geplanten Besucherzentrum angeordneten
35 Pkw- Stellplatzen (TG1) weitere 44 Stellplatze in einer Tiefgarage auf dem

stdlich angrenzenden Nachbargrundstiick (TG2) vor.

4.  Hauptgerauschquellen
4.1 Tiefgaragen, Ein- und Ausfahrt

Anders als bei offenen Stellplatzanlagen kann bei Tiefgaragen (TG) diesbezlglich
vorausgesetzt werden, dass die Schallabstrahlung im Wesentlichen durch die zur
Be- bzw. Entliftung der Tiefgarage erforderlichen Liftungséffnungen bestimmt
wird. Abhangig von der liftungstechnischen Konzeption ergibt sich der schall-
technisch ungulnstigere Fall bei einer ,natirlichen® Luftung, bei der gegentber
einer ,mechanischen“ Liftung einerseits — deutlich — gréBere Offnungen zu
bertcksichtigen sind und andererseits aufgrund der erforderlichen Querliftung
Offnungen an verschiedenen Seiten der geplanten Anlage unvermeidbar sind. Im
Sinne einer konservativen Betrachtung wird nachfolgend von einer TG mit

Lnatarlicher” Luftung ausgegangen.

Bei einer ,mechanischen® Liftung ist dem gegentber lediglich die Abstrahlung
einzelner LUftungsschachte zu beachten, deren Lage durch den Einbau von
Luftungskanélen darlber hinaus in gewissen Grenzen ,beliebig” gewahlt werden
kann. Die durch Li{ftungsanlagen hervorgerufenen Gerauschimmissionen sind

einerseits von den Emissionskennwerten dieser Quellen, andererseits jedoch

2 Planunterlage des Biiros HGP, Bearbeitungsstand 05/2011
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wesentlich auch von den jeweiligen Ausbreitungsverhéltnissen (Abstand zwischen
Quelle und Immissionsort, Richtwirkung, Reflexions- und Abschirmeffekte..)
abhangig. Neu zu errichtende Anlagen missen nach den Bestimmungen der
TA Larm dem heutigen STAND DER LARMMINDERUNGSTECHNIK entsprechen. DarUber
hinaus liegen jedoch i.d.R. zum Zeitpunkt der Aufstellung eines Bebauungsplans
keine detaillierten Informationen (ber die zuletzt angesprochenen, pegel-
bestimmenden Ausbreitungsparameter vor. Daher kénnen Anforderungen an die
schalltechnische Beschaffenheit neu zu installierender technischer Nebenanlagen
(hier: Zu- und/oder Abluftanlagen fir die TG, aber auch Kihlgerate oder Klima-
anlagen des geplanten Besucherzentrums) regelmaBig erst im Rahmen kinftiger
Einzelgenehmigungsverfahren formuliert werden. Insbesondere sind Emissions-
beschrankende Festsetzungen in der anstehenden Bauleitplanung unter
Beachtung der im vorliegenden Fall vorhandenen Abstéande zur ggf. betroffenen
Nachbarbebauung weder méglich noch erforderlich. Diese Uberlegung gilt sinn-
gemaB auch fir die bauliche Ausfihrung der AuBenbauteile potenziell schall-
abstrahlender Veranstaltungsrdume o0.4. sowie ggf. erforderliche ,organi-

satorische“ MaBnahmen (ab 22 Uhr geschlossene Fenster...)

Im Rahmen der hier vorliegenden Voruntersuchung werden die bei vergleichbaren
Projekten ermittelten, anlagentypischen Emissionspegel der flr die Immissions-
situation maBgeblichen Quellen zugrunde gelegt. Fir insgesamt rd. 80 Pkw-
Stellplatze (TG1 und TG2, vgl. Abschnitt 3) werden folgende Kennwerte (Schall-

leistungs-Beurteilungspegel Lyar bzw. Emissionspegel Ly g) angesetzt:
= Liftungséffnung (je Gebaudeseite): Lyar = 85 dB(A)
= Ein- und Ausfahrt (je Fahrtrichtung): Ln e = 46 dB(A).

Die Emissionspegel ,Lmeg“ wurden fir v, <30 km/h berechnet; bei der innerorts
zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit v, = 50 km/h sind diese Pegelwerte um 2 dB(A)
zu erhdhen. Diese Emissionspegel sind dann unter Beachtung der Verteilung der
Besucherverkehre als Zusatzbelastung zu den im Abschnitt 4.2 aufgeflihrten

Emissionspegeln der &ffentlichen StraBen zu bertcksichtigen.
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4.2 Offentliche StraBen

Zur derzeitigen Verkehrsbelastung der im Untersuchungsbereich gelegenen
offentlichen StraBen liegen Erhebungsdaten des Biros HGP vor (Hochrechnung
von Zahlergebnissen vom 24.05.2011). Danach ist in der Bestandssituation von
folgenden Durchschnittlichen, Téaglichen Verkehrsstérken ,DTV* und Lkw- Anteilen

,P“ auszugehen:

Tabelle 1 - Verkehrsmengen

StraBe DTV [Kfz/24h] p [%]
KornhausstraBBe 9.136 1,1 %
Puschkinallee 10.582 0,5 %
Gropiusallee 3.487 1,3 %
Ziebigker StraBBe 5.315 1,2 %
Ebertallee 3.102 <1%

Unter Beachtung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit v, =50 km/h, eines

Oberflachen- Korrekturwerts Dsyo = 0 dB(A) (Asphalt o. 8.) sowie der Tag-Nacht-

Verteilung fir ,GemeindestraBen® (vgl. RLS-90 3, Tabelle 3, Zeile 4) berechnen
sich damit die folgenden EMISSIONSPEGEL ,,Lm g*:

Tabelle 2 - Emissionspegel in dB(A)

StraBe LmeT Lmen
KornhausstralBBe 59,2 51,6
Puschkinallee 59,4 51,7
Gropiusallee 55,2 47,6
Ziebigker StralBe 56,9 49,3
Ebertallee 54,4 46,8

Hinweis: Aussagen zur Allgemeinen Verkehrsentwicklung im betrachteten Bereich der inner-
oOrtlichen StraBen liegen uns nicht vor. Unter schalltechnischen Gesichtspunkten ist in diesem
Zusammenhang zu beachten, dass eine Erh6hung der Verkehrsbelastung um 10 % lediglich eine
Anderung der Emissionspegel um 0,4 dB(A) zur Folge hétte. Vor diesem Hintergrund halten wir
eine Betrachtung auf der Grundlage der o. g. Bestandsdaten im Rahmen der hier vorliegenden
Voruntersuchung fir sachgerecht.

Bedingt durch die geplante verkehrliche ErschlieBung (,rechts rein“ — ,rechts

raus”“, vgl. Abschnitt 3) ist der im Abschnitt 4.1 genannte Emissionspegel (Lng =
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46+2 = 48 dB(A)) fur die sudliche Richtungsfahrbahn der Puschkinallee in vollem
Umfang anzusetzen. Insgesamt erhdht sich der Emissionspegel der Puschkinallee
damit um 0,15 dB(A) auf Ly g1 = 59,55 = 59,6 dB(A). Aufgrund der Verteilung der
ErschlieBungsverkehre bleibt die Pegelerhéhung auf den (brigen StraBen im
Untersuchungsbereich unter 0,1 dB(A). Eine nennenswerte Erhéhung der Immis-
sionsbelastung im Umfeld der bestehenden, innerértlichen HauptverkehrsstraBen

ist insoweit nicht zu erwarten.

5.  Abschatzung der Immissionspegel
5.1 ,Anlagengerdusche” des Besucherzentrums

Die durch Stellplatznutzungen sowie die damit verbundenen Zu- und Abfahrten
auf dem Grundstick des Besucherzentrums -im geplanten Sondergebiet -
auftretenden Gerauschemissionen sind i.S. der Regelungen der TA Larm* als
,<Anlagengerausche” unabhangig von den im Abschnitt 5.2 diskutierten Verkehrs-
gerauschen von den umliegenden, o6ffentlichen StraBen zu beurteilen. Wie im
Abschnitt 4.2 dargelegt ergibt sich die zu erwartende Erhéhung der Verkehrs-
larmbelastung im Umfeld der der verkehrlichen ErschlieBung dienenden
offentlichen StraBen zu <0,15 dB(A). Darlber hinaus kann eine ,Vermischung"
mit dem Ubrigen (vorhandenen) Verkehr vorausgesetzt werden. Damit ist eine
weitergehende Prifung nach Ziffer 7.4 der TA Larm nicht erforderlich.

Unter Beachtung der im Abschnitt 4.1 aufgefiihrten Emissionspegel ist an den
nachstgelegenen Baugrenzen des 6stlich an das Sondergebiet angrenzenden
WA-Gebiets (vgl. Immissionsort 01 in Anlage 1, Blatt 2) mit einer Immissions-
belastung von rd. 60 dB(A) zu rechnen. In den Ubrigen, durch das Bauvorhaben
betroffenen Aufpunkten (Immissionsorte 02 ff in Anlage 1, Blatt 2) sind BEUR-
TEILUNGSPEGEL von rd. 48 bis 53 dB(A) zu erwarten.

Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff
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Maximalpegel durch kurzzeitige Gerduschspitzen (Beschleunigungsvorgange,
Motor-Starten...) unterschreiten die am Tage maBgeblichen Bezugspegel (IRW(T)
zzgl. 30 dB(A), vgl. Ziffer 6.1 der TA Larm) in allen Immissionsorten deutlich. Der
in der Nachtzeit zu beachtende Bezugspegel (IRW(N) zzgl. 20 dB(A)) trifft dies
auch fir die zuletzt angesprochenen Immissionsorte 02ff zu. Fir das in der Nahe
der geplanten Zufahrt gelegene WA-Gebiet (» Immissionsort 01) ist jedoch bei
einem abgeschatzten® Maximalpegel (Immissionspegel Larmax) von rd. 65 dB(A)
eine Uberschreitung des angesprochenen Bezugspegels fiir kurzzeitige

Geréuschsspitzen um rd. 5 dB(A) nicht auszuschlieBen.

5.2 Immissionsbelastung durch StraBenverkehrslarm

Die Immissionsbelastung der im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 218
gelegenen Baugebiete ist den als Anlage 2 beigefligten LARMKARTEN zu ent-

nehmen. In Blatt 3 der Anlage 2 sind die nach Abschnitt 5 der DIN 41096 zu
beachtenden LARMPEGELBEREICHE aufgetragen.

6.  Schlussfolgerungen, Stellungnahme
6.1 ,Anlagengerdusche” des Besucherzentrums

Wie bereits im Abschnitt 4.1 ausgeflihrt, kann entsprechend dem STAND DER
LARMMINDERUNGSTECHNIK davon ausgegangen werden, dass eine eventuelle Uber-
schreitung der in der Nachbarschaft zu beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE

(Beiblatt 1 zu DIN 180057) resp. IMMISSIONSRICHTWERTE (vgl. Nr. 6.1 der TA Larm)
durch bauliche und/oder technische LarmminderungsmaBnahmen kompensiert
werden kann, soweit es sich um die Schallabstrahlung von Offnungen handelt, die

zur Be- oder Entlaftung der Tiefgarage oder der Veranstaltungsraume (bei ge-

> Hinweis: Die im konkreten Fall tatsachlich zu erwartenden Immissionspegel werden neben

dem Abstand zwischen Quelle und Immissionsort wesentlich auch durch die kiinftigen bau-
lichen Strukturen (Abschirmungen, Reflexionen, Mehrfachreflexionen) bestimmt, so dass die
hier vorgenommene Abschatzung mit einer Fehlerbreite von + 3 dB(A) zu verstehen ist.

6 DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise (November 1989)
Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

’ Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Mai 1987 ist auf dem Deckblatt mit folgendem Hinweis
versehen: "Dieses Beiblatt enthélt Informationen zu DIN 18005, Teil 1, jedoch keine
zusatzlichen, genormten Festlegungen.”
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schlossenen Fenstern) erforderlich sind. Dagegen sind die im Bereich der Ein-/
Ausfahrt auftretenden Gerausche derartigen MaBnahmen nur bedingt zuganglich.

Bei einer abgeschatzten Immissionsbelastung von rd. 60 dB(A) ist im Aufpunkt 01
mit einer Uberschreitung des maBgeblichen ORIENTIERUNGSWERTS um rd. 5 dB(A)
zu rechnen. Eine vergleichbare Richtwertlberschreitung ist auch im Hinblick auf
den in der Nachtzeit flr kurzzeitige Gerduschspitzen maBgeblichen Bezugspegel
anzunehmen. Die Immissionsbelastung wird hier im Wesentlichen durch
Gerausche aus der geplanten Ein- und Ausfahrt bestimmt. In den Gbrigen, durch
das Bauvorhaben betroffenen Aufpunkten (Immissionsorte 02 ff in Anlage 1,
Blatt 2) kann erwartet werden, dass auch im Fall einer ,natlrlich® belGfteten
Tiefgarage die in WA- resp. WB-Gebieten am Tage zu beachtenden ORIEN-
TIERUNGSWERTE/ IMMISSIONSRICHTWERTE eingehalten werden.

Zum Schutz des unmittelbar an die geplante Zufahrt angrenzenden WA-Gebiets
(Immissionsort 01, s.0.) wird es daher erforderlich sein, die geplante Tief-
garagenzufahrt weitgehend zu Uberbauen. In keinem Fall ist die ,offene” Fihrung

einer solchen Zufahrt éstlich des geplanten Gebaudes mdglich.

Da im Hinblick auf Verkehrslarmimmissionen von den offentlichen StraBen

ohnehin Festsetzungen zum ,passiven® Schallschutz erforderlich werden (vgl.

Abschnitt 6.2), bleibt unter planungsrechtlichen Gnesichtspunkten8 zu prufen, ob
die in diesem Fall erforderlichen baulichen SchallschutzmaBnahmen fir das durch
den Immissionsort 01 gekennzeichnete Nachbargebdude im Rahmen des
Bauvorhabens Besucherzentrum am Bauhaus realisiert werden kénnen, so dass
eine Uberbauung der betrachteten TG-Zufahrt bis zur Einmiindung in die

Puschkinallee entbehrlich werden kénnte (» Abwagung!).

Geht man in der in der Nachtzeit (maBgebend ist die unglinstigste Nachtstunde in
der Zeit zwischen 22 und 6 Uhr) von einer vergleichbaren Nutzungsfrequenz wie
am Tage aus’, so ist nach der vorliegenden Abschatzung auch in den weniger

soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte
angesprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen
Fachprifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.

Eine solche Situation ware z.B. zu erwarten, wenn eine Veranstaltung im Besucherzentrum
nach 22 Uhr endet und zu diesem Zeitpunkt die Tiefgaragen-Stellplatze noch weitgehend
belegt sind, so dass die Abfahrt aller Fahrzeuge innerhalb einer Nachtstunde erfolgt.
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betroffenen Immissionsorten 02 ff von einer Uberschreitung des ORIENTIERUNGS-
WERTS (40 dB(A) nachts) um bis zu 8 dB(A) anzunehmen. Daher ist ein solches
Nutzungsszenario unter schalltechnischen Gesichtspunkten nur denkbar, wenn
die geplante Tiefgarage ,mechanisch be- und entllftet wird. In diesem Fall
kénnen die Emissionspegel der maBgeblichen Quellen (Liftungséffnungen)
entsprechend dem STAND DER LARMMINDERUNGSTECHNIK durch Schalldampfer
soweit gemindert werden, dass die jeweils maBgeblichen IMMISSIONSRICHTWERTE
auch in der unginstigsten Nachtstunde eingehalten werden (vgl. hierzu
Abschnitt 4.1 dieser Stellungnahme).

Die Nachbarschaftssituation zwischen der geplanten Zufahrt und dem d&stlich
angrenzenden WA-Gebiet (Immissionsort 01) kann in diesem Fall jedoch nur dann
konfliktfrei (im Sinne einer Einhaltung der maBgeblichen Nacht-Richtwerte)
geplant werden, wenn die Lage der Zufahrt (ggf. nur der Ausfahrt) in westlicher
Richtung verschoben wird, so dass ein Mindestabstand von 35 m zwischen
Ausfahrt und né&chstgelegener Baugrenze des WA-Gebiets eingehalten wird.
Dieser Mindestabstand ergibt sich bei einer Nachtnutzung der Tiefgarage
unabhangig von der Nutzungsfrequenz bereits aus dem so genannten
~Spitzenpegel-Kriterium“ nach Ziffer 6.1 der TA Larm (vgl. auch Abschnitt 11
,Planungsempfehlungen® der aktuellen PARKPLATZLARMSTUDIE ).

Wie bereits im Abschnitt 4.1 ausgeflhrt kbnnen vollstdndige Angaben zu ggf.
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen erst in Kenntnis aller Planungsdetails des
geplanten ,Besucherzentrums® formuliert werden. Hierzu z&hlen neben einer
Konkretisierung der schalltechnischen Anforderungen an technische Neben-
anlagen (Kdhlung, LOftung...) auch Aussagen zu baulichen und/ oder organi-
satorischen MaBnahmen, die insbesondere bei Nutzungszeiten in der BEUR-
TEILUNGSZEIT nachts (zwischen 22 und 6 Uhr) erforderlich werden koénnen.
Anzusprechen sind in diesem Zusammenhang u.a. auch so genannte ,Sekundéar-
gerausche”, die durch laute Unterhaltung, Lachen usw. auBerhalb der Gebaude
des ,Besucherzentrums® auftreten kénnen. Unter Beachtung der Lage geplanter
Bushaltebuchten und potenzieller Taxi-Haltpunkte ist u.E. davon auszugehen,
dass derartige Gerauschemissionen (z.B. in der Wartezeit vor Abfahrt eines
Busses) im Wesentlichen auf den Freiflachen nordéstlich des geplanten

9 "Parkplatzlarmstudie” Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,

Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)
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Besucherzentrums und somit in einem Abstand von mehr als 40-50 m zu den
hierdurch ggf. betroffenen Immissionsorten (01) und (05) auftreten werden. Ein
Immissionskonflikt (im Sinne einer Uberschreitung maBgeblicher IMMISSIONSRICHT-
WERTE) ist insoweit nicht anzunehmen.

6.2 Immissionsbelastung durch StraBenverkehrslarm

Die als Anlage 2 beigefligten LARMKARTEN zeigen, dass die ORIENTIERUNGSWERTE
fir WA-Gebiete nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 wie auch die am Tage um 5 dB(A)
héheren ORIENTIERUNGSWERTE flr WB-Gebiete an den straBenzugewandten
Hausseiten resp. Baugrenzen der WA- und WB-Gebiete um bis zu 13 dB(A)
(iberschritten werden. Da es sich bei der vorgesehenen Ausweisung um die Uber-
planung einer bereits vorhandenen Wohnbebauung handelt und die verkehrs-
raumliche Situation durch die historische stadtebauliche Struktur vorgegeben ist,
kommt eine Festsetzung aktiver SchallschutzmaBnahmen z.B. in Form von
Schallschutzwéanden nicht in Frage. Insoweit wird im Hinblick auf kinftige
Bauvorhaben vorgeschlagen, fir die im Geltungsbereich des Bebauungsplans
gelegenen Baugebiete ,passive“ (bauliche) SchallschutzmaBnahmen ent-
sprechend den diesbezliglichen Vorgaben der DIN 4109 festzusetzen. Nach der
Darstellung in Blatt3 und 4 der Anlage 2 ist dabei Uberwiegend von den
LARMPEGELBEREICHEN |ll und IV auszugehen.

Diese Vorgabe betrifft in gleichem MaBe das geplante Sondergebiet ,Besucher-
zentrum®, wobei entsprechend den Regelungen im Abschnitt 5 der DIN 4109 im
konkreten Einzelfall eine Differenzierung nach unterschiedlichen ,Nutzungsarten®

(Buros u.a. / ,Unterrichtsraume u.a.) vorgenommen werden sollte.
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