Anlage 3

StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 1 vom 21.10.2010

Stellungnahme zum Stral3enbauvorhaben ,Umgestaltung Albrechts-
platz*

Wir begrufRen die Wahimdéglichkeit fir Radler auf dem Abschnitt Bauan-
fang Kavalierstral’e bis Ende Albrechtsplatz zwischen StraRBen- oder
FuRBwegbenutzung zu wahlen. Leider finden wir die Ausfiihrung mit der
Kennzeichnung Gehweg Radfahrer Frei nicht gelungen. Wir hatten uns
fur eine Fahrradfreundliche Stadt die bauliche Anlage eines Radwegs
ohne Benutzungspflicht gewiinscht. Bei Kennzeichnung Gehweg Rad-
fahrer Frei, bedeutet dies fur die Radler Schrittgeschwindigkeit, dies
geht aber kaum ohne die Gefahrdung des Radlers selbst und anderer.

Abwaégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begrindung: Die Fuhrung der Radfahrer im Abschnitt Bauanfang Kava-
lierstraRe bis ndrdliches Ende Albrechtsplatz erfolgt auf der Fahrbahn,
da dieser Ausbaubereich auf eine zulassige Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h (T-30-Zone) nach der Realisierung des Albrechtsplatzes be-
schrankt wird. Die FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ent-
spricht sowohl der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen RASt 06
(s. Punkt 6.1.7.2) als auch der StVO (s. § 45).

Die Beschilderung der FuBwege mit dem Zeichen "Radfahrer frei" stellt
ein zusatzliches Angebot fir Radfahrer, insbesondere fir altere Ver-
kehrsteilnehmer dar, das bei entsprechender Ricksichtnahme auf den
FuRgangerverkehr durch Radfahrer verkehrssicher genutzt werden
kann. Die bauliche Ausbildung der Gehwege wird durch Plattenbé&nder
als Hauptgehwegbereiche und gepflasterte Nebenflachen selbsterkla-
rend gegliedert, so dass eine Separierung des Fuligéngerverkehrs vom
Radverkehr unterstitzt wird. Erfahrungsgemafld nutzen Ful3ganger
Uberwiegend die Bereiche mit Gehwegplatten und unterstiitzen damit
eine weitgehend konfliktfreie Befahrung der mit Pflaster befestigten
Gehwegbereiche zwischen dem StraRenbord und dem Plattenbelag
durch Radfahrer.




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 1 vom 21.10.2010

Wir wollen auf dem gesamten Ausbaustiick Radfahrstreifen, die vor den
Kreisverkehren aufgeldst wird und dann immer einen kleinen Kreisver-
kehr, wie er an der F.-v.-Schill-Str. entstehen soll. Da Sie abweichend
von den Unterlagen zu den Sieben —S&ulen-Kreisverkehr einen weite-
ren kleinen Kreisverkehr nicht abgewogen haben, gehen wir von einer
Realisierbarkeit aus. Auch kann mit der entsprechenden Lage des
Kreisverkehrs auf Baumféallungen verzichtet werden.

Abwaégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begriindung: Die Fiihrung der Radfahrer im Abschnitt Bauanfang Kava-
lierstraRe bis ndrdliches Ende Albrechtsplatz erfolgt auf der Fahrbahn,
da dieser Ausbaubereich auf eine zulassige Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h (T-30-Zone) nach der Realisierung des Albrechtsplatzes be-
schrankt wird. Die Ausweisung von Radfahrstreifen in diesem Ausbau-
bereich ist nicht erforderlich, da zwischen Rad- und Kfz-Verkehr nur ein
relativ geringer Geschwindigkeitsunterschied besteht. Die Fihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn entspricht sowohl der Richtlinie fir die
Anlage von Stadtstralen RASt 06 (s. Punkt 6.1.7.2) als auch der StVO
(s. §45).

Auf Grund der gegenwartigen sowie der kiinftigen Kfz-Belastung des
Kreisverkehrs AlbrechtstralBe/ Kurt-Weill-Straf3e/ Albrechtsplatz/ Wolf-
gangstralRe erfolgt die Fuhrung der Radfahrer im Interesse der Ver-
kehrssicherheit auf Radwegen. Eine sichere Fuhrung der Radfahrer
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Kreisfahrbahn ist geman RASt
06 nur bis zu einer Verkehrsstarke von 1.500 Kfz/h gewéhrleistet. Ge-
genwatrtig liegt die Verkehrsstarke des Knotens bei ca. 2.100 Kfz/h (s.
Verkehrszahlung 2008, Nachmittagsspitze). Auch nach Fertigstellung
des Entlastungsstrallennetzes durch den Bau der Ostrandstraf3e wird
eine Prognosebelastung von ca. 1.700 Kfz/h fur das Jahr 2015 ausge-
wiesen (s. 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes). Inso-
weit ist auch eine kinftige Radverkehrsfihrung auf Radwegen gerecht-
fertigt.




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 1 vom 21.10.2010

Die geplanten Radwege im Bereich der StraRBenanschlisse an den
Kreisverkehr Albrechtstrale/ Kurt-Weill-Stral3e/ Albrechtsplatz/ Wolf-
gangstral3e sichern die Verbindung zwischen den vorhandenen Rad-
verkehrsanlagen in der Albrechtstral3e, Kurt-Weill-Stral3e, Albrechts-
platz und Wolfgangstrale und dem umlaufenden Radweg im Kreisver-
kehr. Eine Anpassung dieser Radwegverbindungen an kinftige Veran-
derungen der Radverkehrflihrungen in diesen StralRen ist unproblema-
tisch moglich. Dies betrifft auch die Fuhrung des Radverkehrs auf Rad-
fahrstreifen. Hinsichtlich der beiden geplanten Kreisverkehre ist festzu-
stellen, dass beide in der Planung des Albrechtsplatzes dargestellten
Kreisverkehre auf Grund der AuRBendurchmesser ihrer einstreifigen
Kreisfahrbahnen der Kategorie ,Kleiner Kreisverkehr* gemaf3 Richtlinie
fur die Anlage von StadtstralRen RASt 06 zuzuordnen sind. Die gewahl-
te Lage der Kreisverkehre und deren Geometrie fihren nicht zu Eingrif-
fen in den Baumbestand.




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 1 vom 21.10.2010

Auch kosten StralRen mit Radfahrstreifen weniger, als die angebotene
Variante. Folgenden Teilabschnitt kbnnen wir zustimmen, auch wenn
Sie unseren Anregungen nicht folgen, denn einen Bordsteinradweg leh-
nen wir ab und die Radler kdnnen als Alternative ja den FuBweg benut-
zen: Bauanfang Kavalierstral3e bis einschlie3lich Albrechtsplatz. Hinter-
grund: In Tempo 30-Zonen ist es Ublich, dass der Radler nur ohne Ge-
genverkehr iberholt werden kann. Hier aber ist ein standiges Uberholen
maoglich, aufgrund der Ausbaubreite. Der Radler empfindet den Abstand
dann oft zu gering. Auch schatzen wir das gesamte Ausbaustick als
einen Bereich ein, der unabhangig aller Prognosen immer ein fur Tempo
30-Zonen hohes Verkehrsaukommen hat.

Abwagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begrindung: Radfahrstreifen sind nur kostengunstiger, wenn beste-
hende Uberbreite Fahrbahnen die Markierung von Radfahrstreifen zu-
lassen. Die Aussage, dass Radfahrstreifen kostenginstiger sind als
Radwege, gilt nicht bei grundhaft auszubauenden bzw. neu herzustel-
lenden Verkehrsanlagen, wie im Fall der geplanten Umgestaltung des
Albrechtsplatzes. Dieser Sachverhalt hat folgende Ursache. Die Stra-
Renkonstruktion von Radwegen entspricht denen von Gehwegen und
hat eine Gesamtdicke von ca. 40 cm. Radfahrstreifen sind gegeniber
Radwegen nicht baulich von der Kfz-Fahrbahn getrennt und werden
infolge der deshalb nicht auszuschlieRenden Befahrung durch Kfz in
der Bauklasse der Kfz-Fahrbahn hergestellt. Die StralRenkonstruktion
der AlbrechtstralRe besitzt beispielsweise eine Gesamtdicke von ca. 65
cm und ist somit in ihrer Herstellung kostenintensiver als der Bau von
Radwegen.

Die Fuhrung der Radfahrer im Abschnitt Albrechtsplatz bis Bauanfang
KavalierstralRe erfolgt auf der Fahrbahn, da dieser Ausbaubereich auf
eine zulassige Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h (T-30-Zone) nach der
Realisierung des Albrechtsplatzes beschréankt wird. Die mit ca. 5.000
Kfz/ 24h ausgewiesene Prognosebelastung gestattet geman der Emp-
fehlung fir Radverkehrsanlagen ERA 2010 (s. Tab. 8 und Bild 7) die
Fuhrung des Radverkehrs als Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen. Die
Ausweisung von Radfahrstreifen in diesem Ausbaubereich ist nicht
erforderlich, da zwischen Rad- und Kfz-Verkehr nur ein geringer Ge-
schwindigkeitsunterschied besteht. Die Fihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn entspricht sowohl der Richtlinie fur die Anlage von
StadtstraRen RASt 06 (s. Punkt 6.1.7.2) als auch der StVO (s. § 45).




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 1 vom 21.10.2010

Auch fur die Wolfgangsstral3e wollen wir den bereits jetzt nordlich vor-
handenen und erfolgreichen Radfahrstreifen langfristig in der gesamten
Stral’e. Mindestens bis zur Einfahrt Kaufland, die dann im Ausbauen-
de/Anpassungsbereich liegen wirde. In den nachsten Jahren muss
teils die gesamte Fahrbahnoberflache erneuert werden. In diesem Zuge
sollte die Anderung erfolgen Auch kann fur Teile des Radwegs die Be-
nutzungspflicht nicht mehr gelten. Deswegen wollen wir den Ausbau
der gesamten WolfgangstralRe. Das ist auch kostengunstiger als spéater
wieder mit der Sanierung zu beginnen und fordern wir Sie auf entspre-
chende Flachen des Grundstiicks Wolfgangstral3e 13 nicht zu verkau-
fen, sondern fur die fehlende FulRwegflache zu sichern. Die eh zu sa-
nierende Mauer, kann sicher auch an anderer Stelle des Grundstiicks
gebaut werden, oder der FuBweg wird dahintergelegt. Mit dieser Vari-
ante konnen die Baume sidlich erhalten bleiben, da nichts am Bord-
stein getan werden muss. Die Sanierung der Ecke Hans-Heinen-Str./
Wolfgangstral3e kann vorab erfolgen.

Abwaégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begrindung: Der Ausbau der Wolfgangstral3e aul3erhalb des Pla-
nungsbereiches ,Umgestaltung des Albrechtsplatzes” ist nicht Teil des
Vorhabens Umgestaltung Albrechtsplatz. Insoweit sind die Festlegung
eventuell kiinftig verédnderten Fihrungsformen des Radverkehrs in der
Wolfgangstralle sowie Aspekte der Fahrbahninstandhaltung und des
Grundstucksverkehrs nicht Gegenstand der vorliegenden Planung. Fur
den im Planungsbereich des Vorhabens Umgestaltung des Albrechts-
platzes liegende Teil der Wolfgangstralie ist eine Radwegeflhrung vor-
gesehen, die aus der notwendigen Fuhrung des Radverkehrs auf Rad-
wegen im Bereich des Kreisverkehrs resultiert und an den Bestand der
vorhandenen Radverkehrsanlagen in der WolfgangstraRe anschliel3t.
Eine Anpassung der im Planungsbereich der Wolfgangstral3e ausge-
wiesenen Radwege beispielsweise an eine kinftige Fuhrung des Rad-
verkehrs auf Radfahrstreifen in der WolfgangstralRe ist unproblematisch
maoglich.




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 1 vom 21.10.2010

Die Losung fur die Albrechtsstral3e lehnen wir ab. Insbesondere die
Einmindung Medicusstrafl3e. Nicht Mal die Gbliche Fihrung der Radler
an die Stral3e im Einmindungsbereich wird hier realisiert. Keine Unfalle
an vergleichbaren Einmindungen sind auf das defensive Fahren der
Radler, welches die Vorfahrtsmissachtung der Autofahrer hinnimmt
zuruickzufuhren.

Bitte finden sie eine komfortable Variante vom Albrechtsplatz kommend
auf den Zweirichtungsradweg in der F.-v.-Schill-Str. zu wechseln oder
endet dieser nicht mehr vor dem Haus der Tausend Stoffe? Im Bereich
der Kirche u. Diakonie, also zwischen Kreisverkehr F.-v.-Schill-Str. und
Albrechtsplatz wiinschen wir fur die Radler eine gro3zugige und sichere
Mdglichkeit jeweils beidseitig sowohl auf die Stral3e als auch auf den
Gehweg zu wechseln. Bitte vergessen Sie nicht am Bauanfang Kava-
lierstraBe die Mdglichkeit sicher auf die StralRe zu wechseln grof3zigig
einzurichten.

Abwagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Grinden nicht gefolgt.

Begriindung: Fir den im Planungsbereich des Vorhabens Umgestal-
tung des Albrechtsplatzes liegende Teil der Albrechtstral3e ist eine Rad-
wegefuihrung vorgesehen, die aus der Fuhrung des Radverkehrs auf
Radwegen im Bereich des Kreisverkehrs resultiert und an den Bestand
der vorhandenen Radverkehrsanlagen anschlief3t. Eine Anpassung der
im Planungsbereich der AlbrechtstraRe ausgewiesenen Radwege bei-
spielsweise an eine kinftige Fihrung des Radverkehrs auf Radfahr-
streifen in der Albrechtstral3e ist unproblematisch méglich. Eine Heran-
fuhrung des Radweges an die Fahrbahn der Albrechtstrafl3e im Bereich
der MedicusstraBe zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse ist nicht
erforderlich, da die Einbahnstra3enregelung in der Medicusstral3e auch
kunftig gilt und somit das Abbiegen von Kfz aus der Albrechtsstral3e in
die Medicusstral3e untersagt ist.

Abwagung: Die Hinweise werden folgendermalen in der weiteren Pla-
nung bertcksichtigt.

Die Fuhrung der Radfahrer im Bereich des Albrechtsplatzes erfolgt auf
der Fahrbahn, da dieser Ausbaubereich auf eine zulassige Fahrge-
schwindigkeit von 30km/h nach der Realisierung des Albrechtsplatzes
beschrénkt wird. Die Beschilderung der FuBwege mit dem Zeichen
"Radfahrer frei" stellt ein zusétzliches Angebot flir Radfahrer dar. Beide
Radfahrerfuhrungen werden generell mit den vorhandenen Radwegen
auflerhalb des Planungsbereiches Albrechtsplatz verkehrssicher ver-
kntpft. Dies wird durch die in der weiteren Planung detailliert festzule-
genden Bordabsenkungen und Markierungen im Bereich des Kreisver-
kehrs an der Katholischen Kirche und in den Anpassungsbereichen an
den Bestand in der Kavalierstral3e gesichert.




StralRenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 2 (ohne Datum)

Wir begrufRen die Wahlmoglichkeit fur Radler auf dem Abschnitt Bauan-
fang Kavalierstral’e bis Ende Albrechtsplatz zwischen Straen- oder
FuRwegbenutzung zu wahlen. Leider finden wir die Ausfiihrung mit der
Kennzeichnung Gehweg Radfahrer Frei nicht gelungen. Wir hatten uns
fur eine Fahrradfreundliche Stadt die bauliche Anlage eines Radweges
ohne Benutzungspflicht gewtinscht. Bei Kennzeichnung Gehweg Rad-
fahrer Frei, bedeutet dies fur die Radler Schrittgeschwindigkeit, dies
geht aber kaum ohne die Gefahrdung des Radlers selbst und anderer.

Abwéagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begriindung: Die Fuihrung der Radfahrer im Abschnitt Bauanfang Kava-
lierstralRe bis nordliches Ende Albrechtsplatz erfolgt auf der Fahrbahn,
da dieser Ausbaubereich auf eine zulassige Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h (T-30-Zone) nach der Realisierung des Albrechtsplatzes be-
schrankt wird. Die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ent-
spricht sowohl der Richtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06
(s. Punkt 6.1.7.2) als auch der StVO (s. § 45).

Die Beschilderung der Ful3wege mit dem Zeichen "Radfahrer frei" stellt
ein zuséatzliches Angebot fur Radfahrer, insbesondere fiir altere Ver-
kehrsteilnehmer dar, das bei entsprechender Ricksichtnahme auf den
Fugangerverkehr durch Radfahrer verkehrssicher genutzt werden
kann. Die bauliche Ausbildung der Gehwege wird durch Plattenbander
als Hauptgehwegbereiche und gepflasterte Nebenflachen selbsterkla-
rend gegliedert, so dass eine Separierung des FuRgangerverkehrs vom
Radverkehr unterstitzt wird. Erfahrungsgeman nutzen Ful3génger
Uberwiegend die Bereiche mit Gehwegplatten und unterstitzen damit
eine weitgehend konfliktfreie Befahrung der mit Pflaster befestigten
Gehwegbereiche zwischen dem StraRenbord und dem Plattenbelag
durch Radfahrer.




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 2 (ohne Datum)

Wir wollen auf dem gesamten Ausbaustiick Radfahrstreifen, die von
den Kreisverkehren aufgeldst werden und dann immer einen kleinen
Kreisverkehr, wie er an den F.-v.-Schill-Str. entstehen soll. Da Sie ab-
weichend von den Unterlagen zu den Sieben Saulen Kreisverkehr ei-
nen kleinen Kreisverkehr nicht abgewogen haben, gehen wir von einer
Realisierbarkeit aus. Auch kann mit der entsprechenden Lage des
Kreisverkehrs auf Baumfallungen verzichtet werden.

Abwaégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begriindung: Die Fiihrung der Radfahrer im Abschnitt Bauanfang Kava-
lierstraRe bis ndrdliches Ende Albrechtsplatz erfolgt auf der Fahrbahn,
da dieser Ausbaubereich auf eine zulassige Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h (T-30-Zone) nach der Realisierung des Albrechtsplatzes be-
schrankt wird. Die Ausweisung von Radfahrstreifen in diesem Ausbau-
bereich ist nicht erforderlich, da zwischen Rad- und Kfz-Verkehr nur ein
relativ geringer Geschwindigkeitsunterschied besteht. Die Fihrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn entspricht sowohl der Richtlinie fir die
Anlage von Stadtstralen RASt 06 (s. Punkt 6.1.7.2) als auch der StVO
(s. §45).

Auf Grund der gegenwartigen sowie der kiinftigen Kfz-Belastung des
Kreisverkehrs AlbrechtstralBe/ Kurt-Weill-Straf3e/ Albrechtsplatz/ Wolf-
gangstralRe erfolgt die Fuhrung der Radfahrer im Interesse der Ver-
kehrssicherheit auf Radwegen. Eine sichere Fuhrung der Radfahrer
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Kreisfahrbahn ist geman RASt
06 nur bis zu einer Verkehrsstarke von 1.500 Kfz/h gewéhrleistet. Ge-
genwatrtig liegt die Verkehrsstarke des Knotens bei ca. 2.100 Kfz/h (s.
Verkehrszahlung 2008, Nachmittagsspitze). Auch nach Fertigstellung
des Entlastungsstrallennetzes durch den Bau der Ostrandstraf3e wird
eine Prognosebelastung von ca. 1.700 Kfz/h fur das Jahr 2015 ausge-
wiesen (s. 3. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes). Inso-
weit ist auch eine kinftige Radverkehrsfihrung auf Radwegen gerecht-
fertigt.




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 2 (ohne Datum)

Die geplanten Radwege im Bereich der StraRBenanschlisse an den
Kreisverkehr Albrechtstrale/ Kurt-Weill-Stral3e/ Albrechtsplatz/ Wolf-
gangstral3e sichern die Verbindung zwischen den vorhandenen Rad-
verkehrsanlagen in der Albrechtstral3e, Kurt-Weill-Stral3e, Albrechts-
platz und Wolfgangstrale und dem umlaufenden Radweg im Kreisver-
kehr. Eine Anpassung dieser Radwegverbindungen an kinftige Veran-
derungen der Radverkehrflihrungen in diesen StralRen ist unproblema-
tisch moglich. Dies betrifft auch die Fuhrung des Radverkehrs auf Rad-
fahrstreifen. Hinsichtlich der beiden geplanten Kreisverkehre ist festzu-
stellen, dass beide in der Planung des Albrechtsplatzes dargestellten
Kreisverkehre auf Grund der AuRBendurchmesser ihrer einstreifigen
Kreisfahrbahnen der Kategorie ,Kleiner Kreisverkehr* gemaf3 Richtlinie
fur die Anlage von StadtstralRen RASt 06 zuzuordnen sind. Die gewahl-
te Lage der Kreisverkehre und deren Geometrie fihren nicht zu Eingrif-
fen in den Baumbestand.




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 2 (ohne Datum)

Auch kosten Strallen mit Radfahrstreifen weniger, als die angebotene
Variante. Folgenden Teilabschnitt kbnnen wir zustimmen, auch wenn
Sie unseren Anregungen nicht folgen, denn die Radler kénnen als Al-
ternative ja den FuRBweg benutzen: Bauanfang KavalierstralRe bis ein-
schlieBlich Albrechtsplatz. Hintergrund: In Tempo 30-Zonen ist es Ub-
lich, dass der Radler nur ohne Gegenverkehr lberholt werden kann.
Hier aber ist ein standiges Uberholen mdglich, aufgrund der Ausbau-
breite. Der Radler empfindet den Abstand dann oft zu gering. Auch
schatzen wir das gesamte Ausbaustlck als einen Bereich ein, der un-
abhangig aller Prognosen immer ein fir Tempo 30-Zonen hohes Ver-
kehrsaufkommen hat.

Abwaégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begrindung: Radfahrstreifen sind nur kostenginstiger, wenn beste-
hende Uberbreite Fahrbahnen die Markierung von Radfahrstreifen zu-
lassen. Die Aussage, dass Radfahrstreifen kostenglnstiger sind als
Radwege, gilt nicht bei grundhaft auszubauenden bzw. neu herzustel-
lenden Verkehrsanlagen, wie im Fall der geplanten Umgestaltung des
Albrechtsplatzes. Dieser Sachverhalt hat folgende Ursache. Die Stra-
Renkonstruktion von Radwegen entspricht denen von Gehwegen und
hat eine Gesamtdicke von ca. 40 cm. Radfahrstreifen sind gegeniber
Radwegen nicht baulich von der Kfz-Fahrbahn getrennt und werden
infolge der deshalb nicht auszuschlieBenden Befahrung durch Kfz in
der Bauklasse der Kfz-Fahrbahn hergestellt. Die Stral3enkonstruktion
der Albrechtstral3e besitzt beispielsweise eine Gesamtdicke von ca. 65
cm und ist somit in ihrer Herstellung kostenintensiver als der Bau von
Radwegen.

Die Fuhrung der Radfahrer im Abschnitt Albrechtsplatz bis Bauanfang
KavalierstralRe erfolgt auf der Fahrbahn, da dieser Ausbaubereich auf
eine zulassige Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h (T-30-Zone) nach der
Realisierung des Albrechtsplatzes beschrankt wird. Die mit ca. 5.000
Kfz/ 24h ausgewiesene Prognosebelastung gestattet gemafl der Emp-
fehlung fur Radverkehrsanlagen ERA 2010 (s. Tab. 8 und Bild 7) die
Fuhrung des Radverkehrs als Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen. Die
Ausweisung von Radfahrstreifen in diesem Ausbaubereich ist nicht er-
forderlich, da zwischen Rad- und Kfz-Verkehr nur ein geringer Ge-
schwindigkeitsunterschied besteht. Die Fiuhrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn entspricht sowohl der Richtlinie fir die Anlage von Stadt-
stralen RASt 06 (s. Punkt 6.1.7.2) als auch der StVO (s. § 45).
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 2 (ohne Datum)

Auch fur die Wolfgangstral3e wollen wir den bereits jetzt nérdlich vor-
handenen und erfolgreichen Radfahrstreifen langfristig in der gesamten
Stral’e. Mindestens bis zur Einfahrt Kaufland, die dann im Ausbauen-
de/Anpassungsbereich liegen wirde. In den nachsten Jahren muss
teils die gesamte Fahrbahnoberflache erneuert werden. In diesem Zuge
sollte die Anderung erfolgen. Auch kann fir Teile des Radweges die
Benutzungspflicht nicht mehr gelten. Deswegen wollen wir den Ausbau
der gesamten WolfgangstralRe. Das ist auch kostengunstiger als spéater
wieder mit der Sanierung zu beginnen und fordern wir Sie auf entspre-
chende Flachen des Grundstiicks Wolfgangstral3e nicht zu verkaufen,
sondern fur die fehlende FulRwegflache zu sichern. Die eh zu sanieren-
de Mauer kann sicher auch an anderer Stelle des Grundstiicks gebaut
werden, oder der FuBweg wird dahintergelegt. Mit dieser Variante kon-
nen die Baume sidlich erhalten bleiben, da nichts am Bordstein getan
werden muss. Die Sanierung der Ecke Hans-Heinen-
Str./WolfgangstralRe kann vorab erfolgen.

Abwaégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begrindung: Der Ausbau der Wolfgangstral3e aul3erhalb des Pla-
nungsbereiches ,Umgestaltung des Albrechtsplatzes” ist nicht Teil des
Vorhabens Umgestaltung Albrechtsplatz. Insoweit sind die Festlegung
eventuell kiinftig verédnderten Fihrungsformen des Radverkehrs in der
Wolfgangstralle sowie Aspekte der Fahrbahninstandhaltung und des
Grundstucksverkehrs nicht Gegenstand der vorliegenden Planung. Fur
den im Planungsbereich des Vorhabens Umgestaltung des Albrechts-
platzes liegende Teil der Wolfgangstralie ist eine Radwegeflhrung vor-
gesehen, die aus der notwendigen Fuhrung des Radverkehrs auf Rad-
wegen im Bereich des Kreisverkehrs resultiert und an den Bestand der
vorhandenen Radverkehrsanlagen in der WolfgangstraRe anschliel3t.
Eine Anpassung der im Planungsbereich der Wolfgangstral3e ausge-
wiesenen Radwege beispielsweise an eine kinftige Fuhrung des Rad-
verkehrs auf Radfahrstreifen in der WolfgangstralRe ist unproblematisch
maoglich.
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 2 (ohne Datum)

Die Losung AlbrechtstralRe lehnen wir ab. Insbesondere die Einmin-
dung Medicusstr. Nicht Mal die Ubliche Fihrung der Radler an die Stra-
Be im Einmindungsbereich wird hier realisiert. Keine Unfélle an ver-
gleichbaren Einmiindungen sind auf das defensive Fahren der Radler,
welches die Vorfahrtsmissachtung der Autofahrer hinnimmt zuriickzu-
fuhren.

Bitte finden sie eine komfortable Variante vom Albrechtsplatz kommend
auf den Zweirichtungsradweg in die F.-v.-Schill-Str. zu wechseln oder
endet dieser nicht mehr vor dem Haus der Tausend Stoffe? Im Bereich
der Kirche zwischen Kreisverkehr F.-v.-Schill-Str. und Albrechtsplatz
winschen wir eine grof3ziigige und sichere Mdglichkeit jeweils beidsei-
tig sowohl auf die Stral3e als auch auf den Gehweg zu wechseln. Bitte
vergessen Sie nicht am Bauanfang Kavalierstralle die Mdglichkeit si-
cher auf die StraRe zu wechseln grof3ziigig einzurichten.

Abwagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Grinden nicht gefolgt.

Begriindung: Fir den im Planungsbereich des Vorhabens Umgestal-
tung des Albrechtsplatzes liegende Teil der Albrechtstral3e ist eine Rad-
wegefuihrung vorgesehen, die aus der Fuhrung des Radverkehrs auf
Radwegen im Bereich des Kreisverkehrs resultiert und an den Bestand
der vorhandenen Radverkehrsanlagen anschlief3t. Eine Anpassung der
im Planungsbereich der AlbrechtstraRe ausgewiesenen Radwege bei-
spielsweise an eine kinftige Fihrung des Radverkehrs auf Radfahr-
streifen in der Albrechtstral3e ist unproblematisch méglich. Eine Heran-
fuhrung des Radweges an die Fahrbahn der Albrechtstrafl3e im Bereich
der MedicusstraBe zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse ist nicht
erforderlich, da die Einbahnstra3enregelung in der Medicusstral3e auch
kunftig gilt und somit das Abbiegen von Kfz aus der Albrechtsstral3e in
die Medicusstral3e untersagt ist.

Abwagung: Die Hinweise werden folgendermalen in der weiteren Pla-
nung bertcksichtigt.

Die Fuhrung der Radfahrer im Bereich des Albrechtsplatzes erfolgt auf
der Fahrbahn, da dieser Ausbaubereich auf eine zulassige Fahrge-
schwindigkeit von 30km/h nach der Realisierung des Albrechtsplatzes
beschrénkt wird. Die Beschilderung der FuBwege mit dem Zeichen
"Radfahrer frei" stellt ein zusétzliches Angebot flir Radfahrer dar. Beide
Radfahrerfuhrungen werden generell mit den vorhandenen Radwegen
auflerhalb des Planungsbereiches Albrechtsplatz verkehrssicher ver-
kntpft. Dies wird durch die in der weiteren Planung detailliert festzule-
genden Bordabsenkungen und Markierungen im Bereich des Kreisver-
kehrs an der Katholischen Kirche und in den Anpassungsbereichen an
den Bestand in der Kavalierstral3e gesichert.
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 3 vom 29.10.2010

In Dessau wurde bei der Planung erkannt, das es an einigen Stellen
auRerst schwierig wird, den Gehweg zu beleuchten. Deswegen wird
bereits teils eine eigene Gehwegbeleuchtung installiert. In Halle ist der
Strallenbahnverkehr trotz ausreichender Beleuchtung dazu Uberge-
gangen seine Haltestellen durch viele Lampen zusatzlich auszuleuch-
ten. Verschiedene Griinde haben dazu gefiihrt. Deswegen Fortsetzung
des Versuchs Innovative Beleuchtung, als Gehwegbeleuchtung an den
StraRen. Das innovative Beleuchtungskonzept des Stadtparks zur U-
bernahme fur den Gehweg des Albrechtsplatzes und angrenzender
StralR3en als Moglichkeit es hell und giinstig zu haben und anderes Posi-
tives eintreten zu lassen. Und das dann vermarkten? Inklusiv einer
Vergleichsleuchte um den wirklichen Spareffekt messbar/aufzeigbar zu
machen. Andere Modelle sind ja gescheitert oder? Wenn teilweise auf
den Vorschlag eingegangen wird mit der Nutzung von LED-Lampen-
Meine Frage: Was geschieht wenn die LED-Lampen nicht zum Einsatz
kommen.

Kein Rasen in den Baumscheiben sdhen, sondern pflegeleicht z. B.
durch ,Vulkanstein* auffullen. GroRere Baumscheiben als die Mindest-
grol3e bauen. In den gréReren Grinflachen kein Rasen séhen sondern
pflegeleicht z. B. durch die Variante wie der Worlitzer Bahnhof.

Abwaégung: Die Hinweise werden folgendermal3en in der weiteren Pla-
nung bertcksichtigt.

Die offengelegten Plane zur Umgestaltung des Albrechtsplatzes basie-
ren auf den Ergebnissen der Vorplanung, die grundsatzliche Aussagen
zum Planungskonzept enthalten. Die Erarbeitung der Entwurfsplanung,
die Aussagen zu Ldsungsdetails enthalt, erfolgt in der nachsten Pla-
nungsphase. Die Fragestellungen zu Planungsdetails, wie die Nutzbar-
keit von LED-Lampen zur Stral3enbeleuchtung oder die detaillierte
Ausbildung der Baumscheiben, sind auf der Basis der Vorplanung nicht
abschliel3end zu beantworten. Die gegebenen Hinweise werden in die
Aufgabenstellung zur Entwurfsplanung aufgenommen und auf der
Grundlage der technischen, wirtschaftlichen und gestalterischen Rah-
menbedingungen gepruft.

13




StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 3 vom 29.10.2010

Begrindung der Pflasterung auf beide Kreisverkehre anwenden, aul3er
neu jeweils ein groRer Baum in die Mitte pflanzen. Immer weniger
Stauden in den Parks (It. Herr Dr. Keller Stadtverwaltung a. D.)-lieber
dort was machen und dort pflegen als auf'n Kreisverkehr.

Keine normale Winterlinden pflanzen, zu den anderen Winterlinden
(Ulmus-Hybride new Horizont) kann ich nichts sagen. Evitl. treten jetzt
auch Probleme mit Winterlinden auf? Winterlinden wurden auch viel zu
oft genommen und sind teils pflegeaufwéndig.

LTorsituation” schaffen/fortsetzen durch jeweils eine Roteiche auf jeder
Seite alle 20m in der Albrechtstralie.

Lampen am Kreisverkehr in den Kreisverkehr setzen, damit der Rad-
weg naher an den Bordstein gelegt werden kann. Mehr Fahrradpark-
platze schaffen.

Abwagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begriindung: Die mit der Stadtplanung/Denkmalpflege sowie der Grin-
planung abgestimmte Gestaltung sieht bewusst keine Baumpflanzun-
gen in den Kreisinnenflachen vor, da diese die wichtigen Sichtachsen
auf den Turm der katholischen Kirche beeintrachtigen wirden. Die
Konzeption der Griunflachen, insbesondere der Baumpflanzungen, ist
auf die Anforderungen abgestimmt, die an Pflanzungen im unmittelba-
ren Umfeld von StralRenverkehrsanlagen gestellt werden muissen. Die
um ca. 4 m von der Fahrbahn abgesetzte Fihrung der Radfahrer ist die
gemal RASt 06 (s. Punkt 6.3.5.9) aus Grunden der Verkehrssicherheit
empfohlene Vorzugslésung fur die Anordnung von umlaufenden Rad-
wegen im Bereich von Kreisverkehrsanlagen. Die Einordnung der Stra-
Renbeleuchtung zwischen Straflenbord und dem umlaufenden Radweg
ist die Regellésung gemanR Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren
(s. Punkt 7.3).
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme | Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 4.1 vom 22.10.2010

Stellungnahme erfolgt schriftlich an das Tiefbauamt, z. H. Amtsfih- | pie allgemeinen Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Die Abwégung
rung der konkreten Hinweise erfolgt bezogen auf die nachstehende schriftliche

. . _ _ Stellungnahme 4.2 vom 25.10.2010.
Die Grundannahme der Platzgestaltung wird grundsétzlich hinter-

fragt, da wir nicht mehr die Verkehrssituation von 1910 bzw. den
20er Jahre haben. Ein Vorschlag wird unterbreitet! Die Kreisver-
kehre werden begriif3t, wenngleich es die finanziell teuerste L6-
sung ist.
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 4.2 vom 25.10.2010

Beitrag zur Qualifizierung der Planung, Vorbringung offentlicher Belan-
ge (Stand Oktober 2010)

Im Nachgang zur Vorbringung 6ffentlicher Belange hinsichtlich Vorpla-
nung Albrechtstral3e (Akt.-Z. 66-23) bedanken wir uns fur die ausfihrli-
che Stellungnahme von Seiten der Stadtverwaltung. Jedoch nehmen
wir die Informationen aus der Presse und aus ihrem Schreiben mit be-
dauern entgegen. Der Radwegebau bzw. die Berlicksichtigung der Be-
lange nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer/-innen ist nach Aussage
von Experten/-innen ebenfalls férderfahig, wenn als Schutzstreifen auf
der Fahrbahn angelegt. Hier wiirden die zu erwartenden Verkehrszah-
len (vgl. andere Kommunen) kein Hindernis darstellen. Dies wird umso
deutlicher, wenn die vorliegende Planung zum Albrechtsplatz in diesen
Kontext gestellt wird: Tempo 30 auf Grund der zu erwartenden Ver-
kehrszahlen, Radfuhrung z. T. auf der Fahrbahn. Wenn dieser Tatbe-
stand fur die AlbrechtstralRe nicht entsprechend ist, stellt sich die Frage,
wie sich der Verkehr am Kreisverkehr Wolfangstr./ Kurt-Weill-Str. verla-
gert?

Abwégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begriindung: Die Hinweise beziehen sich nicht auf das Vorhaben Um-
gestaltung des Albrechtsplatzes. Die Anderung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h im Bereich der Albrechtsstraf3e auf 30
km/h entspricht nicht ihrer gegenwartigen und kinftigen Funktion. Ge-
mafR Stadtratsbeschluss DR/BV/086/2010/VI-66 zum Vorfahrtstralen-
netz ist die Wolfgangstraflie und die Albrechtstrale Bestandteil des Vor-
fahrtstral3ennetzes, fir das eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h gilt. Die Kurt-Weill-Stral3e und der Albrechtsplatz sind nicht Teil
des Vorfahrtstralennetzes. Gemall dem Beschluss zur 3. Fortschrei-
bung des Verkehrsentwicklungsplans sind der Albrechtsplatz und die
Kurt-Weill-StraR3e im Sinne der Stadtentwicklungsziele zur Verkehrsbe-
ruhigung von Innenstadt und Wohngebieten mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgewiesen.
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 4.2 vom 25.10.2010

Wir begrufRen die Umgestaltung des Albrechtsplatzes sehr, stellt doch
hier die Situation fur alle nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer/-innen
eine gefahrentrachtigen und ungenugenden Zustand dar. Wir bedanken
uns ausdricklich fur die friihzeitige Burgerbeteiligung und das Anliegen
der Stadtverwaltung eine 6ffentliche Diskussion zu fihren!

Wir haben aber grundsatzliche Bedenken gegen den vorliegenden Pla-
nungsentwurf, da der entstehende Platz (Freiraum) extrem isoliert ware
und sowohl die Erreichbarkeit als auch die Aufenthaltsqualitat derzeit
zu hinterfragen sind. Zudem wird der Verkehr an die Hausfronten verla-
gert, was sicherlich fur die Anwohner nicht von Vorteil ist. Es besteht
die Gefahr, dass die Flache auf Grund der geringen Verweilattraktivitat
zu einer Hundewiese degradiert. Beispiele dafir gibt es in Dessau Nord
vielfach. Die Beschrankung auf Tempo 30 garantiert keine problemlose
Zugéanglichkeit, wie sich taglich auf der Karlstrale besonders an den
Zebrastreifen erleben lasst. Die generelle Auslegung auf Tempo 30
begrifen wir sehr, sehen aber auch den Widerspruch zur Planung in
der AlbrechtstralBe. Es passieren u. E. nur deswegen relativ wenige
Unfalle, weil sowohl Fu3ganger/-innen als auch Radfahrer/ -innen in-
zwischen auf ein komplett defensives Verkehrsverhalten eingestellt
sind.

Der Grundgedanke fur uns war: Wie kann die Ladenzeile fur den moto-
risierten Verkehr attraktiv bleiben, ohne dass es zu Lasten der Radfah-
rer/- und FuRganger/ -innen geht und wie kann eine

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Abwagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begrindung: In den Beschlissen des Stadtrates und seiner Fachaus-
schisse zum Zentrenkonzept, zum Rahmenplan Dessau-Nord, zum
Nahverkehrs- und Verkehrsentwicklungsplan sowie im Quartierskon-
zept Theaterviertel/Johannisviertel sind die Umgestaltung und die Ver-
kehrsberuhigung der innerstadtischen Verkehrsachse Kavalierstra-
Be/Albrechtsplatz verankert. Wesentliche Elemente dieser beabsichtig-
ten stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklungsmaf3nahmen sind
die Wiederherstellung des Albrechtsplatzes und des Neumarktes sowie
der Rickbau tberbreiter Fahrbahnen der ehemaligen B 184. Im aktuel-
len Rahmenplan fir das Sanierungsgebiet Dessau-Nord sind die stadt-
gestalterischen Zielsetzungen der Umgestaltung des Albrechtsplatzes
verankert. Hier heil3t es: ,Die stadtebaulichen Qualitdten und Mal3stabe
des Albrechtsplatzes werden entsprechend der historischen Platzges-
taltung wiederhergestellt. Neben dem Rickbau der Verkehrsanlagen
beinhaltet dies auch die Rekonstruktion der historischen Platzbegri-
nung.”
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 4.2 vom 25.10.2010

Platzsituation geschaffen werden, die zum Verweilen einladt, zum Spie-
len und die Wohnumfeldqualitat verbessert (vgl. Anhang Planskizze).
Ein Nebeneffekt ware die Entstehung eines Griinzuges, der aus Rich-
tung Norden direkt in die Innenstadt Uberleitet. Bitte Uberdenken Sie
den Grundgedanken der Wiederherstellung eines griinderzeitlichen
Platzes mit damals voéllig anderen Rahmenbedingungen zu Gunsten
der gegenwartigen und zukinftigen Anforderungen: Erhéhung Wohn-
umfeldqualitat, Verkehrssicherheit, Vermeidung der Erosion des Han-
dels und der Wohnfunktion. Der grundsatzliche Entwurf wére ein repréa-
sentatives Entrée, aber ist dieses zeitgemaf3?

Ein weiterer Punkt ist die Mischnutzung des FulRweges, der in seiner
jetzigen Form nicht die Verkehrssicherheit und Attraktivitat der Laden-
zeile steigert. Unser Entwurf sieht die Radfahrer/-innen, insbesondere
bei Tempo 30 auf der Fahrbahn innerhalb eines 1,60 m breiten Schutz-
streifens neben einer 3,50 m breiten Fahrbahn. Damit wird beiden An-
ordnungen Rechnung getragen. Radverkehr ist der Verkehr von Mor-
gen und gerade Dessau sollte hier eine Vorreiterrolle einnehmen. Es
sollte doch im Interesse des Tiefbauamtes sein, wenn es diesbeziiglich
positive Schlagzeilen gibt. Ein ruhiges und sicheres Wohnumfeld wird in
der Zukunft ein ,pull-Faktor* sein, kein Investitionshemmnis und kein
Zeichen fir verédende Provinzialitat. Mit modernen Fahrradern lassen
sich leicht hohe Geschwindigkeiten ohne Emissionen und ohne Larm
erzielen. Deswegen erfordert Fahrradverkehr von Heute gleichberech-
tigte Gegebenheiten, um ein Hochstmald an Sicherheit zu gewahrleis-
ten.

Das daraus abzuleitende Planungsziel fiir das Vorhaben ,Umgestaltung
Albrechtsplatz“ besteht in der Wiederherstellung eines grinderzeitlich
- , = gepragten Stadtplatzes, der den
“ verlorengegangenen  Platzstrukturen
ein unverwechselbares Gesicht zuriick
gibt und das Image der Innenstadt
starkt. Der Bereich des
Albrechtsplatzes (Lageplanausschnitt)
' erfahrt eine baulich-rAumliche
Neustrukturierung, die sich dem histori-
schen Vorbild anndhert und dieses als
Leitmotiv zeitgemald adaptiert. Der
Straldenverkehr wird beidseitig um eine
zentral im stadtischen Raum
angeordnete, begriinte Mittelinsel, den
»Albrechtsplatz* gefuhrt. Das
Gestaltungskonzept des Albrechts-
platzes sichert eine weitestgehende
Erhaltung und teilweise Erganzung des
Baumbestandes der historischen Platzrandeinfassung. Fir den auf den
Turm der katholischen Kirche ausgerichteten Mittelweg (erlebbare
Sichtachse) ist eine begleitende, niedrige Heckenbepflanzung vorgese-
hen. Die baumbestandenen Grinflachen sind Rasenflachen, die zu
Beginn des Jahres durch Frihbliuher in Szene gesetzt werden.
Der Kreuzungspunkt der Wegeachsen wird durch ein Blumenrondell
hervorgehoben. Das Wegesystem unterstitzt im Zusammenspiel mit
der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eine fuRgangerfreundli-
che, sichere Platzquerung und hebt die gegenwartig massive Barriere-
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 4.2 vom 25.10.2010

Um die Belange der Bewohner auf der dstlichen Seite zu beriicksichti-
gen, schlagen wir eine SpielstraBe mit Parkflachen vor, die von der
Kurt-Weill-Str. zu erreichen ist und an der Kirche tber einen Wende-
platz verflgt.

Hinsichtlich der Platzgestaltung, besonders der Herstellung von Spiel-
raum, leisten wir unseren Moglichkeiten entsprechend gerne einen Beli-
trag!

Es ist erfreulich, dass sich der Erhalt des stadtischen Griins bei der
Planung nun etabliert hat. Bei der vorliegenden Planung sehen wir eine
Abwagung zwischen Kosten und Nutzen an erster Stelle und sehen im
Ergebnis ein mehr an Grin als derzeit.

Wir bitten das Tiefbauamt, den vorliegenden Beitrag fir die weitere
Abwagung und Diskussion zu benutzen. Wir denken, mit unserem Vor-
schlag der in den Planungsunterlagen dargelegten Zielsetzung zu ent-
sprechen und sind der Ansicht, dass die grinderzeitlichen Gegebenhei-
ten nicht den heutigen Anforderungen entsprechen und dass Identitats-
stiftung durch einen neuzeitlichen Konsens herbeigefiihrt werden sollte.
Wir bitten Sie, die Vorschlage zu den Akten zu nehmen und fur einen
weiteren konstruktiven Dialog stehen wir gerne zur Verfigung. Falls
erwinscht oder erforderlich, stellen wir die Plane auch gerne einem
groReren Kreis oder der Burgerschaft vor.

wirkung der Fahrbahnen im Bereich des Albrechtsplatzes auf. Die Rad-
fahrer kénnen im Bereich des Albrechtsplatzes sowohl die Fahrbahnen
als auch die FuRwege nutzen. Entlang der Fahrbahnen sind Stellplatze
und Ladezonen angeordnet. Der in der Stellungnahme 4.2 vorgeschla-
gene prinzipielle Gestaltungsentwurf (s. Planskizze S. 20) erfillt aus
folgenden Sachverhalten die o. g. stadtebaulichen, grinplanerischen
und verkehrlichen Ziele der Umgestaltung des Albrechtsplatzes nicht
oder nur gegenuber der stadtischen Planung gemindert:

1. Die Struktur des historischen Platzgrundrisses, seiner Sichtach-
sen sowie sein grunderzeitlicher Charakter werden nicht berick-
sichtigt.

2. Die Breite der griinen Platzinsel wird von 21,50 m (Entwurf Stadt)
auf 15,00 m reduziert. Die historischen Baumstandorte der Platzbe-
grunung konnen in Folge der Verlagerung der Grinflache an die
Ostliche Platzkante nicht erhalten werden. Der westliche Baumbe-
stand (Baume im gegenwartigen Mittelstreifen) ist komplett zu fal-
len.

3. Die Trennwirkung der Kfz-Fahrbahnen fir querende Ful3ganger
(Wege zwischen ostlicher und westlicher Platzseite) wird durch die
Notwendigkeit der Querung einer zweistreifigen Fahrbahn mit Zwei-
richtungsverkehr gegeniber jeweils nur einer Fahrbahn mit Einrich-
tungsverkehr (Entwurf Stadt) erhéht.

4. Der Effekt der Geschwindigkeitsminderung durch die Verschwen-
kung der Fahrbahnen im Bereich des Albrechtsplatzes geman Ent-
wurf Stadt wird durch die lineare Verkehrsfiihrung geméan Planskiz-
ze, s. S. 20, aufgegeben.
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwé&gung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Anhang: Planskizze Ausfiihrungsvorschlag Albrechtsplatz
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4 m Fuweg (mit Baumbestand zu Anteilen auf FuBweg)

3 m Parkstreifen (mit Baumbestand zu Anteilen auf Parkstreifen)

1,6 m Fahrradstreifen (als Schu ifen auf Fahrbahn, selber Belag)
3,5 m Fahrbahn

3,5 m Fahrbahn

1,6 m Fahrr: ifen (als Schutzstreifen auf Fahrbahn, selber Eieiag}
3 m Parkstreifen (optional verzichtbar wie derzeit; mit Baumb d zu Anteilen auf |

15 m Griin-, Freizeit- Spielflache (je nach Aufmal des gesamten Platzes auch gréBer) mit Ful!.weg
2m Parkraum (farblich gepflastert) auf Spielstrasse flr Anwohner

3,5 m Spielstrasse fir Anwohner mit Wendemaéglichkeit bei der Kirche (Einfahrt nur v. Kurt-Weill-Str.)

Gesamtbreite: 40,7 m

< Planskizze der Stellungnahme 4.2 vom 25.10.2010
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 5 (ohne Datum)
Stellungnahme/Anregung zum Umbau der Albrechtstral3e:

Die in den Planungsunterlagen bereits als wirksam beschriebene Ver-
lagerung der B 184 wird derzeit nicht konsequent durchgefihrt. Im Ge-
genteil: Fahrbahnmarkierungen bezeichnen die Albrechtstrale als
B 184 und lenken den Verkehr an der Abzweigung der RoR3lauer Allee
geradeaus ins Zentrum. Damit wird eine mdgliche Entlastung der Stra-
3e und der Anwohner verhindert. Anregung des BUND:

1. Konsequente Verlagerung der B 184 auf die RoRlauer Allee (B 184
n);

2. Durchgangsverbot fir Lkw tber 12 Tonnen (evtl. Ausnahmegeneh-
migungen fir einzelne Anlieferverkehr nach vorheriger Abwéagung der
Anwohner- und Einzelhandelsinteressen), da eine ErschlieRungsfunkii-
on fur Gewerbe-/Industriegebiete nicht gegeben ist;

3. AuBBerdem koénnte auch durch Tempo 30 (Schulweg!) veranderte
Ampelschaltung und Aufhebung der Benutzungspflicht fir die Radwege
(die nicht nur in einem katastrophalen Zustand sind, sondern auch den
Anforderungen der RASt widersprechen) der Verkehrswiderstand der
Achse Albrechtstr. — Kavalierstr. erhoht und der Anreiz fur den durch-
gehenden Verkehr verringert werden. Ein konsequenter Rickbau auf
zwei Fahrspuren fur Kfz und Fahrradstreifen waren fur die Albrecht-
stral3e ohnehin die verkehrlich sinnvollste Variante, die auch einschliel3-
lich der Radwege forderfahig ist (getrennte Radwegesanierungen sind
das nicht).

Abwéagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Grinden nicht gefolgt.

Begrindung: Die Hinweise beziehen sich nicht auf das Vorhaben Um-
gestaltung des Albrechtsplatzes, sondern auf die Albrechtstral3e. Hier
ist grundsatzlich festzustellen, dass die Anderung der zulassigen Ton-
nage und Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Albrechtsstrale nicht
der gegenwartigen und kunftigen Funktion der Albrechtstral3e ent-
spricht. Gemald Stadtratsbeschluss DR/BV/086/2010/VI-66 zum Vor-
fahrtstralBennetz ist die Albrechtstrale Bestandteil des Vorfahrtstra-
Bennetzes, fur das eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
gilt und das neben dem Quell- und Zielverkehr, dem offentlichen Ver-
kehr auch den Bedurfnissen des Wirtschaftsverkehrs dient. Im Rahmen
einer 2011 vorgesehenen Fahrbahnerneuerung in der Albrechtstral3e
ist eine 1. Stufe der verkehrsorganisatorischen Umgestaltung vorgese-
hen, die eine Reduzierung der Fahrstreifen sowie Veranderungen der
Signalregelungen beinhaltet und somit die stadtvertragliche Verkehrs-
verlagerung auf die neue B 184 unterstutzt.
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StralRenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 5 (ohne Datum)
Zur Situation der Radfahrer:

Die letzte Erhebung zum Modal split der innerstadtischen Wege ergab,
dass Dessau-Rollau nicht nur einen tberdurchschnittlich hohen Anteil
an MIV (Pkw, Motorrad) aufweist, sondern dieser sogar noch steigt.
Dies widerspricht allen klima-, umwelt- und verkehrspolitischen Zielen
des Bundes, des Landes und der Stadt (Klima- und Energiekonzept).
Hingegen ist der Anteil des Radverkehrs mit etwa 23 % zwar nach wie
vor sehr hoch, jedoch im Vergleich zu friheren Verkehrserhebungen
abnehmend. Der historisch bedingte hohe Anteil des Radverkehrs hat
keine Entsprechung in der Verkehrspolitik der Stadt, eine systemati-
sche fahrradfreundliche Planung und Gestaltung des Verkehrs findet
nicht statt, im Gegenteil.

Radstreifen sind keine Notlésung sondern die beste Mdglichkeit, die
Sicherheit der Radler zu erhéhen und die Attraktivitdt des Radfahrens
zu steigern. AufRerdem senkt es Kosten bei der Pflege, Reinigung und
Sanierung der Radwege und schitzt das ,StralRenbegleitgrin® und die
Baume.

Abwéagung: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Begrindung: Die Hinweise beziehen sich nicht auf das Vorhaben Um-
gestaltung des Albrechtsplatzes, sondern stellen eine allgemeine Mei-
nungsaulRerung zur Verkehrsentwicklung und zur Verkehrspolitik in
Dessau-Rof3lau dar. In diesem Zusammenhang ist festzustellen, dass
die Stadt Dessau-Rof3lau in den vergangenen zwei Jahrzehnten konti-
nuierlich und konsequent die schrittweise Verbesserung und Erweite-
rung der Radwegeinfrastruktur verfolgt und umgesetzt hat. Beispiels-
weise sind im Stadtteil Dessau seit 1990 ca. 75 km Radwege neuge-
baut und ca. 40 km saniert worden. Im Stadtteil RoRRlau wurden in die-
sem Zeitraum ca. 22 km neu- und ausgebaut. Hinzu kommt, das im
Rahmen der Hochwasserschadensbeseitigung sanierte touristische
Radwanderwegenetz mit einer L&dnge von ca. 43 km.

Abwaégung: Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Begrindung: Die Einsatzbereiche fur Radfahrstreifen sind in der Emp-
fehlung fir Radverkehrsanlagen ERA 2010 und in weiteren Empfehlun-
gen und Vorschriften definiert. Weder in der Planung zur Umgestaltung
des Albrechtsplatzes noch in den genannten Empfehlungen und Vor-
schriften werden Radfahrstreifen als Notlésung bezeichnet. Radfahr-
streifen, Radwege sowie Fahrbahnen mit Angebotsstreifen fur den Rad-
fahrer sind neben der Fihrung der Radfahrer auf der Fahrbahn grund-
satzlich zugelassene Radverkehrsfihrungen. Die Bestimmung der
zweckmaRigen Radverkehrsfuhrung ist fir jeden konkreten Einzelfall zu
prufen. Diese Prifung ist u. a. auf der Grundlage der in der ERA 2010
verankerten Kriterien vorzunehmen.
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 5 (ohne Datum)

Fahrradstreifen wirden mehrere geplante Baumféllungen vermeiden.
Im nordl. und sudl. Kreisverkehr sind die Radwegefiihrungen mit hdhe-
ren Unfallrisiken (sowohl zwischen Radlern und FulRgangern als auch
mit Kfz) verbunden als Fahrradstreifen. Instandhaltung und Reinigung
sind ebenfalls einfacher und kostenglnstiger. Evtl. kann auf geplante
Baumfallungen verzichtet werden, da der Platzbedarf sich anders dar-
stellt.

Abwaégung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begrindung: Die Anlage von Radfahrstreifen im Bereich von Kreisver-
kehren (Kreisfahrbahn) ist aus Griinden der Verkehrsicherheit generell
nicht zulassig (s. RASt 06 Punkt 6.3.5.9). Auf Grund der gegenwartigen
sowie der kunftigen Kfz-Belastung des Kreisverkehrs Albrechtstrale/
Kurt-Weill-Stral3e/ Albrechtsplatz/ WolfgangstralRe ist eine Fihrung der
Radfahrer auf Radwegen im Bereich dieses Kreisverkehrs im Interesse
der Verkehrssicherheit angezeigt. Eine sichere Fihrung der Radfahrer
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Kreisfahrbahn ist geman RASt
06 nur bis zu einer Verkehrsstarke von 1.500 Kfz/h gewéhrleistet. Ge-
genwartig liegt die Bemessungsverkehrsstarke des Knotens bei ca.
2.400 Kfz/h (Verkehrszahlung 2008). Auch nach Fertigstellung des Ent-
lastungsstraRennetzes (OstrandstralRe) wird eine Prognosebelastung
von ca. 1.700 Kfz/h fir das Jahr 2015 ausgewiesen (3. Fortschreibung
des Verkehrsentwicklungsplanes).

Die Fuhrung der Radfahrer im sudlichen Kreisverkehr sowie im Ab-
schnitt Bauanfang Kavalierstral3e bis nordliches Ende Albrechtsplatz
erfolgt auf der Fahrbahn, da dieser Ausbaubereich auf eine zuldssige
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h (T-30-Zone) nach der Realisierung
des Albrechtsplatzes beschrankt wird. Die Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn entspricht in diesem Abschnitt sowohl der Richtlinie
fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 (s. Punkt 6.1.7.2) sowie der
StVO (s. 8§ 45). Als zuséatzliches Angebot fur Radfahrer, insbesondere
fur altere Verkehrsteilnehmer, ist in diesem Bereich die Beschilderung
der Fullwege mit dem Zeichen "Radfahrer frei" vorgesehen. Mit der
Umgestaltung des Albrechtsplatzes ist die Neuanlage von zwei Bushal-
testellen in der Wolfgangstral3e geplant. Im Bereich der Bushaltestelle
Wolfgangstral3e (ndrdliche Stral3enseite) sind vier Baumfallungen
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StraBenbauvorhaben: Umgestaltung Albrechtsplatz

Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 5 (ohne Datum)

Hingegen dirfte die gegeniiber dem Albrechtsplatz nicht auf Tempo 30
reduzierte Geschwindigkeit in den Kreisverkehren zusammen mit der
Bevorrechtigung des Ful3- und Radverkehrs gefahrliche Situationen
provozieren.

Ebenfalls unbefriedigend ist die Situation zwischen Radlern und Bus-
nutzern an den geplanten Haltestellen in der Wolfgangstral3e, wo es
beim Ein- und Ausstieg von Fahrgasten Konflikte mit Radfahrern geben
kann. Diese werden ebenfalls durch Radstreifen vermieden, zumal ein
solcher bereits in westliche Richtung besteht. Insbesondere an den
Kreisverkehren sollte daher konsequent auf benutzungspflichtige Rad-
wege zugunsten von 2 Meter breiten Radstreifen verzichtet werden.

notwendig, um eine Bushaltebucht inkl. Aufstellflache sowie die sichere
Fuhrung der Fuf3ganger und Radfahrer in diesem Bereich zu ermogli-
chen. Ein verkehrssicherer, den Regeln der Technik entsprechender
Ubergang zwischen der Radwegefiihrung im Kreisverkehr und dem
bestehenden Radfahrstreifen in der Wolfgangstrafle muss westlich der
Bushaltestelle erfolgen, da aus Platzgriinden die Ausbildung eines bau-
lich geschiitzten Radwegendes mit nachfolgenden Radfahrstreifen nicht
zwischen Kreisverkehr und Bushaltestelle eingeordnet werden kann.
Insoweit sind in der WolfgangstralRe die 0. g. Baumfallungen nicht ver-
meidbar. Die gewéhlte Radwegefihrung an beiden Bushaltestellen in
der Wolfgangstrale ist sicher und komfortabel, weil der Radverkehr
auch bei Nutzung der Haltestellen durch Stadtbusse nicht beeintrachtigt
bzw. nicht zum Halten gezwungen wird. Weitere im Zusammenhang mit
Radwegen stehende Baumféllungen sind nicht vorgesehen

Abwéagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Grinden nicht gefolgt.

Begriindung: Auf Grund ihrer Knotengeometrie fihren Kreisverkehre
generell zu einer Absenkung der Geschwindigkeitsniveaus. Ful3ganger
und Radfahrer profitieren von den geringen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs in den Bereichen der Uberquerungsstellen, die durch Fahr-
bahnteiler, FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) und markierte Radfurt
eine besonders verkehrssichere, richtlinienkonforme Losung darstellt
und mit der eine eindeutige und allgemein verstandliche Regelung des
Vorrangs fur FuRganger und Radfahrer gegeniiber dem Kfz-Verkehr
erzielt wird. Konflikte zwischen Radfahrern und OPNV-Nutzern im Hal-
testellenbereich sind auszuschlieRen, da gesonderte Warteflachen an-
geordnet sind, die nicht vom Radverkehr genutzt werden. Radfahrstrei-
fen in Kreisverkehren sind generell unzuléssig.
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Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 5 (ohne Datum)

Die vorgesehenen Radwege sind mit 1,60 m zu schmal und fuhren zu
Konflikten mit FuRgangern. AuRerdem ist der vorgesehene Belag (Be-
tonsteinpflaster) mit einem hoheren (zu hohen) Rollwiderstand im Ver-
gleich zur Asphaltdeckschicht verbunden. Da der Albrechtsplatz eine
gute Verbindung von den Uberregionalen Radwanderwegen (Elberad-
weg, R 1, Mulderadweg) ins Zentrum darstellt und kunftig die Zahl der
Radtouristen deutlich steigen wird/ soll, ist es wichtig, auch im tberre-
gionalen Vergleich attraktive und komfortable Radwege zu bauen, die
auch eine hdhere Auslastung als derzeit verkraften kénnen. Die Pla-
nungen werden diesem Anspruch fur Radler nicht ausreichend gerecht.

Abwagung: Die Hinweise werden folgendermalf3en in der weiteren Pla-
nung beachtet:

Einrichtungsradwege mit einer Breite von 1,60 m gemal ERA 2010
(Punkt 2.2.1 Tab. 5) und RASt 06 (Punkt 6.1.7.5 Tab. 28) sind grund-
sétzlich zuléassig. Die Breite von 1,60 m kann bei geringer Radver-
kehrsbelastung angewendet werden. Im Rahmen einer Verkehrserhe-
bung im Jahr 2008 wurde mit max. 118 R/h (Radfurt Kurt-Weill-Stral3e)
eine relativ geringe Radverkehrsbelastung ermittelt. Ausgehend von
den verbesserten Bedingungen fiir den Radverkehr im Bereich des
Albrechtsplatzes nach Fertigstellung der BaumalRnahme kann von ei-
nem Anstieg der Radnutzung ausgegangen werden. Aus Grinden die-
ses erwartbaren, durch die Realisierung des Albrechtsplatzes induzier-
ten Radverkehrs wird in der weiteren Planung die Erweiterung der
Radwegequerschnitte von 1,60 m auf 2,00 m berucksichtigt. Dies gilt in
den Bereichen, in den 2,00 m breite Radwege nicht zu unzulassig klei-
nen Gehwegbreiten fuhren.

In der vorliegenden Planung zu Umgestaltung des Albrechtsplatzes
sind bereits alle Radwege mit Asphaltbelag vorgesehen.
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Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 5 (ohne Datum)
Zur Situation des Kfz-Verkehrs:

Die Umgestaltung ist geeignet, den Verkehrswiderstand der Nord-Sud-
Trasse zu erhdéhen und damit mehr Verkehr auf die Umgehungsstralie
(B 184n) zu lenken. Gleichzeitig missen Vorkehrungen getroffen wer-
den, um den Verkehr von der Durchfahrung durch Nord (Kurt-Weill-,
Karl-, SchlachthofstralRe, Friederikenplatz) zu vermeiden. Hierzu mis-
sen zeitgleich MaRnahmen zur Erhéhung des Verkehrswiderstands auf
der Schlachthof- und KarlstralRe eingefihrt werden: Rechts- vor Links-
Regelungen, Halteméglichkeiten in 2. Spur, Aufhebung der Radwege-
benutzungspflicht. Ebenfalls kénnte die Einflhrung eines Einbahnstra-
Rensystems um das Gewerbegebiet Schlachthof herum, wo eine Rich-
tung vom Friederikenplatz tUber Friedrichsgarten auf die Verlangerung
der KarlstraRe gefuihrt werden kénnte. Ohne zeitlich wirksam werdende
Maflinahmen wuirde sonst das ohnehin zu hohe Verkehrsaufkommen
durch Nord weiter zunehmen. Eine Entlastung durch die ebenfalls ge-
plante Nordumgehung (Ostrandstral3e) ist hingegen wegen der derzei-
tig sehr unsicheren Rechtslage (naturschutzrechtl. und eigentumsrecht-
liche Probleme werden die Komplettierung der Nordumgehung durch
eine zweite Muldebrucke verhindern, zumindest noch Jahre verzdgern)
nicht sinnvoll. Die Ergebnisse einer Verkehrszahlung im Oktober 2008,
die die Burgerinitiative ,Dessau-Naturlich Mobil“ durchfiihrte und die
dem BUND vorliegen, zeigt, dass die geplante Umgestaltung auch oh-
ne Nordumgehung mdglich ist, wenn Vorkehrungen fir Ausweichver-
kehre durch Nord getroffen werden. Eine konsequente Verlagerung des
Verkehrs auf die B 184 n ist eine notwendige Voraussetzung.

Abwagung: Den Hinweisen wird aus folgenden Griinden nicht gefolgt.

Begriindung: Die im Rahmen der Planung zur Umgestaltung des
Albrechtsplatzes erarbeiteten verkehrstechnischen Untersuchungen
haben gezeigt, dass die vorgesehene Verkehrslésung im Bereich des
Albrechtsplatzes unter den gegenwartigen und kinftigen Verkehrsbe-
lastungen leistungsfahig ist. Insofern ist nicht von Verlagerungen des
Verkehrs in das angrenzende Strallennetz auszugehen. Ungeachtet
dessen sind verkehrsorganisatorische MalRRnhahmen im Bereich des
Wohngebietes Dessau-Nord nach der Fertigstellung der Ostrandstralie
bereits in der Verkehrs- und Bauleitplanung der Stadt vorgesehen, die
die Wirkungen des Entlastungsstra3ennetzes im Sinne einer nachhalti-
gen Verkehrsberuhigung erhdhen. Dies sind restriktive und verkehrs-
lenkende  Malinahmen wie  beispielsweise = Rechts-vor-Links-
Regelungen, LSA-Zuflussbegrenzungen, Geschwindigkeitsminderung
durch Engstellen. Diese Malinahmen zur Verkehrsberuhigung werden
nach Fertigstellung des Entlastungsstrallennetzes schrittweise umge-
setzt.
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Abwagung der im Rahmen der Offenlage vom 01.10.2010-29.10.2010 eingegangenen Stellungnahmen der Offentlichkeit

Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 6 vom 02.11.2010
Baumalinahme Albrechtsplatz

Nach Einsicht der Bauzeichnungen habe ich entnommen, dass von den
heute ca. 65 Stellplatzen am Albrechtsplatz noch 24 in Ihrer Planung
vorhanden sind.

Sind sie damit der Meinung, dass eine Gewerbetatigkeit in gleicher
Qualitdt nach dem Umbau gewadhrleistet ist wie vor dem Umbau.

Des Weiteren leben hier auch Birger, die vielleicht einfach nur Ihr
Fahrzeug abstellen wollen, welche Alternative ist dabei von lhnen be-
riicksichtigt worden.

Abwagung: Der Hinweis bzw. die Fragestellung wird zur Kenntnis ge-
nommen und ist in der vorliegenden Planung zur Umgestaltung des
Albrechtsplatzes bereits folgendermafien beriicksichtigt worden.

Planungsaufgabe war es, die Parkraumkapazitat im Ausbaubereich der
Umgestaltung des Albrechtsplatzes nicht zu reduzieren, um zwischen
den stadtgestalterischen und den funktionalen Anspriichen einen Aus-
gleich herstellen zu kénnen. Eine Beibehaltung der gegenwartigen
Parkraumsituation am Albrechtsplatz wirde der attraktiven Platzgestal-
tung entgegenstehen. Deshalb wurden die derzeit im Platzbereich ge-
bundelten Parkplatzkapazitdten (ca. 60 Pkw-Stellplatze) bei der Neu-
konzeption des Parkraums dezentralisiert. Die Planung zur Umgestal-
tung des Albrechtsplatzes sieht eine Verteilung der Parkplatzkapazita-
ten im gesamten Ausbaubereich vor. Die Dezentralisierung der Park-
platzstandorte zielt auf nachfrageorientierte, raumlich verteilte Parkplat-
ze ab und sichert dabei den Erhalt der bisherigen Parkplatzkapazitéaten
(geplant: 58 Pkw-Stellplatze). Zusatzlich werden noch 6 Lieferzonen
ausgewiesen. Der Albrechtsplatz wird dadurch vom ruhenden Verkehr
anteilig entlastet, zu Gunsten einer attraktiven Gestaltung und einer
verbesserten Aufenthaltsqualitéat. Die neugeschaffenen Pkw-Parkplatze
einschliel3lich der Lieferzonen sichern gegentber dem Istzustand ein
vergleichbares Parkraumangebot bei gleichzeitiger Verbesserung der
Bedingungen fir den Liefer-, Ver- und Entsorgungsverkehr.
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Stellungnahme

| Abwagungsvorschlag

Stellungnahme 6 vom 02.11.2010

Einige weitere Fragen sind, welche finanzielle Entschadigung steht mir
wahrend der Bauphase zu, bietet mir die Stadt Dessau-Rol3lau anderen
gleichwertigen Gewerberaum und uUbernimmt die Kosten der Umset-
zung, wie lange wird die Durchfiihrung der BaumalRnahme dauern und
in welchem Zeitraum vor Beginn der Arbeiten werden die Anwohner
informiert. Ich erwarte einen zivilisierten Umgang von lhnen.

Abwagung: Die Fragestellungen sind folgendermal3en zu beantworten.

Die vorliegende Vorplanung zur Umgestaltung des Albrechtsplatzes ist
eine frihe Planungsstufe, die keine detaillierten Aussagen zur Bauab-
laufplanung und Umleitungsfiihrung enthalt. Im Rahmen der kommen-
den Planungsphasen werden diese fur die Bauausfiihrung wichtigen
Aspekte konkret geplant und mit den Anliegern abgestimmt. Eine wich-
tige Zielstellung fir den Bauablauf und die Umleitungsfihrung ist die
bestmaogliche ErschlieBung der betroffenen Grundstiicke wahrend der
Bauzeit. In diesem Zusammenhang muss jedoch darauf hingewiesen
werden, dass Einschrankungen wahrend der Bauzeit hinzunehmen
sind. In der Bauphase sind Belastungen fir Anlieger nicht zu vermei-
den. Grundsatzlich gilt, die notwendigen StralRenbauarbeiten ein-
schlieRlich der Erneuerung der Versorgungsleitungen sind von allen
StralRenanliegern hinzunehmen, ohne das damit die Verpflichtung des
StralRenbaulasttragers verbunden ist, beispielsweise Umsatzeinbuf3en
auszugleichen.
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