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Verkehrsorganisation in Dessau-Nord, 6stlich der AlbrechtstralRe

Information:

1. Veradnderung der Verkehrsorganisation in Dessau-Nord, 6stlich der
AlbrechtstraRe, infolge einer Uberprifung der verkehrsrechtlichen
Voraussetzungen der Tempo-30-Zone

Auf Grund einer Burgerbeschwerde zur Verkehrsbelastung auf der Achse

- Kurt-Weill-Stral3e
- KarlstraRe

- Schlachthofstral3e
- Friederikenplatz

in Dessau-Nord an das Landesverwaltungsamt wurde die untere
Stral3enverkehrsbehdrde beauftragt, die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen der
Zulassigkeit einer Tempo-30-Zone-Regelung trotz Durchgangsverkehr auf der
genannten Achse zu prifen.

1.1 Verkehrsorganisatorischer Istzustand

Anfang der 90-er Jahre wurde der Ostlich der Albrechtstral3e liegende Stadtteil von
Dessau-Nord auf der Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde
im Einklang mit dem Verkehrsentwicklungsplan ,verkehrsberuhigt‘ als Tempo-30-
Zone konzipiert. Dies stand in Einklang mit der Bauleitplanung und der Umsetzung




des Rahmenplanes des Sanierungsgebietes Dessau-Nord. Bei der straf3enbaulichen
Gestaltung sowie bei der Geometrie, dem Aufbau des Untergrundes und der
Befestigung der Fahrbahn (Bauklasse 3) wurden in der genannten Achse die
technischen Regeln far die Tempo-30-Zone bertcksichtigt. Im
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt wurde ebenfalls in den 90-er Jahren der Bau
einer Tangente zur Ostumgehung der Kernstadt verankert, um zukinftig
insbesondere den Durchgangsverkehr der Ost-Nord-Relation (und umgekehrt) aus
dem Stadtzentrum und den Wohngebieten herauszuhalten.

Mit der Zunahme der Wohnbevdlkerung in Folge der fortschreitenden Sanierung von
Dessau-Nord, dem allgemeinen Anstieg des Motorisierungsgrades und durch
stral3enbauliche MaRnahmen wie

1. die Sanierung des Friederikenplatzes einschlieBlich eines voll
funktionsfahigen signalgeregelten Anschlusses an die B 185,

2. die Sperrung der Zerbster StralRe flr den motorisierten Individualverkehr durch
die Schaffung einer Ful3gangerzone in der Zerbster Stral3e,

3. die mit dem Neubau der Strallenbahn Dessau-West und zur Entscharfung des
Unfallschwerpunktes erforderliche verkehrsorganisatorische und
signaltechnische Umgestaltung der Museumskreuzung im Jahre 2000

sowie den noch nicht realisierten Bau der Ostumgehung mit der 2. Muldbrtcke trat
eine erhebliche Erh6éhung des Verkehrsaufkommens im Bereich des
Friederikenplatzes, der Schlachthofstrafl3e und der Karlstral3e ein.

Trotz eines Bundels verkehrsorganisatorischer Ma3nahmen wie Veréanderung der
Steuerung der Lichtsignalanlage Friederikenplatz, der Begrenzung des Verkehrs auf
Fahrzeuge mit héchstens 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht (aul3er Lieferverkehr) und
einer Lenkung des Uberortlichen Verkehrs durch wegweisende Beschilderung liegt
die Verkehrsbelastung der Achse Friederikenplatz / SchlachthofstralRe / Karlsstral3e
in Ermangelung geeigneter Entlastungsstra3en derzeit in der GréRenordnung von
ca. 13.000 Kfz/Tag.

Durch die oben beschriebene erhebliche Zunahme des Durchgangsverkehrs ist
zum jetzigen Zeitpunkt die Voraussetzung fur die Einbeziehung des
StraRenzuges Friederikenplatz / SchlachthofstralRe / Karlstral3e und Kurt-Weill-
Stral3e in eine Tempo-30-Zone verkehrsrechtlich nicht mehr gegeben.

Bei der derzeitigen Verkehrsbelastung ist auch die fir eine Tempo-30-Zone
geforderte Rechts-vor-Linksregelung nicht umsetzbar.

Nach der Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung zum 8 45 Rd.-Nr. 38
kommen fur Stral3en, die eine so grofRe Bedeutung fur den Durchgangsverkehr
haben, Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen nicht in Betracht. Fur diesen
Stral3enzug musste also die Tempo-30-Zone aufgehoben und eine Strecke 50 km/h
im Hauptstral3enverlauf angeordnet werden. Auf Grund der eingangs bereits
erwahnten baulichen Gegebenheiten des genannten StraRenzuges und der fur eine
Strecke 50 km/h nicht vorhandenen Sichtbeziehungen aus dem Nebenstraliennetz
genehmigte aber das Landesverwaltungsamt die Anordnung einer Strecke 30 km/h.



1.2 Anderung der Verkehrsorganisation

Um die derzeitigen baulichen, verkehrsorganisatorischen und allgemeinen
Verkehrsbedingungen mit einem vorgeschriebenen Tempo 30 weiter beibehalten zu
konnen und dieser Situation auch verkehrsrechtlich Rechnung zu tragen, ordnet die
StralRenverkehrsbehodrde an, die Achse Friederikenplatz / Schlachthofstral3e /
KarlstraRe / Kurt-Weill-Stral3e bis zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf ein
Tangentensystem aus der Tempo-30-Zone herauszunehmen. Fir diese StralRen wird
stattdessen eine Streckengeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet. Damit bleibt die
bisherige Vorfahrtsregelung auf dem genannten Stralenzug und an dessen
Anbindung an das Nebenstral3ennetz erhalten. Durch die Umwandlung der Achse
Friederikenplatz / Schlachthofstral3e / KarlstraRe / Kurt-Weill-Stral3e in eine Strecke
30 km/h muissen auf beiden Fahrbahnseiten alle Anbindungen an den o. g.
Stral3enzug als Tempo-30-Zone Anfang / Ende neu beschildert werden. Zuséatzlich
mussen an allen Anbindungen der Strecke an die Nebenstrallen die
Verkehrszeichen 30 km/h wiederholt werden. Diese verkehrsbehérdliche Anordnung
ist als Ubergangslosung bis zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die
Ostrandstrale mit dem Landesverwaltungsamt abgestimmt. Nach dem Bau der
Ostrandstral3e wird die Verkehrssituation hinsichtlich der Wiedereinfuhrung der
Tempo-30-Zone erneut geprift.

Die Burgerinnen und Burger werden Uber die verkehrsorganisatorische Veranderung
in &hnlicher Form und geeignetem Umfang, z. B. im Amtsblatt, informiert.

1.3 Finanzbedarf / Finanzierung

Zur Anderung der o. g. Verkehrsorganisation werden Kosten von ca. 6.000,- Euro
veranschlagt.
Diese setzen sich aus
- Demontagearbeiten von ca. 25 Verkehrszeichen, einschlie3lich der
Rohrpfosten und
- Montagearbeiten von 48 Verkehrszeichen, einschlie3lich der Rohrpfosten und
Rohrrahmen
zusammen.

Die Finanzierung erfolgt tber die HHst 63000 51001 - Verkehrssicherung.

2. Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht fur die in Punkt 1 genannten
Stral3en

Das Amt fur offentliche Sicherheit und Ordnung hat in Umsetzung der 46.
Verordnung zur Anderung verkehrsrechtlicher Vorschriften die
Radwegebenutzungspflicht im StralRenzug Kurt-Weill-StralBe / Karlstralle /
Schlachthofstrale /  Friederikenplatz auf der Grundlage des § 2
Stral3enverkehrsordnung (46. Verordnung) und des diesbeziglichen Urteils des
Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG 3 C 42.09) vom 18.11.2010 gepruft.



.Benutzungspflichtige Radwege dirfen nur angeordnet werden, wo es die
Verkehrssicherheit, der Verkehrsablauf, die Verkehrsbelastung oder die
Verkehrsbedeutung erfordern.” ( VwV StVO zu 8§ 2 zu Absatz 4 Satz 2)

Der Baulasttrager und die Polizei wurden angehort. Im Ergebnis der Uberpriifung
wird die Radwegebenutzungspflicht fir den StraBenzug Friederikenplatz /

Schlachthofstral3e / KarlstralRe / Kurt-Weill-Stral3e aufgehoben, das Benutzungsrecht
fur die Radverkehrsanlagen bleibt bestehen.

FUr den Einreicher:

Beigeordnete



