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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Dessau-RoRlau beabsichtigt langfristig eine umfangreiche Aufwertung der Kavalier-
strae im Abschnitt von der Friedrichstral3e bis zur Askanischen Stral3e. Sie soll als verkehrsbe-
ruhigter Geschéaftsbereich entwickelt werden, in dem vor dem Rathauscenter eine OPNV-

Zentralhaltestelle integriert ist.

Perspektivisch wird eine deutliche Entlastung der Kavalierstral3e auf ungefahr ein Viertel der
heutigen Verkehrsmengen angestrebt, etwa 5.000 Kfz/ 24 h. Dafur wurde im Verkehrsentwick-
lungsplan die MaBnahme Ostrandstral3e verankert, um eine Entlastungstrasse zu schaffen und

Verdradngungen des Verkehrs in Wohngebiete zu verhindern.

Unter Berlcksichtigung der aktuellen Planungen fir den Bau eines Ausstellungszentrums Bau-
haus beabsichtigt die Stadt die Umgestaltung eines ersten Bauabschnitts der Kavalierstral3e
zwischen der FriedrichstralBe und der Friedrich-Naumann-Stral3e bis zum Jahr 2018. Dieser
Termin korrespondiert mit der Fertigstellung des Ausstellungszentrums Bauhaus und ermaéglicht

so, die Schaffung eines attraktiven stéadtebaulichen Ensembles bis zum Bauhausjubilaum 2019.

In einer verkehrlichen Simulation wurde geprift bis zu welcher Verkehrsbelastung eine Umge-
staltung der Kavalierstral3e im Bereich des ersten Bauabschnittes méglich ware, ohne dass sich
die Qualitat des Verkehrsablaufes verschlechtert. Dabei wurde eine Zielverkehrsmenge von ca.
12.000 Kfz/ 24 h fur die Kavalierstral3e ermittelt, bei der die verkehrlichen und stédtebaulichen

Ziele der Strallenumgestaltung erreicht werden kdénnen.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung soll herausgearbeitet werden, welche verkehrlichen
MafRnahmen dafiir méglich bzw. erforderlich sind, um eine Entlastung auf dieses Zielniveau zu
erreichen. Insbesondere ist zu prifen, wohin die Verlagerungen der Verkehrsstrome im vorhan-
denen Stral3ennetz erfolgt, da bis 2018 die Fertigstellung der Ostrandstrale gegenwartig noch
nicht gesichert ist. Zudem ist aufzuzeigen, an welchen Knotenpunkten verkehrstechnische An-

derungen erforderlich werden und ob die Verlagerungsverkehre leistungsfahig abzuwickeln sind.

2. Prozessablauf

Die Besonderheit in der Bearbeitung besteht darin, dass nicht von vornherein festgelegte Netz-
falle betrachtet werden, sondern dass die Ergebnisse der Verkehrsumlegungen hinsichtlich Wir-
kungen und Zielbeitrag in einem iterativen Prozess bewertet und daraus wiederum erganzende
MalRnahmen abgeleitet werden, welche die Zielerreichung sicherstellen bzw. ungunstige Wir-

kungen in der Flache vermeiden sollen.
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Der Prozess wurde durch regelméRig stattfindende Arbeitsberatungen begleitet. Dieser Arbeits-
gruppe gehorten Vertreter des Tiefbauamtes, des Umweltamtes, der StraRenverkehrsbehorde
sowie das Ingenieurbiro IVAS an.

3. Ergebnisse der Verkehrsmodellrechnungen
3.1 Ist-Nullfall

Der Ist-Nullfall stellt das bestehende Verkehrsnetz der Stadt Dessau im Bereich des Ringes mit
seiner bestehenden Verkehrsorganisation dar. Anhand von Schleifenzahlungen an
verschiedenen Knotenpunkten im Stadtgebiet wurde das Netzmodell verifiziert, plausibilisiert
und geeicht. Insbesondere Verkehrszahlungen an der Museumskreuzung Uber mehrere Tage
bzw. Wochen dienten als EingangsgréfRe. Die Verkehrsmengen der Kavalierstral3e betrugen im
September 2013 an einem Normalwerktag ca. 18.700 Kfz/ 24 h. Insgesamt wurde eine sehr

gute Ubereinstimmung zwischen Modell und Realitét erreicht.

Aswgemv'

ag®

\ O -
=,
A
X

Kiihnauer Strae

(10300}

B 185 '
Briicke i :
% Oranienbaumer Chaussee

Friedens

Museums-

kreuzung \

{11700}
Franzstralie

Grafik 1: Tages-Verkehrsmengen Ist-Nullfall (Beschriftung > 2.000 Kfz/ 24 h)

3.2 Startldsung

Im néchsten Schritt wurde fur den zu untersuchenden Abschnitt der Kavalierstral3e die
Geschwindigkeit von 50 km/ h auf 30 km/ h reduziert (verkehrsberuhigter Geschéftsbereich) und
die Verkehrsmengen im StraRennetz neu berechnet. Fir die PlanungsmalRnahme relevant ist
ein geplanter Parkplatz fir das zu errichtende Ausstellungszentrum Bauhaus. Dieser Parkplatz

wird in der ,Startlésung” ebenfalls beriicksichtigt.
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Die Verkehrsmengen der Kavalierstrale betragen ohne weiterfihrende MaRhahmen ca. 14.200

Kfz/ 24 h und entsprechen damit nicht der ZielgréR3e.
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Grafik 2: Tages-Verkehrsmengen Startldsung (Beschriftung > 2.000 Kfz/ 24 h)
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3.3 Variantenbetrachtungen

Da durch die Geschwindigkeitsreduzierung allein nicht die ZielgréRe von 12.000 Kfz/ 24 h er-
reicht werden kann, sind weitere Mal3nahmen erforderlich. Finf mdgliche Malinahmen wurden
bereits im Vorfeld der Untersuchung mit der StralBenverkehrsbehdrde abgestimmt und waren
Bestandteil der Aufgabenstellung. Malnahme 6 wurde durch das beauftragte Ingenieurbiro
IVAS erganzt.

MaRnahmen-Nr. | Beschreibung der MaRnahme Netzfall-Nr.
MaRnahme 1 Postkreuzung : Die gegenwartige LA-Spur der Zufahrt Netzfall 1
KavalierstraRe aus Richtung Siden entféllt. (NF1)
MaRnahme 2 Museumskreuzung : Die gegenwartige RA-Spur der Zufahrt Netzfall 2
Askanische Stral3e aus Richtung Ost entfallt. (NF2)
MaRnahme 3 Postkreuzung : die gegenwartige RA-Spur der Zufahrt Netzfall 3
FriedrichstraRe wird zur Mischspur fiir Rechts- und Linksabbieger. (NF3)
MaRnahme 4 Museumskreuzung : Die gegenwartige LA-Spur der Zufahrt Netzfall 4
Askanische Stral3e aus Richtung West entfallt. (NF4)
MaRnahme 5 Postkreuzung : Die gegenwartige Geradeausspur der Zufahrt Netzfall 5
Kavalierstrale aus Richtung Norden entfallt und wird als Bus- (NF5)
und Taxispur markiert und beschildert.
MaRnahme 6 Postkreuzung : die gegenwartige RA-Spur der Zufahrt Friedrich- | Netzfall 6
stralBe entfallt und wird als LA-Spur markiert und beschildert. (NF6)

Tabelle 1: MalRnahmenubersicht
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Jede MaflRnahme wird in einer Simulation im Verkehrsnetz als sogenannter Netzfall auf seine
Verkehrswirksamkeit untersucht. Jede einzelne Malinahme entspricht einem Netzfall. In einem
ersten Schritt wurden sechs Verkehrsumlegungen berechnet. Ausgehend von der Verkehrs-
menge der Kavalierstral3e in der ,Startldsung” mit ca. 14.200 Kfz/ 24 h fihren die MaRhahmen
als EinzelmalRnahmen zu einer Verkehrsreduzierung auf ca. 12.800 bis 13.800 Kfz/ 24 h und

somit noch nicht auf die ZielgroRRe.

Im Ergebnis einer gemeinsamen Arbeitsberatung wurde dazu festgelegt, dass die Mal3nahmen
2 und 5 zuriickgestellt werden, da sie verstarkt zu Verkehrsverlagerungen auf Stralenziige im
Wohngebiet Dessau Nord fuhren, die als kritisch zu bewerten sind. Favorisiert werden deshalb

die Netzfalle der MaBnahmen 1, 3 und 6.

Im nachsten Schritt wurden die EinzelmaRnahmen zu zweckmafligen Zweierkombinationen zu-

sammengefuhrt. Die nachfolgende Matrix zeigt die méglichen Zweierkombinationen:

Netzfall NF1 NF2 NF3 NF4 NF5 NF6
NF1b X Ausschluss wg.
NF1 ereits NF13 asymmetrischer NF16
untersucht
Belastung
NF2 bereits
NF2 ) untersucht
NE3 NEF31 y NF3 bereits NF34 ‘ni.cht
untersucht relisierbar

Ausschluss wg. NF4 bereits

NF4 asymmetrischer = NF43 NF46
Belastung untersucht
NF5 bereits
NF5 = = N B untersucht
nicht NF6 bereits
NF6 NF61 : relisierbar NF64 ; untersucht

Tabelle 2: Netzfall-Matrix Zweikombinationen

Als weitere Option steht die Kombination drei Malinahmen gleichzeitig umzusetzen. Insgesamt
ergeben sich zusammen mit den Zweierkombinationen sechs Varianten, die als untersu-

chungswiirdig eingestuft werden:

» Netzfall 13, Netzfall 16, Netzfall 34, Netzfall 46 und
» Netzfall 134, Netzfall 146
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Fur diese Varianten wurden mit Hilfe des Verkehrsmodells wiederum Verkehrsumlegungen be-
rechnet und in einer weiteren Beratung diskutiert. Im Ergebnis der Arbeitsberatung wurden ver-
tiefende Untersuchungen fir die Netzfalle 16, 146 und 13 festgelegt, da diese der Zielstellung
am nachsten kommen (Zielniveau 12.000 Kfz/ 24 h). Fir die differenzierte Betrachtung dieser
Netzfélle wurden ergénzend zu den Verkehrsmengenberechnungen Differenzbelastungen zum
Ist-Nullfall erarbeitet. Die Differenzbelastungen, an denen die Verkehrsverlagerungen im Stra-

Rennetz deutlich werden, sind in der Abbildung 1 enthalten.

Die Verkehre der Kavalierstral3e werden vor allem auf den StraBenzug Willy-Lohmann-Stral3e
und Teile der Friedrichstra3e verlagert. Die Zunahmen betragen ca. 2.700 bis 3.300 Kfz/ 24 h.
Zu weiteren Verlagerungen kommt es von der KavalierstraBe auf den Stral3enzug Friederiken-
platz/ SchlachthofstralRe/ Karlstral3e mit ca. 1.200 Kfz/ 24 h. Im weiteren Stadtgebiet liegen die
Zunahmen unter 1.000 Kfz/ 24 h.

Neben StralRenziigen, die mehr belastet werden, gibt es auch StralRenziige, die entlastet wer-
den. Neben der Kavalierstral3e selbst, profitieren vor allem die Antoinettenstrale und die Fried-
richstral3e vor der Hauptpost von der geplanten MaRnahme. Die Abnahmen in der Antoinetten-
stral3e betragen bis zu 4.700 Kfz/ 24 h.

4. Verkehrstechnik

Fur die drei favorisierten Varianten wurden fir die maRgeblichen Knotenpunkte Leistungsfahig-
keitsuntersuchungen nach HBS' durchgefiihrt. Als maf3gebliche Knotenpunkte wurden die
Randknotenpunkte der KavalierstraRe (Museumskreuzung und Postkreuzung) definiert sowie
Knotenpunkte mit deutlichen Verkehrszunahmen und der Friederikenplatz mit Bundesstralie.

Ebenso erfolgte als Vergleich die Leistungsfahigkeitstiberprifung im Ist-Nullfall.

Die Bewertung erfolgt anhand der mittleren Wartezeit als MaR fir Qualitatsstufen des Verkehrs-

ablaufes (QSV). Die Qualitatsstufen des Verkehrs ergeben sich nach HBS folgendermaflien:

Qualitatsstufe Wartezeit Bemerkungen
sehr hohe Verkehrsqualitat, nahezu keine Wartezeiten

QSvVB <35s hohe Verkehrsqualitat, kurze Wartezeiten
Qsvc <50s [gute Verkehrsqualitdt, aber schon spiirbare Wartezeiten
""" QsvD | <70s |befriedigende Verkehrsqualitat, allerdings betrachtiiche Wartezeiten
e ______ 1 (wird zur Dimensionierung von Verkehrsanlagen herangezogen) ____ |
QSVE <100 s unbefriedigende Verkehrsqualitét, allerdings betréchtliche Wartezeiten
(in Innenstadten oft unvermeidbar)

_ ungeniigende Verkehrsqualitat, Uberlastung

Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir LSA-Knotenpunkte nach HBS 2001/2009

! Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2001, Fassung 2005
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Fur die Einschatzung des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt ist die schlechteste Qualitat aller be-
teiligten Verkehrsstrome maf3gebend. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, wenn er in der

Spitzenstunde mindestens die Qualitatsstufe D erreicht.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Leistungsfahigkeitsprifung sind in der folgenden Ta-

belle zusammengefasst:

Knoten-Nr. [Bezeichnung Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes Bemerkungen
Ist-Nullfall NF16 NF146 NF13
K 207 [Postkreuzung C B B C
K502 [Museumskreuzung F D D D
Askanische StraRe/ Anpassung der Linksabbiege-Auf-
K401 [August-Bebel-Platz/ C D D C stellldngen in der Askanischen Straf3e und
Willy-Lohmann-Stral3e Willy-Lohmann-StraR3e erforderlich
K 506 LL{dW|g§hafener Stral3e/ c c c c
Friederikenplatz
Friedrichstra3e/
K 208 Antoinettenstrale c c c B

Tabelle 4: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen an ausgewéhlten Knotenpunkten

5. Zusammenfassung und Empfehlung

Insgesamt wurden 14 Netzfalle berechnet und bewertet mit dem Ergebnis, dass der Netzfall 16
der Vorzugsnetzfall ist und fiir die Realisierung vorgeschlagen wird. Die Verkehrsmengen des
Netzfalls 16 sind in der Abbildung 2 enthalten. Der Netzfall beinhaltet folgende MaZnahmen im

StralRennetz:

» Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/ h in der Kavalierstral3e zwischen Museums-
und Postkreuzung

» An der Postkreuzung entféllt die gegenwartige Linksabbiegespur der Zufahrt Kavalier-
stral3e aus Richtung Siuden.

» An der Postkreuzung entféllt die gegenwartige Rechtsabbiegespur der Zufahrt Friedrich-

stral3e und wird als Linksabbiegespur markiert und beschildert.

Folgende Argumente sprechen fur den Netzfall 16 als Vorzugsvariante:

» Der Netzfall 16 erreicht die Zielstellung mit 12.000 Kfz/ 24 h auf der Kavalierstral3e.

» Der Netzfall 16 beschrankt sich auf organisatorische Malinahmen an der Postkreuzung

« Der Netzfall 16 dient der Beschleunigung des OPNV und tragt somit zur erfolgreichen Re-
alisierung der OPNV-Zentralhaltestelle bei. Riickstau im Bereich der Haltestelle wird ver-
mieden.

» Der Netzfall 16 fuhrt zu vertretbaren Verkehrsverlagerungen, die zu keiner signifikanten

Zunahme im Verkehrslarm (< 3 dB (A)) fihren.
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Fur die Realisierung der MaRnahme sind Umbauarbeiten am Knotenpunkt Askanische Stral3e/
August-Bebel-Platz/ Willy-Lohmann-Stral3e erforderlich. Diese beinhalten die Anpassung der
Aufstelllangen der Abbiegespuren in der Askanischen Stral3e und der Willy-Lohmann-Stral3e.
Erste Prifungen im Rahmen der Arbeitsgruppe ergaben, dass die Anpassungen als realisierbar

eingeschéatzt werden.

Im Ergebnis der Untersuchungen ist festzustellen, dass mit verkehrsorganisatorischen und bau-
lichen MaRnahmen im Stral3ennetz die Zielverkehrsmenge von 12.000 Kfz/ 24 h in der Kavalier-

stral3e realisierbar ist.
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Konzept zur Teilentlastung der
KavalierstralRe vom Kfz-Verkehr vor
Fertigstellung der geplanten Ostrandstralie
- Kurzfassung -

Stadt Dessau-RoBlaw Konzept zur Teilentlastung der KavalierstraBe vom Kfz-Verkehr vor Fertigstellung der geplanten Ostrandstrafie

Verkehrsmengen der Vorzugsvarianten und Differenzbelastungen zum Ist-Nullfall

Verkehrsmengen
Netzfall 16

MaRnahmen Kavalierstrafie:

- V=30 km/ h zw. Friedrichstrale und
Askanische Stralke
- Parkplatz Ausstellungszentrum Bauhaus

weitere MaBnahmen:

Postkreuzung

- Die gegenwartige LA-Spur der Zufahrt
Kavalierstrale aus Richtung Sid entfallt.

- Die gegenwartige RA-Spur der Zufahrt
Friedrichstralie entfallt und wird als
LA-Spur markiert und beschildert.

13100
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Angaben > 2000 Kiz/ 24 h 2
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Angaben > 2000 Kfz/ 24 h

Verkehrsmengen
Netzfall 146

MaBnahmen KavalierstraBle:

- V =30 km/ h zw. Friedrichstrafte und
Askanische Stralte

weitere MaBnahmen:

Postkreuzung
- Die gegenwartige LA-Spur der Zufahrt

- Die gegenwartige RA-Spur der Zufahrt
Friedrichstrafle entfallt und wird als
LA-Spur markiert und beschildert.

uuuuuuuuuuuuu g

- Die gegenwartige LA-Spur der Zufahrt
Askanische Stralle aus Richtung
West entfallt.

- Parkplatz Ausstellungszentrum Bauhaus

Kavalierstrafe aus Richtung Siid entfalit.

e

Angaben > 2000 Kfz/ 24 h

Verkehrsmengen

Netzfall 13

MaRnahmen KavalierstraBe:

- V =30 km/ h zw. Friedrichstrafte und
Askanische Stralie

- Parkplatz Ausstellungszentrum Bauhaus

weitere MaBnahmen:

Postkreuzun g
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Ka:
% - Die
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Re

egenwartige LA-Spur der Zufahrt
ierstrale aus Richtung Siid entfalit.

e g
va
e gegenwartige RA-Spur der Zufahrt
edrichstrafie wird zur Mischspur flr
chts- und Linksabbieger.

Differenzbelastung
Netzfall 16 - Ist-Nullifall

Angaben > 200 Kfz/ 24 h

Angaben > 200 Kfz/ 24 h

Differenzbelastung
Netzfall 146 - Ist-Nullfall

Angaben > 200 Kfz/ 24 h

Differenzbelastung
Netzfall 13 - Ist-Netzfall

Angaben in Kfz/ 24 h (DTV,,s)

Planungsmaflnahme KavalierstralRe

Belastungsabnahme

Belastungszunahme

Abbildung 1

Ingenieurbiiro fiir
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr

Bearbeitungsstand: Marz 2014

ias

721_Kurzfassung_Abb 1.des




Kiihnauer Stral3e

10300

-
o”
.

=

1

&
2500

B 185
Brijcke L .
pres Oran/enbaumer Chaussee
Friedens

Museums-

kreuzung \

11600
ranzstralle

Giwicer Strake

o
o
I:ﬁ} Friedhof

()
2800 :
S
(%)
(=]
3|8
-
o
g [y

%

Stadt Dessau-RoRlau

Konzept zur Teilentlastung der
Kavalierstralde vom Kfz-Verkehr vor
Fertigstellung der geplanten Ostrandstral3g
- Kurzfassung -

Verkehrsmengen
Netzfall 16
Vorzugsnetzfall

MaRnahmen KavalierstraRe
- V =30 km/ h zw. FriedrichstralRe und Askanische Stralle

- Parkplatz Ausstellungszentrum Bauhaus

weitere MaBnahmen:

Postkreuzung
- Die gegenwartige LA-Spur der Zufahrt Kavalierstralle
aus Richtung Suden entfallt.

- Die gegenwartige RA-Spur der Zufahrt Friedrichstralle
entfallt und wird als LA-Spur markiert und beschildert.

Angaben in Kfz/ 24 h (DTV,)
(Beschriftung > 2.000 Kfz/ 24 h)
—— Planungsmaflnahme
Strallennetz
Bundesstralle
sssslilills  Eisenbahnstrecke mit Bahnhof

Abbildung 2

Ingenieurbiiro fiir

Verkehrsanlagen und -systeme
Mobilitat - Umwelt - Verkehr
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